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1.0
Apresentacéo

A RODOVIAS DAS COLINAS S/A é concession&ria da malha rodoviéria de ligacéo
entre Rio Claro, Tieté, Jundiai, Itu e Campinas, denominada Lote 13, conforme contrato
subscrito com a Secretaria de Transportes em 02 de Marco de 2.000.0 Sistema
Rodoviario Concessionado é constituido pelo conjunto de pistas de rolamento, suas
respectivas faixas de dominio e edificacdes, instalagdes e equipamentos neles contidos

A Rodovia SP 300 sob concessédo da Rodovias das Colinas, denominada de Dom
Gabriel Paulino Bueno ou Marechal Rondon, inicia-se no km 64+600 (entroncamento
com a SP-330, em Jundiai) estende-se até o km 158+650 (entroncamento com a SP-
127, em Tieté). Entre os kms 103+000 e 108+900 a Rodovia passa a percorrer o nucleo
urbano de Itu, ndo integrando o sistema concessionado aRodovias das Colinas.

A SP-300, como via de trafego local, funciona como corredor para a regido oeste do
Estado e o Mato Grosso do Sul, e eixo facilitador para a integracéo da malharodoviéria
do Estado com a hidrovia Tieté-Paran&

O presente documento apresenta o Relatorio de Impacto Ambiental — RIMA, derivado
do Estudo de Impacto Ambiental - EIA elaborado para a duplicagdo da Rodovia SP-300
sob concesséo da Rodovias das Colinas, com vistas a obtencéo da Licenca Ambiental
Prévia- LP. O Objeto do Licenciamento Ambiental do EIA — RIMA é o seguinte:

Implantacgo da segunda pista da SP-300" nos seguintes trechos:

v Trecho entre os kms 72+200 e km 103+000 (excluindo a ponte sobre o rio Tieté
- km 101+150 ao 101+660 j& dispensado de licenciamento prévio),
interceptando os municipios de Jundiai, Itupeva, Cabreliva e Itu;

v" Trecho entre os 113+000 ao km 158+650, interceptando os municipios de Itu,
Porto Feliz e Tieté;

Contorno a ser implantado a norte de Itu para desvio do trafego das vias urbanas do
municipio, sob responsabilidade do poder concedente (DER), interligando os kms
103+000 e 108+900 da Rodovia SP-300;

Vias marginais nos trechos indicados no EIA (Secdo 5.1.7);

Posto Geral de Fiscalizagdo no km 123+560;

Faixas adicionais conforme relagéo apresentada no EIA (Secéo 5.1.8).

As obras de duplicagdo da Rodovia SP-300, sob responsabilidade da Rodovias das
Colinas, totalizam 88,15 km, sendo que 76,45 km sdo tratados no ambito do EIA e
11,70 km foram considerados emergenciais, dispensados de Licenciamento Prévio.

! A implantago da segunda pista da SP-300 nos trechos indicados engloba todo o conjunto de elementos,
dispositivos, obras e procedimentos descritos na Se¢éo 6.0 do EIA.
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Os 76,45 km de rodovia objeto do presente EIA integram 0 Programa de Ampliacéo
Principal do Sistema Concessionado através da implantagdo de segunda pista em todo
seu tracado, que atuamente é de pista smples. Soma-se a estes segmentos o Contorno
de Itu, que, apesar da andlise de alternativas estar sendo tratado neste EIA objetivando a
Licenca Prévia, sua implantacdo, salvo modificagdes no contrato de concessdo, € de
responsabilidade do Poder Concedente (DER).

O objetivo do contorno é desviar o fluxo de veiculos do nucleo urbano de Itu, que
utiliza parte do sistema viario da cidade como meio de interligacdo entre os dois
segmentos da rodovia, ou entre esta e a Rodovia SP-075.

Deve-se salientar que quatro trechos, entre os kms 64+600 e 69+000, 69+000 e 72+200,
108+900 e 113+000 e o segmento da ponte sobre o rio Tieté estdo em situagdo critica
em termos de saturacdo de trafego e ato indice de acidentes, o que justificou a
solicitacdo da Dispensa de Licenciamento Prévio do processo de duplicacdo desses
trechos, que foram obtidos em 04/12/00, 23/04/02, 18/12/00 e 18/02/02,
respectivamente. No Mapa 1.0.a visuadiza-se o trecho objeto de licenciamento do
presente Estudo e os segmentos ja dispensados de licenciamento.

Finamente registra-se que o Edital de Licitagdo do Lote 13 vincula a duplicagdo do
segmento a partir do km 135+000 da SP-300 coma evolucéo do trafego da rodovia, 0
gual deve ser executado quando o nivel de carregamento - VDM superar 5.500 veiculos
/ dia. Desse modo, as etapas construtivas da Rodovia SP-300 s&o (ver Segdo 5.6.1):

Segmento entre os kms 72+200 e 103 e km 113+000 e 135+000: execugao em 4 anos
apartir da obtencéo das Licencas Prévia e de Instalagéo;

Segmento entre os kms 135+000 e 158+650: execucdo em 2 anos a partir do indice
de VDM > 5500. Segundo projecdo realizada pela Rodovias das Colinas, esse indice
devera ser atingido somente em 2012.

Dados Basicos

Empreendedor: Empresa Responsavel pelos Projetos:
RODOVIAS DAS COLINASSA. Engevix

Av. Antonio Gazzola, 1.001 4° andar RuaMajor Sertério, 128, 10° andar

CEP 13301-270 — Jd. Novo Itu — ItW/SP  Centro — S&o Paulo — SP CEP 01222-000
Telefone: (Oxx11) 7823-6400 Telefax (0xx11) 231-4151

Fax: (Oxx11) 7823.6400

Empresa Consultora Responsavel pelo Presente EIA/RIMA:
JGP Consultoria e Participagoes Ltda

Rua Américo Brasiliense, 615

Chéacara Santo Antonio - S&o Paulo — SP CEP 04715-003
Telefax: (Oxx11) 5546-0733
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2.0
Justificativas do Empreendimento

O Programa de Desestatizacdo e Parcerias com a Iniciativa Privada desenvolvido pelo
Governo do Estado de Séo Paulo, objetiva melhorar as condices de tréfego e de
desempenho do sistema rodoviario do Estado, ampliando as ligacdes entre os principais
centros de produc&o e consumo.

O objetivo principal da duplicacdo da SP-300 é a elevacdo do nivel de servico dessa
rodovia, proporcionando uma qualidade de servigos em termos de seguranca e conforto
dos usuérios, reduzindo custos de transporte, possibilitando as condic¢fes necessérias &
funcdes operacionais e reduzindo conflitos de trafego e os consequientes danos apessoas
e veiculos decorrentes de acidentes provocados pela saturagdo do tréfego em aguns
pontos da rodovia. Entre os principais fatores que contribuem para a avaliacdo do nivel
de servico de uma rodovia estdo o carregamento de trafego e os indices de acidentes
nela decorridos.

2.1
Carregamento de Trafego

Para estudo do nivel de carregamento da Rodovia SP-300, levantaramse as séries
histéricas de carregamento (Volume Di&rio Médio — VDM) entre 1986 e 1997 a partir
do Boletim de Estatistica de Transito do DER-SP. Essas estatisticas foram objeto de
verificagdo e guste pela RODOVIAS DAS COLINAS S/A através da divisdo de
operagdes, que obteve dados recentes de contagens em diversos trechos da SP-300.

Adotando-se como referéncia os padrdes de “ nivel de servigo” definidos pelo “Highway
Capacity Manua” para estrada do tipo “rural pista smples’, verifica-se através das
contagens de VDM que a SP-300 apresenta trechos com niveis de servigo variando de
1] B” a“ EH .

Com a duplicacdo, a situacéo projetada para a Rodovia SP-300 para o ultimo ano da
concessdo da RODOVIAS DAS COLINAS (2.018), utilizando os critérios do Highway
Capacity Manua”, seria Nivel “A” em quase a sua totalidade, com alguns trechos
podendo tornar-se Nivel “B” ao longo do periodo.

2.2
Indice de Acidentes

Os acidentes no transito apresentam um comportamento dinamico ao longo do tempo, e
sd0 influenciados por diversos fatores, tais como a taxa populacional da érea, sua
urbanizacdo, taxa de motorizacdo, caracteristicas do trafego, caracteristicas da via,

condi¢cdes do motorista, nivel de educacéo e, principalmente, pela politica de seguranca
adotada pelo 6rgéo responsavel.

Duplicac&o da Rodovia SP-300



Relatério de Impacto Ambiental — Pag. 4
JGP

O indice de acidentes pode ser interpretado como sendo a chance de ocorréncia de um
acidente em funcéo da quilometragem percorridae do VDM ponderado. A Tabela 2.2.a
apresenta a indicacdo dos trechos criticos para as duas Ei stas da Rodovia SP-300
considerando os dados com valores acima da media estadual

Tabela2.2.a
Pontos Criticos ao L ongo da SP-300 de M ar ¢o/2000 a Janeir o/2001

Trechos Criticos- Duas Pistas™”
1°Segmento 2°Segmento 3°Segmento

km 1A IM IS km 1A IM IS km 1A IM IS
72 113 135
73 114 136
74 115 137
75 116 138
76 117 139
77 118 140
78 119 141
79 120 142
80 121 143
81 122 144
82 123 145
83 124 146
84 125 147
85 126 148
86 127 149
87 128 150
88 129 151
89 130 152
90 131 153
91 132 154
92 133 155
93 134 156
94 157
95 158
96

97

98

99

100

101

102

IA =IndicedeAcidentes/ IM = Indicede Mortos/ IS = Indice de Severidade

Extraido do Relat6rio: Complementacio ao PRA — Plano de Reduc&o de Acidentes - Rodovias das
Colinas. G trechos demarcados como criticos referem-se aos indices com valores acima da média
estadual, a saber: IA > 2,28, IM > 8,65e |S> 1.000

Observa-se que varios trechos podem ser considerados criticos, porém chama bastante
atencdo os segmentos entre os kms 75 e 101, kms 123 e 138, e kms 149 e 158. Dentre
todos os pontos, 0 mais critico localiza-se no km 101, cujo 1A € equivalente a 13,5, o
IM é 41 e os IS atinge 3.317,5. Os pontos onde os trés indices sdo criticos
correspondem: km 45, 98 e 101.

%2 Dados extraidos do documento “Complementagdo a0 PRA — Plano de Reducdo de Acidentes’
desenvolvido pela Rodovias das Colinas.

Duplicac&o da Rodovia SP-300
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No presente caso, os indices de acidentes poderdo ser substancial mente reduzidos com a
duplicagcdo, que, além da implantacdo de uma nova pista, prevé também correcles
geométricas a0 longo do tracado, segregacdo dos fluxos urbanos e melhoria nas
condicBes de seguranca nas éreas de interferéncia com nticleos urbanos. indices de
acidentes em rodovias de pista dupla séo muito inferiores, como as rodovias SP-330
(Anhanguera), SP-340 e SP-344, que apresentam indices praticamente uniformes de
1,12, 1,16 e 1,19, respectivamente.

3.0
Avaliacdo Ambiental de Alternativas

3.1
Posicionamento da Pista a Duplicar

A SP-300 foi implantada e pavimentada com uma Unica pista, duas faixas de tréfego,
uma em cada sentido. Sua faixa de dominio tem 50 metros em média ao longo de sua
extensdo, possibilitando que a implantagdo da segunda pista possa ser executada em
grande parte dentro dessa faixa. A escolha do lado da duplicacdo foi determinada pelas
caracteristicas fisicas, ocupacionais e ambientais da regido atravessada e das restricoes
geométricas de projeto.

Para dar subsidio adefinicéo do tracado, foram realizados |evantamentos dos diversos
componentes do trecho, onde se verificou a pequena presenca de condicionantes
ambientais restritivas a duplicagdo. A situagdo antropizada/degradada de toda a area
cortada pela rodovia SP-300 faz com que haja poucos remanenscentes florestais dentro
da ADA. Esta situacdo resulta em uma faixa de dominio com peguena quantidade de
vegetacdo nativa, concentrada, sobretudo, nas drenagens.

Durante a elaboracdo do presente EIA foi apresentada a empresa projetista os locais
criticos no que diz respeito & diversas fragilidades dos componentes ambientais,
incluindo drenagem, relevo, remanescentes florestais, fauna associada, uso antropico,
interferéncia com areas urbanizadas, etc. Com isso, a projetista gjustou o tracado da
duplicacéo para se evitarem impactos sobre 0os componentes mais fragels.

3.2
Necessidade de Contornos de Tragado

A implantagdo de uma via de contorno torna-se necessaria em casos em que o tragado
existente apresenta-se totalmente inserido numa &ea urbanizada consolidada,
impossibilitando que a duplicacdo sgja realizada sem que haja interferéncia excessiva
com o tecido urbano, com consequientes impactos ambientais e sociais.

Duplicac&o da Rodovia SP-300
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Além disso a demanda por avenidas marginais e por cruzamentos transversais para vias
locais, travessias de pedestres e de redes de utilidades, impde necessidades de
adequacdo de projeto muitas vezes impraticavels ou que, mesmo se reaizadas, somente
servem para atenuar uma situagéo desfavoravel, podendo ascender acusto préximo ao
de implantacdo de uma via de contorno.

A SP-300 ao longo do tracado concessionado a Rodovias das Colinas atravessa o
territério dos municipios de Jundiai, Cabreliva, Itupeva, Itu, Porto Feliz eTieté. De
todos esses municipios o Unico que € entrecortado pela Rodovia € Itu, cujo trafego local
sofre notavel interferéncia com a passagem da rodovia. Para solucionar essa situacéo
esta previsto aimplantacdo do Contorno de Itu que ficara ao encargo do DER, sendo de
responsabilidade da Concessionaria o estudo das alternativas desse Contorno.

321
Contorno do Municipio de Itu

A SP-300 cruza a malha urbana do municipio de Itu, no trecho entre o rio Tieté, aleste,
e a SP-075, a oeste, gerando conflitos com 0s usos urbanos e implicando a necessidade
de estudo de alternativa de contorno perimetral ao nticleo urbano consolidado.

Atualmente, todo o trafego da SP-300 entre estas duas extremidades, incluindo a rota
entre a SP-300 (no segmento Jundiai-Itu) e a SP-075, atravessa a referida area urbana,
onde a estrada perde as caracteristicas rodoviarias e as vias publicas séo
sobrecarregadas com o trafego adicional, incluindo caminhdes e 6nibus.

Foram estudadas trés alternativas de tracado, localizadas no lado direito da Rodovia SP-
300, sentido oeste (a norte do centro urbano de Itu), mantendo afastamento com o
segmento da SP-300 inserido em area urbana, entre a ponte sobre o rio Tieté e arodovia
SP-075.

Trata-se de alternativas para aimplantagéo do “contorno curto”, com menos de 8 km de
extensdo. A possibilidade de implantagdo de um “contorno longo”, no sentido leste com
relacdo ao eixo atual da SP-300 (a sul do centro urbano de Itu), também foi analisada.
Entretanto, tendo em vista a maior extensdo desse @ntorno (superior a 15 km) e a
intensidade também maior dos impactos ambientais associados, essa aternativa foi
descartada. Os entendimentos entre o Poder Concedente e a Prefeitura de Itu sdo de que
0 “contorno longo” podera vir a ser implantado no futuro, entretanto, somente apés a
implantacéo do “contorno curto” e quando as projecdes de trafego o justifique.

Para a avaliagdo comparativa de trés aternativas de tracado previamente selecionadas
consideradas, foram realizados levantamentos de campo com participacdo de uma
equipe multidisciplinar associada a uma consulta a Secretaria Municipal de Obras e de
Plangiamento de Itu para verificagéo de interferéncias com o Plano Diretor e/ou projetos
municipais. Os levantamentos de campo incluiram caminhamento extensivo das areas
previstas para cada uma das aternativas.

Para comparacéo das alternativas, consideraram se 0s seguintes critérios de avaliacdo:

Duplicac&o da Rodovia SP-300
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Interferéncia com o relevo, avaliada em funcéo da intensidade dos cortes e aterros
em conjunto com as fragilidades naturais do terreno (tipos de solo, foliacdo das
rochas, etc.);

Interferéncia com a drenagem natural, avaliada em funcdo do nimero e porte dos
cursos d’'agua e nascentes interceptados ou tangenciados e respectivo potencial de
impactacéo em funcdo da intensidade da terraplenagem a ser realizada;

Interferéncia com a cobertura vegetal remanescente, em particular com macicos
florestais nativos em estagio médio ou avancado de regeneracdo, com destaque para
aqueles que pelo porte e continuidade tém maior potencial de suporte de faung;
Interferéncia com uso do solo lindeiro e com os Planos e Projetos Municipais,
Interferéncia com vias locais.

Conclui-se apos a redizacdo do estudo comparativo de alternativas, que a aternativa
mais favoravel para o contorno de Itu € a Alternativa 2, principalmente em virtude dos
menores impactos em fragmentos remanescentes de vegetacdo nativa e menores
interferéncias com usos antropicos lindeiros atuais e futuros.

Salienta-se novamente que as trés Alternativas interferem no perimetro municipal da
APA da Fazenda Vassoural (Artigo 4 do Decreto Municipal N° 2.787/91). Para esse
segmento especifico, propde-se para a fase de detalhamento do projeto geométrico e
licenciamento de instalagdo, o estudo de gjuste fino do tracado objetivando estabelecer a
viabilidade de evitar qualquer interferéncia direta na APA.

As principais conclusdes da avaliacdo comparativa das trés alternativas encontram-se
resumidas na Tabela 3.2.1.a aseguir.

Tabela3.2.1.a
Comparacao entre as Alternativasdo Tracado do Contorno de Itu

Interferéncia Alternativa 1l Alternativa 2 Alternativa 3

Geomorfologia e Relevo Natural
Drenagens

V egetacéo

Uso do Solo

Trafego Local

Aspecto [_] Favoravel [ ] Desfavoravel

322
Necessidade de Outros Contor nos

Outro segmento urbano atravessado pela rodovia é o Bairro de Jacaré, porém, neste
caso, a integracdo da rodovia a maha urbana futura é perfeitamente viadvel através da
previsdo de travessias e entroncamentos em pontos estratégicos e de forma
compatibilizada com as diretrizes viérias do Municipio, ndo se justificando o estudo de
aternativas de contorno para este caso.
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No municipio de Porto Feliz ja existe uma variante de contorno, e em Tieté a rodovia
Stua-se no limite do perimetro urbaro. Em ambos os casos ndo ocorrem processos de
segregacdo do tecido urbano, dispensando qualquer estudo de alternativas de contorno.

3.3
Necessdade de Variantesde Tracgado

A andlise da necessidade de variantes de tragado foi realizada por sub-trechos. O Unico
segmento da Rodovia SP-300 que se mostrou com caracteristicas geométricas
inadequadas foi na transposicdo da Serra do Itagua, onde o relevo acidentado resulta em
vertentes com altas declividades e substrato rochoso aflorante na forma principa mente
de matacOes.

O trecho torna-se critico especialmente entre os km 98 e 101, onde ocorrem duas curvas
reversas de raios acentuados e de extensdes reduzidas, com segmento final apresentando
inclinacdo superior a 10%, o que, além de estar fora dos padrfes geométricos adotados
para anova pista, consiste em ponto de elevado risco de acidentes (ver Secdo 2.2).

331
Andlisede Diretrizesde Tragado

Do estudo elaborado, a que apresentou as melhores condicdes geométricas e
construtivas de ser implantada € a Variante Norte, passando pela meia e baixa encosta
do rio Tieté. A principal adversidade relevante do tragado é a possibilidade (a depender
do tracado final) de aproximacéo da pista em relacéo ao ponto de captacdo do Corrego
S80 José onde futuramente serd implantada uma barragem, sendo determinante para
definicdo do tragado. Ressalta-se, porém, que todas as variantes interferem com o
manancial urbano nesse corrego, incluindo a pista existente, 0 que se reverte em um
impacto comum atodos.

As demais variantes ndo se mostraram adequadas para serem implantadas, segja por
ordem ambiental (Variante Sul) ou por ndo atender as condi¢cbes geométricas
necess&rias a nova pista (Variante de Acompanhamento do tracado atual), o qua ndo
apresentariam os resultados esperados que justifiquem a intervencdo proposta.

332
Ajuste Final do Tragado

Depois de escolhida a melhor diretriz de tragado realizaram se estudos para definicéo
geométrica da variante, onde ja se partiu com a concepc¢do de se implantar duas pistas,
para desabilitar a pista existente, que esta fora dos niveis operacionais. A partir disso,
trés projetos foram concebidos a nivel funciona para comparacéo mais detalhada, cujos
tracados foram plotados no Mapa 3.3.2.a para visualizagdo das interferéncias com a
futura barragem no Cérrego S&o José (cota de inundagdo méxima de 565 m — ver Secdo
4.3.3.6). Para uma analise comparativa, consideraremos as trés Alternativas iniciando-se
apartir do km 98+000

Duplicac&o da Rodovia SP-300



Relatério de Impacto Ambiental — Pag. 9
JGP

Das trés Alternativas, o Projeto (C) € o mais favoravel sob o ponto de vista de risco
operacional associado ao futuro reservatério (menor risco de contaminagdo derivado de
acidentes com produtos perigosos e/ou téxicos) e pela menor disténcia da variante, 0
gue se converte em menor area de interferéncia. O Projeto (B), além de aproximar-se do
futuro reservatério, representa uma seqiéncia mais longa de curvas que provocam
maior interferéncia nas encostas de forma a ndo gerar ganhos em relacdo ao Projeto (C).

Em termos de interferéncia com vegetagdo na érea de interferéncia do Projeto (C),
observa-se 70 % correspondem a vegetacdo herbécea, cerca de 22,5 % de vegetacdo
pioneira e apenas 7,5 % de vegetacdo em estégio inicia de regeneracéo.

Com andlise, chega-se a conclusdo que o Projeto (C) é o mais adequado para
transpor a Serra do Itagua, com um tracado mais afastado do ponto de captacdo do que
as outras opgoes, resultando em menor risco ao manancial ali existente.

4.0
Diagnéstico Ambiental

O diagnostico ambiental da regido de abrangéncia da duplicacdo, desenvolvido nas
subsecBes a seguir, tem como objetivo viabilizar uma compreensdo ecossistémica dos
diversos componentes do meio fisico, biético e antrépico, visando a identificacgo de
suas inter-relagdes e a dinamica dos processos de transformagéo em curso.

Atendendo a essa diretriz geral, ele estd estruturado pelo sistema de aproximagdes
sucessivas. Ou sgja, analisamse, em primeiro lugar, todos os aspectos de interesse na
escala macro-regiona (Macro Area Regiona e Area de Influéncia Indireta), de forma a
contextualizar e facilitar, em uma segunda instancia, a andlise mais detalhada no nivel
local (Areade Influéncia Direta e Area Diretamente Afetada).

4.1
Delimitacéo das Areas de I nfluéncia

O projeto de duplicacdo da SP-300 contempla o trecho localizado entre os municipios
de Jundiai e Tieté, atravessando também os territdrios municipais de ltupeva, Cabrelva,
Itu, Salto e Porto Feliz.

Nesse aspecto, os critérios adotados para a definicio das Areas de Influéncia
relacionam-se, sobretudo, a localizagdo do objeto de licenciamento (ver Se¢do 1.0) em
relacéo aos respectivos municipios afetados, no caso Jundiai, Itupeva, Cabrelva, Itu,
Sdto, Porto Feliz e Tieté. No entanto, 0s impactos positivos ou negativos
potenciamente decorrentes da implantacdo e operacdo da segunda pista da SP-300
podem apresentar abrangéncia geografica mais ampla, inclusive sobre 0s municipios
mais proximos, em especia Cerquilho, cujos limites também foram considerados na
delimitacdo da Area de Influéncia Indireta (All) do Empreendimento.
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No que se refere a delimitagdo da Area de Influéncia Direta (AID), em razdo dos
componentes ou sistemas ambientais estudados, bem como em decorréncia do tipo de
Empreendimento a ser implantado, definiu-se como AID uma faixa lateral minima de
mil metros ao longo de cada limite das faixas de dominio da rodovia. O conjunto de
impactos diretos potencialmente observaveis, decorrentes de agdes executadas durante
as fases de implantacdo e operacdo, deverd se manifestar dentro dos limites definidos
como AID, podendo, eventualmente, apresentar abrangéncia geografica mais ampla,
especificamente no que se refere, por exemplo, aos impactos sobre os recursos hidricos
ou sobre fragmentos florestais significativos e sua fauna associada.

Complementarmente, a Area Diretamente Afetada (ADA) corresponde a Area de
Intervencéo Direta das obras mais uma faixa adicional de 5 m para permitir o trabalho
dos equipamentos enquanto estiverem executando as obras. Dessa forma, a ADA

compreende o corpo estradal, seus taludes de corte e aterros e respectivos “offsets’,

somando-se a area onde serdo construidos os dispositivos de drenagem e obras de arte
correntes, além dos entroncamentos e retornos. O projeto foi concebido de forma a
ocupar preferencialmente a faixa de dominio, havendo, contudo, a extrapolagéo desses
limites nos casos da implantacdo dos dispositivos de acesso, entroncamentos e
transposic¢des, vias de circulagdo marginais, bem como as &reas de apoio necess&rias a
obras (canteiros-de-obra, areas de empréstimos e bota-foras).

4.2
Diagnostico Ambiental da Area de Influéncia Indireta (All)

421
Meio Fisico

4211
Clima

Segundo o sistema de classificagdo climética de Koppen, observamse dois tipos
climaticos na All e que, de modo geral, relacionam-se com as variagfes nas altitudes
em escalaregiond.

Nesse sentido, o clima da porcéo oriental da All, situada na compartimento mais
elevado do relevo, correspondente ao Planalto de Jundiai, é classificado como Cfa, ou
clima quente, com precipitagdes médias no més mais seco superiores a I mm, ndo
havendo uma estacéo propriamente seca, e temperatura média superior a 22° C no més
mais quente e inferior a 18° C no més mais frio.

Ja na parte da All caracterizada pelas atitudes mais discretas, localizada na Depressao
Periférica Paulista, correspondente aos municipios de Itu, Salto, Porto Feliz, Boituva,
Tieté e Cerquilho, o tipo climatico observado € o Cwa, ou clima quente com inverno
seco, apresentando precipitacdo média no més mais seco inferior a 30 mm. A
temperatura média mensal é superior a 22° C no més mais quente e 18° no més mais
frio.
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De acordo com o Atlas Climético e Ecologico do Estado de Sdo Paulo (SETZER, 1966)
e DAEE (2001), é possivel reconhecer um periodo chuvoso de outubro até marco ou
mesmo abril, sendo dezembro, janeiro e fevereiro os meses mais chuvosos. O periodo
seco compreende 0s meses de abril a setembro, sendo junho, julho e agosto o trimestre
mais seco. Os totais pluviométricos anuais sdo mais elevados na regido proxima a
Jundiai, a qual apresenta um total anual de chuvas proximo a 1.500 mm. Os valores
totais de precipitacdo decrescem na direcéo oeste da All, onde se observam totais anuais
entre 1.250 e 1.300 mm.

4212
Qualidade do Ar

Na Area de Influéncia Indireta do Empreendimento, a CETESB opera estagdes de
monitoramento nos municipios de Jundiai, Salto e Itu. Contudo, para a composi¢éo do
presente diagnéstico, os dados obtidos em estacdes proximas, como a localizada em
Sorocaba (fora dos limites da All) serdo considerados, possibilitando uma avaliagéo
regional dos parametros monitorados.

Os dados encontrados para fumaca e dioxido de enxofre para os anos 2000 e 2001 nos
Relatérios de Qualidade do Ar no Estado de S&o Paulo 2000 e 2001 — CETESB (2001,
2002) demonstram que nenhum padrdo naciona de qualidade do ar sofreu
ultrapassagem na regido, que por sua vez apresenta boa qualidade do ar segundo os
parametros monitorados.

Em relacdo aos indicadores do parémetro fumaca, observa-se evolucdo negativa da
qualidade do ar em Itu e Jundiai, enquanto em Salto e Sorocaba registrou-se melhora
nos indicadores de tal parametro. Todavia, deve-se ressaltar que as médias anuais, assim
como as concentracbes maximas sdo significativamente inferiores aos padrdes primarios
definidos pelo Padr&o Nacional de Qualidade do Ar através da Resolucdo CONAMA N°
03/90.

Quanto ao parametro dioxido de enxofre, os municipios da All apresentaram evolucao
positiva na qualidade do ar, a excecdo de Itu, que apresentou concentragdo média
mensal estavel.

4213
Substrato Rochoso e Cobertura Detritica

A SP-300 tem seu tragado sobre rochas do embasamento cristalino e da Bacia
Sedimentar do Parand. A Area de Influéncia Indireta compreende, segundo HASUI et
al. (1989), as seguintes unidades litoestratigréficas. Complexo Gnaissico Granitéide
congtituido por rochas de médio grau, Sequéncia Metavulcanica Sedimentar, Plutbes
granitoides fanerozoicos, Seqiiéncia Carbonifera-Permiana e Seqiiéncia Cenozoica.

O Complexo Gnaissico-Granitoide é constituido por rochas de médio grau do tipo:
gnaisses homogéneos, gnaisses bandados e laminados, gnaisses com matriz fina a
meédia, associados a biotitas xistos, quartzitos e anfibolitos.
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A Seguéncia Metavulcanica Sedimentar corresponde a quartzo filitos, quartzo xistos,
micaxistos quartzitos, quartzitos feldspéticos, metarcdsios e metragrauvacas, que, no
entanto, ndo sdo interceptados pela rodovia.

Os Plutdes granitoides fanerozoicos sdo corpos graniticos e granodioriticos da Facies Itu

(eQgi). Ocorre ainda na regido rochas miloniticas associadas as Zonas de Cisalhamento
de Itu, Pirai, Cururu e Cachoeira, de direcdo NW- SE.

A Seqguéncia Carbonifera-Permiana € representada por arenitos de granulagéo variada,
arcoésios, conglomerados, diamictitos e ritmitos da Formacéo Itararé, e a Sequéncia
Neojuréssica- Eocretacica por Intrusivas bésicas tabulares e diabésios.

As rochas mais recentes da Sequiéncia Cenozdica, de idade terciaria, correspondem aos
Sedimentos Cenozdicos indiferenciados e correlatos a Bacia de S&o Paulo e a Bacia de
Rio Claro, cuja origem € atribuida a processos tcténicos e a sedimentacdo fluvial
cenozaicos e a sedimentacdo fluvia quaternaria.

4214
Relevo

A é@rea de estudo esta inserida na Bacia do Médio Tieté, sendo que a rodovia intercepta
afluentes do Rio Jundiai e do Rio Tieté, que é cortado pela rodovia préximo a ltu. Os
vales sdo predominantemente erosivos e encaixados, sendo as planicies aluvionares
mais desenvolvidas observadas nos afluentes do Rio Jundiai e no Ribeirdo Pirai, que
apresentam vales erosivos-acumulativos.

A regido interceptada pela estrada esta inserida no Planalto de Jundiai e na Depressdo
Periférica Paulista. No Planalto de Jundiai a estrada corta relevos colinas e de morrotes
com altitudes de 700 a 800 m, sustentados por gnaisses e granitos do embasamento
cristalino. Na Depressdo Periférica intercepta relevos de colinas médias e colinas
pequenas, com altitudes de 550 a 650 sustentadas por arenitos, diamictitos, siltitos,
cacarios e folhelhos, do paeozéico da Bacia do Parand. Ocorrem, ainda na area,
sedimentos terciarios que afloram nos topos do relevo e quaternarios nas planicies
fluviais.

O relevo na Area de Interferéncia Indireta do Empreendimento é caracterizado pela
presenca de Planicies aluviais, Colinas amplas, Colinas médias, Morrotes alongados e
espigbes que constituem a Depressdo Periférica; Morrotes alongados e paralelos,
Morros de topos achatados, Morros com Serras restritas e Serras alongadas que ocorrem
no Planalto de Jundiai (PONCANO et al, 1981).

4215
Solos
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Segundo OLIVEIRA et al. (1999) a SP-300 atravessa solos do tipo Argissolos
Vermeho-Amarelos (Podzolicos Vermelho-Amarelo — PVA) cujas variedades refletem
0 substrato rochoso e o relevo. Ocorre ainda pequena mancha de Latossolo Vermelho
proximo a Tieté.

Os Argissolos de textura média/argilosa associados a Latossolos Vermelho-Amarelo de
textura argilosa (PVA 52) ocorrem em relevos de morrotes suave ondulado a ondulado
sustentados por gnaisses e sedimentos tercidrios. Os Argissolos de textura média
cascal henta e argilosa cascal henta fase pedregosa e rochosa, com afloramentos rochosos
(PVA 36), associa-se arelevos forte ondulados de morrotes, morros e serras sustentados
por granitos e gnaisses.

Os Argissolos de textura médialargilosa (PVA 20) associam-se a relevos colinosos
suave ondulado a ondulado sustentados por siltito, argilito, folhelho siltico, arenito,
ritmito, lamito, siltito e argilito da Formacdo Itararé, que condicionam também a
presenca de Latossolos Vermelhos de texturaargilosa (LV 53).

Os Argissolos de textura arenosa/média e média/argilosa (PVA 17) associamse
também aos sedimentos da Formagdo Itararé, porém em éareas de relevo de morrotes,
ondulados a forte ondul ados.

42.1.6
Comportamento Geotécnico

A congtituicdo do substrato rochoso e os produtos de sua alteracdo, associadas as
amplitudes das formas e a declividades das encosta permitem estabelecer padrdes gerais
de comportamento geotécnico, sendo diferenciado ao longo da SP-300, segundo
NAKAZAWA (1994), em quatro (4) unidades:

Areas de Muito Alta Suscetibilidade & Erosio por Sulcos, Ravinas e Bocorocas:
correspondem as éreas de ocorréncia de rochas da Formacao Itararé associadas com
relevos de Morrotes alongados e espigdes, e a Argissolos de textura arenosa/média e
média /argilosa (PVA 17). Os solos de textura argilo-arenosa a areno-argilosa séo
muito frageis a realizacdo de obras de terraplanagem, que removem o solo superficial
e se expdem o solo de alteracdo, favorecendo ao desenvolvimento de sulcos de
erosdo e ravinas, e consequientemente o assoreamento dos canais fluviais.
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Areas com Sucetibilidade Alta a Processos e Erosivos e Média Quanto a
Movimentos de Massa: essas &reas correspondem a relevos de Morrotes aongados e
paralelos, Morrotes alongados e espigdes e Morros de topos achatados, sustentados
por granitos, gnaisses e sedimentos terciarios. Os solos de alteracdo sdo argilo-
siltosos, por vezes micaceos, tem baixa coesdo e sdo francamente erodiveis. Tais
caracteristicas tornam esses terrenos muito frageis a realizacdo de obras de
terraplenagem, quando se remove o solo superficia e se expdem os solos de
alteracéo, o que favorece ao desenvolvimento de sulcos de erosdo e ravinas, e
consequentemente o assoreamento dos canais fluviais. Os movimentos de massa
mais comum nessas areas sao 0 rastejo e 0s escorregamentos planares em solo, que
tem ocorréncia restrita nas encostas com maiores declividades. A ocorréncia desses
processos € favorecida ainda pelas modificagcBes inadequadas na geometria das
encostas.

Areas de Alta Suceptibilidade a Inundagbes, Recalques, Assoreamento e
Solapamento de Margens de Rios: sd0 0s terrenos associados as planicies fluviais e
aos sedimentos aluvionares quaternérios, sendo as areas mais expressivas localizadas
ao longo dos afluentes do Rio Jundiai e no Ribeirdo Pirai.

Areas de Baixa Susceptibilidade a Processos Erosivos: esses terrenos sio
constituidos por rochas da Formagéo Itararé e sedimentos cenozoicos, associamse a
relevos de Colinas amplas e Colinas médias e a presenca de Argissolos de textura
meédia/argilosa (PV A 20) e Latossolos Vermelhos de textura argilosa (LV 53).

4217
Recursos Hidricos Superficiais

Parte da &rea de estudo esta inserida na Bacia do Rio Piracicaba e parte na Bacia do
Meédio Tieté. A drenagem da area se faz principamente pelos rios Jundiai, Sorocaba e
Tieté. Essa area compreende duas (2) Unidades Hidrogréficas de Gerenciamento de
Recursos Hidricos (URGHI).

URGHI 5: Bacia dos rios Piracicaba, Capivari e Jundiai — onde se inserem os
Municipios de Jundiai e Itupeva.

URGHI 10: Bacia do Médio Tieté/Sorocaba — onde se localizam os Municipios de
Cabretva, Porto Feliz, Itu e Tieté.

Uso das Aguas — Captacoes

O Municipio de Jundiai ndo apresenta pontos de captacdo que receberdo interferéncia da
duplicacéo da Rodovia SP-300.

O Municipio de Cabreiva apresenta trés pontos de captacdo urbana, duas no Ribeirdo
Cabreliva (ndo interceptado pelarodovia) e umano Ribeirdo Pirai. Neste Ultimo caso, o
ponto de captacdo ndo sofrera interferéncias da obra em nenhuma de suas fases (de
implantag&o e operagdo), pois se situa a montante da rodovia
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Contudo, o mesmo Ribeiréo Pirai € um dos mananciais urbanos de duas outras cidades,
Salto e Indaiatuba, sendo que as captagbes situamse a aproximadamente 11 km a
jusante da Rodovia SP-300 (os pontos de captagéo sdo a1 km dafoz com o rio Jundiai).

As informagfes sobre 0s recursos hidricos do municipio de Itu registram a existéncia de
6 mananciais de superficie (6 microbacias) para abastecimento publico, um deles
pertence abacia do Sorocaba (Ribeiréo do Varegjdo), que abastece a zona rural a sul do
municipio, e 5 correspondem a afluentes do Rio Tieté, responsaveis pelo abastecimento
do nucleo urbano, sendo 4 da margem esguerda (Braiaid, Pirapitingui, Santo Anténio,
I[taim Guagu) e 1 da margem direita (Corrego S8o José€). No total, 40% das &guas
captadas para fins urbanos provéem do Ribeirdo Pirapitingui, 40% do Cérrego Braiaia,
20% do Rio Itaim-Guagu, e os demais 20% divididos entre os corregos Santo Antonio e
S40 Jose.

As captagdes dos afluentes da margem esquerda do rio Tieté situam-se ao sul do niicleo
urbano, aujo sistema de drenagem articula-se para norte. I1sto faz com que ndo haa
interferéncias diretas da implantacéo e operacdo do trecho a duplicar da SP-300 nos
pontos de captagéo.

Por outro lado, a captacdo do Corrego S0 José Situa-se a jusante da rodovia, dentro da
Area de Influéncia Direta do Empreendimento, distando-se 3,5 km da pista, com outros
trés afluentes interceptados pela rodovia, sendo que a disténcia mais curta até o ponto de
captacdo perfaz aproximadamente 1,5 km. O SAAE de Itu esta desenvolvendo o projeto
de ampliacdo da capacidade de abastecimento deste manancial através da construcdo de
uma barragem no ponto de captacdo, pretendendo aumentar de 20 I/s para 80 a 100 I/s,
fazendo com que o local se torne mais vulnerével a impactacéo pela implantagéo do
Empreendimento.

Segundo dados preliminares fornecidos pelo SAAE, o barramento dessa drenagem
criard um reservatério com capacidade de 360.000 ni de 4gua, atingindo a cota de
inundac@o méxima de 565 m (ver Secbes 3.3 €4.3.3.6).

Além da captacéo superficial, o sistema de abastecimento urbano de Itu é reforcado por
mananciais subterraneos através da extracéo de agua em 07 pogos tubulares profundos.

O municipio de Porto Feliz capta agua para abastecimento urbano no Ribeirdo Avecuia,
no ponto de transposicéo da Estrada Municipal da Volta do Poco, a leste do perimetro
urbano. Este ponto esté a aproximadamente 1,3 km a jusante do ponto de interceptacéo
da Rodovia SP-300, de modo a torna-la ponto vulnerdvel em relacéo aimplantagdo e
operacao das obras de duplicacdo desse trecho

O abastecimento publico de Tieté é realizado por pocos tubulares profundos, ndo
havendo captacdo superficial nos cursos d’ agua que drenam o municipio.

indice de Qualidade das Aquas — QA — 2001
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O monitoramento da qualidade da &guas nas UGRHI-05 e UGRHI-10 € feito pela
CETESB. Na presente Secdo serdo apresentados os valores do indice de Qualidade da
Aguas (IQA), divulgados pela CETESB no Relatdrio de Qualidade das Aguas Interiores
do Estado de S&o Paulo no ano 2001 (CETESB, 2002).

Dos varios pontos de monitoramento em operacdo nas UGRHI de interesse, merecem
atencdo especial os localizados nos canais que drenam a Area de Influéncia do
Empreendimento em pauta, ou mesmo s80 interceptados pelo tracado da SP-300.

Nesse sentido serdo analisados os valores do 1QA referentes aos rios Jundiai e Tieté,
sendo o primeiro integrante da UGRH-05 e 0 segundo da UGRHI-10, de acordo com
dados da CETESB (2002).

Dentre os quatro pontos de amostragem analisados, todos, exceto o localizado no trecho
urbano do rio Jundiai e o0 mais a montante do Rio Tieté, localizamse em secbes
transversais que tém como contribuintes diretos ou indiretos diversos canais de
drenagem interceptados pelo tragado da SP-300.

De acordo com os vaores do IQA apresentados, observa-se na UGRHI-05,
especificamente no que se refere aos pontos de controle localizados no Rio Jundiai,

clara tendéncia de deterioracdo da qualidade da agua no sentido jusante, especialmente
no que se refere aos niveis de matéria organica biodegradavel, fosforo total e coliformes
fecais. Os menores valores do IQA, indicativo de piora na qualidade das aguas, foram
registrados nos meses de julho e agosto. Os niveis mais insatisfatorios do IQA foram
obtidos no ponto JUNA 04 900, o ponto mais a jusante e que recebe o0s langamentos de
origem domeéstica e industrial de Jundiai, Indaiatuba e Salto, exportando significativa
carga poluidora para o Rio Tieté (CETESB, 2002). Quanto ao 1QA observado no
Ribeiréo Pirai, os valores obtidos pela CETESB nédo sdo indicativos de problemas sérios
guanto aqualidade de suas aguas, embora 0 ponto de amostragem tenha sua localizagéo
préxima a sua foz, recebendo influéncia de toda a bacia de drenagem, ocupada inclusive
por areas urbanizadas e industriais, como € o caso do Bairro do Jacaré e &reas proximas.

Ja quanto aos niveis de qualidade das aguas no Rio Tieté observa-se tendéncia de
melhora no sentido jusante, evidenciada pela elevacdo dos valores médios do 1QA
observados nos pontos de amostragem. No ponto mais a montante da UGRHI do Médio
Tieté o IQA Médio é de 19 (quaidade ruim), sendo mais significativa a influéncia da
carga poluidora recebida na Regido Metropolitana de Sdo Paulo, enquanto nos pontos
mais a jusante, localizados em ambiente |éntico (Represa Barra Bonita), observa-se
expressiva recuperacdo da qualidade das aguas do Rio Tieté (qualidade boa a 6tima).

4218
Recursos Hidricos Subterraneos
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A caracteristicas dos aquiferos e suas propriedades apresentadas no presente diagndstico
basearam-se no “Estudo de Aguas Subterréneas da Regido Administrativa 5" (DAEE,
1982), e pelo “Mapeamento da Vulnerabilidade e Risco de poluicdo das Aguas
Subterréneas no Estado de S&o Paulo” (IG et al., 1997), sendo que este ultimo forneceu
os indices de vulnerabilidade dos aguiferos da All. Os aqguiferos existentes na All sdo os
seguintes:

Aquifero Cristalino: o sistema Aquifero Cristaino estd condicionado pelas
propriedades das rochas cristalinas que formam o embasamento rochoso de grande
parte do leste Paulista, incluindo os municipios de Jundiai, Cabreliva e porcéo leste
de Itu. Neste sistema, a agua ocorre de duas maneiras. no manto de ateracdo, que
possui um comportamento semelhante a um aquifero sedimentar devido a sua
porosidade granular resultante do intemperismo; e nas descontinuidades rupteis das
rochas, as quais imprimem uma porosidade por fraturamento, onde a circulacdo faz
se apenas has fissuras e fraturas abertas principamente pelo regime de tensdes
tectonicas vigentes.

Aquifero Tubardo: o aqguifero Tubardo é caracterizado pela intensa intercalacdo de
lentes e camadas de materiais de granulacdo variada, tornando-se extremamente
heterogéneo, descontinuo e anisotropico, mostrando um carater granular, localmente
fissurado, de livre a semi-confinado. A sua produtividade é de moderada a baixa,
refletindo-se nas vazes médias predominantes variando entre 03 e 30 ni/h. Em
termos de vulnerabilidade, o aguifero formado pelas rochas da Formacgéo Itararé
possui indices BAIXO-baixo (Bb) a BAIXO-dto (Ba).

Aquifero Coberturas Cenozoicas: as coberturas sedimentares cenozdicas, devido a
suas pequenas espessuras e persisténcias laterais, compdem um aguifero livre,
descontinuo, heterogéneo e anisotropico, apresentando baixa produtividade, com
vazdes médias entre 1 e 30 ni/h. A vulnerabilidade é variavel, em conseqgiiéncia da
profundidade do nivel d’'agua, sendo Alto-alto, Alto-baixo, Médio-ato e Médio-
baixo nos sedimentos aluvionares e nos sedimentos continentais indiferenciados.

422
Meio Bidtico

4221
Cobertura Vegetal

A All pode ser stbdividida em dois trechos distintos: um segmento entre Jundiai e Itu,
onde a SP-300 ladeia grandes remanescentes florestais que cobrem a Serra do Japi e 0s
Morros e Serras alongadas nos municipios de Jundiai, Cabreliva e leste de Itu, inserido
no dominio geomorfolégico do Planalto Paulista; e um segundo trecho, situado entre as
cidades de Itu e Tieté, inserido na Depressao Periférica, em que a paisagem € dominada
por pastagens e pequenos e esparsos remanescentes florestais, a maioria deles restritos a
margers de cursos d’ agua ou constituindo a reservalegal de propriedades rurais.
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O Mapa de Vegetacdo do Brasil elaborado pelo Ingtituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE 1988), classifica a por¢do oeste da regido de implantagdo do
Empreendimento como "area de tensdo ecoldgica’, com uma cobertura vegetal natural
caracterizada pelo contato entre savanas, florestas estacionais semideciduas e florestas
ombrofilas densas, atualmente com a presenca de uma vegetagdo secundaria e
atividades agricolas em funcdo da acéo antropica, enquanto a por¢do mais a leste € de
dominio das florestas ombrofilas, também impactadas por atividades agricolas.

Originalmente, a cobertura vegetal do Planalto Paulista era composta por um gradiente
transicional entre florestas e cerrados (AB’ SABER 1970). A medida que se seguia em
direcdo ao Centro-Oeste, as florestas Umidas da Serra do Mar e da Mantiqueira eram
substituidas pelas chamadas matas mesofilas, adaptadas ao clima mais seco e sazonal do
interior do pais, com condi¢cbes mediares de umidade do solo e da atmosfera. Os
encraves de cerrado ocorriam em regides em que as caracteristicas do solo ndo
permitiam o desenvolvimento de mata mais exuberante.

Embora existam inimeros registros de aspectos locais destas formaches vegetais, a
inexisténcia de estudos mais amplos anteriores a dizimagdo que a atividade
agropecuéria lancou sobre as matas paulistas, tornou dificil o mapeamento preciso da
sua antiga distribuigao.

Na regido em estudo, a vegetacdo predominante parece ter sido a Floresta Latifoliada
Estacional Semidecidua, uma das variantes de mata mestfila, da qual existem hoje
apenas pequenos fragmentos. Este tipo de mata se caracteriza pela ocorréncia de
espécies de folhalarga, e pelo fato de que cerca de metade das espécies presentes perde
as folhas durante a estagdo seca.

Remanescentes deste tipo de mata mesofila, estudados por MARTINS (1993) e GIBBS
& LEITAO FILHO (1978), mostram matas estratificadas com nitida separacio entre os
estratos arboreo, arbustivo e herbaceo, com dossel bem definido, arvores emergentes,
composic¢ao floristica bastante variada, e regionalismos (algumas espécies ocorrem em
determinadas sub-regides e estéo totalmente ausentes em outras). Estas caracteristicas
foram observadas em fragmentos de mata madura, em grau avancado de regeneracdo
secundaria.

Em virtude do histérico de ocupagao antropica do interior do Estado de S&o Paulo, que
promoveu a eliminagdo praticamente completa das formacdes florestais originalmente
existentes, a regido a ser impactada pelas obras conta apenas com alguns relictos de
mata, representados por fragmentos florestais na maioria das vezes bastante degradados,
muito pequenos (menos de 20 hectares), isolados e imersos em extensas areas agricolas,
amaior parte composta por pastagens.
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O isolamento e pequeno tamanho dos fragmentos de mata os expdem a agudos efeitos
degenerativos de origem antrdpica, como quei madas que atingem suas bordas, pastoreio
do sub-bosque e contaminacdo com defensivos agricolas; e de origem natural, como o0s
efeitos de borda em funcdo das mudancas no microclima causados pela diminuicdo de
umidade, maior incidéncia de ventos no interior da mata e maiores amplitudes térmicas
didrias.

Além disso, a dinamica de sucessao ecol 6gica destes fragmentos encontra-se seriamente
perturbada, em funcdo da inexisténcia de matas preservadas nos arredores, que
serviriam como fonte de diversidade de espécies. A diminacdo do hébitat florestal na
regido extinguiu locamente a maior parte da fauna responsavel pela polinizacdo e
dispersdo das espécies florestais. Como resultado disso, estes fragmentos de mata
apresentam claros sinais de desequilibrio, como a intensa proliferacdo de lianas
herbéceas, a desestruturacdo do dossel e a invasdo do sub-bosque por herbaceas
infestantes, fatores que condicionam a tendéncia de regressdo do estrato arboreo destas
matas, isto €, de diminuicdo da diversidade e do porte das &rvores presentes.

Neste tipo de situacdo, que domina todo o interior do Estado de Séo Paulo, acbes
antrépicas destinadas a aumentar a &rea coberta por matas, estabelecer ligacdo entre
fragmentos florestais remanescentes, eliminar efeitos degenerativos, introduzir
diversidade e estimular a atracéo de fauna, tornaram-se a Unica chance de restauracéo
do processo de sucesséo florestal, no sentido do aumento de porte e diversidade das
matas mesofilas semideciduas e matas ciliares restantes.

4222
Fauna Associada

Os remanescentes florestais existentes na All, todos eles de pequeno porte, embora
sgjam capazes de manter uma parcela da fauna encontrada em grandes remanescentes,
como 0s que cobrem a Serra do Japi, certamente ndo apresentam diversidade faunistica
tdo alta quanto estes. Estudos cientificos tém mostrado que a diversidade da fauna
encontrada em peguenos e médios fragmentos de mata tende a ser muito variavel, sendo
extremamente dependente de fatores como histérico de perturbacbes, grau de
conectividade com éreas florestais maiores, razéo perimetro/area (indicador de efeito de
borda), composicéo floristica e pressdo de caca.

Entre as espécies de mamiferos mais freqlentemente encontrada em pegquenos
fragmentos, citamse pred (Cavia sp), cotia (Dasyprocta sp), paca (Agouti paca),
caxinguelé (Sciurus sp), veado-mateiro (Mazama guazoubira), quati (Nasua nasua),
gamba (Didelphis marsupialis), além de diversas espécies de morcego e pequenos
roedores.

A avifauna encontrada em fragmentos pequenos é ainda mais variavel, com
comunidades muito dispares, ja que varios grupos, como insetivoros de sub-bosque,
grandes e médios frugivoros e predadores florestais, sdo extremamente dependentes da
estrutura fitofisiondmica e da composi¢éo floristica das matas.
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Por fim, certos grupos animais, como a maioria dos invertebrados, conseguem manter-
se mesmo em fragmentos muito pequenos e aterados, como acontece com as
comunidades de borboletas florestais, que chegam ser formadas por mais de 200
espécies em fragmentos com menos de 10 hectares, imersos em densa urbanizacdo
(ACCACIO, 1996).

Os reflorestamentos de Eucalyptus ou Pinus sdo ambientes pouco propicios para
sustentar a maioria dos animais florestais nativos. SO as espécies mais oportunistas
conseguem aproveitar 0S parcos recursos existentes nestes ambientes para manter seus
contingentes populacionais. NoO entanto, esses ambientes, em particular 0s
reflorestamentos de eucalipto, sdo frequentemente utilizados por diversas espécies
florestais como corredores de dispersdo entre fragmentos de mata. Mamiferos de médio
e grande porte transitam por eucaliptais, assm como diversas espécies de aves,
principalmente quando ha desenvolvimento de sub-bosque de arvores nativas.

Cabe ainda mencionar que ocorre na All uma fauna tipicamente oportunista, formada
por espécies Sinantropicas ou hemissinantropicas, com autoecologia bastante
generalista, adaptadas a ambientes muito perturbados, incluindo zonas urbanizadas.

4.2.3
Meio Antropico

4231
I nser cdo M acro Regional

A Area de Influéncia Indireta do trecho de duplicagiio da SP-300 constitui-se em um
eixo de ligacdo entre as Regifes Administrativas de Campinas e Sorocaba, duas areas
pertencentes ao Entorno Metropolitano, regido que concentra a maior densidade
industrial do Interior de S& Paulo. Ao longo do trecho de duplicagdo, ainham-se
inimeras indlstrias, especialmente entre Jundiai e Itu, refletindo o alto grau de
ocupacao desse uso na area de influéncia da rodovia.

4232
Perfil Socio-Demogr afico

Com 4rea total aproximada de 3.050 knf, os municipios integrantes da All apresentam
singularidades, especialmente no que se refere adistribuicdo da populagéo.

De acordo com dados dos Censos do IBGE (1991/2000), verifica-se que a Area de
Influéncia Indireta congrega uma popul agdo residente de cerca de 750 mil de habitantes,
0 que ja ressalta a expressividade dos fluxos rodoviarios existentes entre as principais
cidades, além dos fluxos de passagem de S&o Paulo e Campinas rumo aMato Grosso.

O maior polo regiona é constituido por Jundiai, com mais de 320 mil habitantes em
2000, e apresentando alta taxa de urbanizacéo — 92,8% e densidade expressiva — 718,7
habitantes/kn?. Apresenta, no entanto, no ambito da All, a menor taxa de crescimento
populacional entre 1991 e 2000 — 1,25% a.a., abaixo da média estadual de 1,78% a.a.
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As cidades menores, com menos de 35.000 habitantes, apresentaram taxas atas de
crescimento, 0 que acompanha 0 movimento demografico do Estado, cujas cidades
peguenas estdo conseguindo reter popul acoes.

Outro destaque como centro regiona é representado por Itu, com uma populagdo
superior a 135 mil habitantes, taxa de urbanizacdo de 91,6% e taxa de crescimento
expressiva— 2,61% a.a. Junto a ltu, merece destaque o municipio de Salto, localizado ao
norte, com populagdo superior a 90 mil habitantes e taxa de urbanizagdo de 98,8%. As
areas urbanas dos dois municipios encontram-se muito préximas, observando tendéncia
clara de conurbacéo entre ambas, especialmente ao longo dos eixos viarios que ligam os
dois municipios.

Os demais municipios da All sdo de pequeno porte, até 45.000 habitantes, mas alguns
deles apresentam taxas de crescimento de quase o dobro da média estadual, o que atesta
gue esta ocorrendo nessa regido 0 mesmo processo que estd sendo notado no Estado
como um todo, que € a consolidacdo de uma rede de cidades de menor porte no entorno
dos pdlos regionais.

Ta é o caso de Boituva, Cabreiva, Cerquilho e Porto Feliz, cidades locais que estéo se
consolidando pela retencdo de suas populactes e atracdo de fluxos migratorios que
anteriormente se dirigiam &s cidades de maior porte.

Embora Cabreliva apresente taxa de crescimento populacional mais acentuada que 0s
demais municipios, ainda € o municipio com a segunda menor taxa de urbanizacéo.

Em termos da participacéo da populacdo da All no Estado, verifica-se que ela contribui
com cerca de 1,8% da populacéo total e cerca de 1,7% da populacéo urbana em 1996,
tendo crescido a participagcdo em relagdo a 1991, o que demonstra 0 crescimento da
regido como um todo em ritmo superior amédia estadual .

4233
Perfil Sécio-Econdmico

Na presente Secdo sdo analisados os principais indicadores econdmicos e ciais dos
municipios que compdem a All, ilustrando-se assim, 0s aspectos relevantes a
caracterizagdo da dinamica econdémica local e dos niveis de qualidade de vida da
populacdo residente nos municipios analisados.

Em raz&o da proximidade com o centro hegeménico da economia do pais, representado
pela capital paulista, muitos dos municipios proximos a Regido Metropolitana de S&o
Paulo apresentam, do ponto de vista econdémico, aspectos relevantes em relagdo a outras
regides do pais, especiamente no que se refere ao bom nivel de infra-estrutura de
transportes e telecomunicagdes, 0 que em certa medida possibilitou o inicio do processo
de interiorizacgo ou de desconcentracdo industrial.
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Atualmente, va&rios municipios do interior do Estado, sobretudo os localizados no
entorno da Regido Metropolitana de S80 Paulo se colocam como pdlos industriais
economicamente significativos.

De acordo com dados da Fundacdo SEADE (www.seade.gov.br), o setor industrial
possui a maor representatividade na economia da regido, congregando 41% dos
empregos formais. E interessante notar que mesmo municipios pequenos, tais como
Cabreliva, Cerquilho, Itupeva, apresentam percentuais de empregos na industria
bastante altos, acima da média regional.

Jundiai e Boituva apresentam os mais altos percentuais de empregos ocupados nas
atividades de comércio e servigos, sendo Jundiai o pélo de maior importancia regional
neste tipo de ocupacéo.

Em relacdo ao Estado, a All congrega 2,23 do total de empregos do Estado de Séo
Paulo, destacando-se a participacdo do setor secundario no contexto estadual, com
3,32% dos empregos industriais.

Quanto a participacéo do setor primério (demais empregos ocupados), o percentual de
3,1% do conjunto dos municipios pode ser considerado baixo em razéo da importancia
de tais atividades em aguns dos municipios da All. Todavia, deve-se também
considerar o fato de que, em muitos casos, ndo sdo estabelecidas relactes formais de
trabalho no desenvolvimento de tais atividades, o0 que implica na menor participacéo do
setor no conjunto dos empregos ocupados.

Complementarmente, a analise da renda média da populacdo constitui-se também em
aspecto relevante para o presente diagnostico. De acordo com dados disponibilizados
pela Fundacdo SEADE quanto adistribuicdo percentual das pessoas responsaveis por
domicilios de acordo com suas respectivas classes de rendimento, observa-se, de modo
geral, que 0s maiores percentuais das pessoas responsaveis por domicilios encontram-se
enquadradas nas classes de rendimento entre 2 e 3 sal&rios minimos e 5 a 10 salérios
minimos. Na classe de rendimento correspondente a renda média superior a 10 salarios
minimos, 0s maiores percentuais sdo observados nos municipios de Jundiai e Itu,
respectivamente.

Ainda $gundo os dados da SEADE, o Rendimento Médio das Pessoas Responsaveis
por Domicilios no Estado de S&o Paulo é de R$ 1.076,21, valor superior ao encontrado
na maioria dos municipios analisados, com excecdo de Jundiai, que apresenta
rendimento médio de R$ 1.299,98.

A seguir sdo apresentadas informagdes especificas sobre os principais aspectos ou
indicadores do Perfil sbcio-econdmico regional.

Financas Municipais
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Embora com perfis produtivos expressivos, os municipios da All tém grande
dependéncia de recursos externos, com arrecadacdo tributaria propria representando
pequena parcela da receita total, em torno de 18% (Fundagdo SEADE -
www.seade.gov.br)

De modo geral, as transferéncias constitucionais de recursos no conjunto das receitas
totais dos municipios sdo significativas, sobretudo no que se refere ao Fundo de
Participacdo dos Municipios e ao ICMS, enquanto a arrecadacdo por competéncia
propria (impostos municipais) representa papel secundario no bojo das finangas
municipais.

Nesse aspecto, complementa a andlise das finangas municipais a apresentagdo dos
valores relativos ao Valor Adicionado dos municipios que compdem a All em 1999.
Comparando-se 0 Vaor Adicionado para cada setor, observa-se a importancia da
atividade industrial (65,25%) no contexto econdmico local, seguida pelo comércio
(19,9%) e pelo setor de servigos (10,7%). Outras atividades representam 3,37% e a
agricultura apenas 0,78%. Merece destaque ainda, a participacdo do municipio de
Jundiai no contexto regional do VAF.

O Vaor Adicionado e utilizado, pela Secretaria Estadual da Fazenda, como um dos
critérios para a definicdo do Indice de Participagdo dos municipios no produto da
arrecadacéo do ICMS.

Receitas e Investimentos Municipais per capita

A relagcdo entre populagdo e os valores das receitas totais e investimos municipais,
disponibilizada pela Fundacdo SEADE para 0 ano de 1996, evidencia significativa
disparidade entre os municipios analisados. O maior municipio da All — Jundiai,
apresenta 0 maior valor para a receita per capita, demonstrando que 0s repasses
governamentais de outros niveis permitem maiores gastos com investimentos
municipais e uma ata possibilidade de resolucdo de problemas em seu territério. Por
esta razdo, este municipio apresenta melhores indicadores de qualidade de vida, como
sera visto mais a frente. Os demais municipios apresentam valores semelhantes, entre
R$ 300,00 e R$ 600,00, destacando-se 0 municipio de Porto Feliz como o de menor
receitaper capita— R$ 271,73.

Em termos de investimentos municipais per capita, Itu representa o de menor valor —
apenas R$ 6,00, enquanto Jundiai registra o maior valor, indicando que 0S recursos
municipais sdo investidos no municipio nos diversos setores e ndo sao gastos apenas em
despesas correntes. De qualquer forma, com excecdo de Jundiai, que apresenta
investimentos per capita muito maior que a média do Estado, os demais municipios da
All apresentam todos valores bem mais baixos que a média estadual .

Educacdo
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O perfil educacional dos municipios da All pode ser tragado indiretamente levando-se
em conta as taxas de analfabetismo da populagdo com mais de 15 anos, obtidas a partir
dos Censos de 1991 e 2000.

Observa-se em todos os municipios da All uma significativa reducdo das taxas de
analfabetismo. Tanto em 1991 como em 2000, as maiores taxas foram registradas nos
municipios de Itupeva e Cabrelva, enquanto as menores em Jundiai e Tieté, em 1991, e
Cerquilho e Tieté, no ano 2000.

De acordo com IDH-M Educacdo em 1991, do IPEA/PNUD, que é obtido pela
combinacdo da taxa de analfabetismo da populacéo de 15 anos e mais, com peso 2/3; e
do nimero médio de anos de estudo da populagdo de 25 anos e mais, com peso 1/3,
verifica-se que os municipios de Jundiai, Itu, Porto Feliz, Boituva, Cerquilho e Tieté
situamse em condicdo similar e na média mais ata da regido, comparavel a media
paulista e maxima brasileira. Os demais municipios, especialmente Itupeva e Cabreliva,
apresentavam um indice inferior amédia regional e estadual.

Salide e Mortalidade I nfantil

No que se refere aos indicadores da infra-estrutura ou ao nivel de atendimento de satide
nos municipios da All, destaca-se 0 niUmero de leitos vinculados ao Sistema Unico de
Saude (SUS) e arelagdo nimero de leitos do SUS/popul agéo.

A excecao de Itu, que apresenta a melhor relacéo popul acéo/leitos hospitalares, e Porto
Feliz, registram-se coeficientes abaixo do registrado no Estado de Sdo Paulo, de 2,10.

Embora Jundiai sgja 0 municipio mais populoso da All, com mais de duas vezes 0
contingente populaciona de Itu, é este Ultimo o que apresenta 0 maior nimero de leitos
do SUS em atividade (868), o que proporciona um coeficiente de 6,43 leitos para cada
mil habitantes; valor este superior ao minimo recomendado pela Organizacéo Mundial
de Salide (4,5 leitos para cada mil habitantes). Cerquilho € o apresenta o0 menor nUmero
de leitos, assim como o menor coeficiente (0,58).

Registra-se a diferenca de situagfes entre os municipios integrantes da All, com uma
situacdo melhor para Cerquilho, com taxa inferior a 10 mortes para cada mil nascidos
VIVOsS.

Todos 0s outros municipios apresentaram significativa melhora nas suas respectivas
taxas, embora ainda, segundo dados do ano 2000, possam ser observados valores
superiores ataxa registrada no Estado de S&o Paulo (16,97).
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Infra-estrutura de Saneamento

De maneira geral, a regido onde se inserem os Municipios pertencentes a All apresenta
infra-estrutura de saneamento satisfatoria. Segundo dados da SEADE, relativos aos anos
de 1997 e 2000, os Municipios da All apresentam altos indices de atendimento em agua
— acima de 97%. As excegdes sd0 Boituva, Cabreliva e Itupeva, com cerca de 90, 85 e
81% respectivamente, abaixo da média estadual (superior a 96%) e, por esta razéo,

apresentando indicadores sociais mais deficientes no contexto regional, como verificado
anteriormente em relagdo a mortalidade infantil. Para o sistema de esgotamento
sanitério, a Situagdo da maioria dos municipios também estd acima da média de
atendimento do Estado — acima de 90%, com exce¢ao dos municipios supracitados, que
apresentam taxas inferiores a 80%.

Energia

Em termos de consumo de energia elétrica — importante indicador econémico de
desenvolvimento — o consumo industrial € bastante expressivo, cerca de 68% do total de
energia consumida por todos os setores, confirmando esse perfil produtivo
predominante na regido, representando mais de trés vezes o consumo residencial.
Jundiai destaca-se como o0 maior consumidor industrial, concentrando cerca de 48% do
total do consumo industrial da All. Salto se coloca em posi¢éo de destaque ho consumo
de energia pela atividade industrial, superando inclusive Itu, reconhecidamente
municipio onde encontra-se instaladas importantes unidades industriais.

A segunda categoria de consumo nos municipios da All corresponde ao consumo
residencial, na ordem de 19,7% e, por fim, o consumo nos setores de comércio e
servicos. O Municipio de Jundiai também apresenta 0 maior consumo de energia
elétricaresidencial, na ordem de 48% do total desse uso naregido.

Dados da Fundagdo SEADE permite observar que embora o emprego formal,
especificamente o referente ao setor industrial, absorva menos de 3% do pessoal
ocupado no Estado, esse setor utiliza 4,38% do consumo de energia industrial do
Estado, 0 que deve indicar tanto uma maior participacdo desse setor na producéo da All,
pois 0 consumo energético é indicador mais confiavel que os empregos formais, como
também pode significar uma estrutura industrial mais consumidora de energia.

4234
Estrutura Urbana Regional

A edtrutura urbana da All, em termos da hierarquia funcional de cidades e grau de
polarizacdo entre elas, segundo dados do IBGE (Regido de Influéncia de Cidades), é
formada predominantemente por municipios pequenos, que se desenvolveram ao longo
da rede rodoviaria da antiga ligagdo com o Oeste do Estado, formando uma rede de
cidades consolidada, prestando uma gama diversificada de servicos, com facilidades
representadas por cidades de porte grande, médio e pequeno, distribuidas por todo o
territorio.
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Verifica-se que Sorocaba e Campinas sdo 0s grandes centros polarizadores da regido e
constituemse em centros regionais, polarizando todas as cidades da érea. Itu, assim
como Jundiai, estabelecem também um grau de polarizacdo de menor intensidade,

restrita & cidades locais ou aos municipios da All e outros adjacentes.

4.3
Diagnostico Ambiental da Area de Influéncia Direta (AID)

43.1
Meio Fisico

4311
Eventos M eteor ol 6gicos Especiais

Complementarmente a caracterizac8o climatica regional apresentada na Secdo 4.2.1.1,
apresenta-se a seguir os trechos da SP-300 com maior ocorréncia de eventos
meteorol 6gicos implicadores de risco a sua operacdo, especificamente a ocorréncia
constante de neblina.

Km Aspectos ambientais e locacionais de refer éncia
93 a0 95 Area proximaao vale do Ribeirdo Avecuia

100 a0 102 ValeRio Tieté, proximaa Serrado Itagua

111 Areaurbana de Itu, proximo ao vale do Itaim-Mirim
119,5 Vale do Cérrego Guatinga

122 Vale do Cérrego Guatinga

136 Margem esquerda do Rio Tieté

140,5 Margem esquerda do Rio Tieté

152 Ribeirdo Camargo

153,8 Afluente Ribeirdo Camargo

158 Ribeir&o Serra, no limite da &rea urbana de Tieté.

Fonte: Rodovias das Colinas S.A.

4312
Niveisde Ruido

A verificacdo dos niveis de ruido foi feita a partir da afericdo em pontos especificos
localizados ao longo da SP-300, em especia, nas areas que apresentam maior
potencialidade de interferéncia nesse aspecto.

Tais éreas, definidas como “receptores criticos’, correspondem aos locais caracterizados
pelo uso residencia, tanto em zonas urbanas como rurais, e ainda aos remanescentes
florestais que podem constituir-se em abrigo ou corredor de deslocamento da fauna
slvestre.

Ao todo, foram determinados vinte pontos de controle, locados junto aos principais
receptores criticos observados dentro da AID, cujos resultados formardo uma base de
referéncia para 0 monitoramento das atividades de implantacdo e operacéo da nova
pista.
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43.1.3
Reconhecimento Geotécnico Preliminar

Ao longo do tragcado da SP-300, especificamente nos pontos destinados a implantacéo
de obras de arte especiais e unidades de apoio operaciona (como PGF e SAU), foi
executada uma série de sondagens de reconhecimento e ensaios geotécnicos (como
Andlise Granulométrica, Ensaio de indice de Suporte Califérnia e indice de
Plasticidade) para o dimensionamento do projeto de engenharia.

Essas informagdes sdo de carater pontual e ndo permitem estabelecer perfis geotécnicos
regionais, servindo apenas para apoio ao dimensionamento das fundacdes das obras de
grandes dimensbes. Nesse sentido, para cada ponte ou viaduto é elaborado um projeto
executivo da fundagcdo onde se analisa a capacidade do suporte do solo para o
dimensionamento das estruturas de suporte da mesma.

Para os grandes taludes de corte e aterro sdo elaborados estudos de estabilidade para
determinar o comportamento dos macicos e dimensionamento do projeto. No presente
caso elaborou-se esse estudo para a Variante de Tragado da Serra do Itagud, entre os
kms 98 e 102. Nesse estudo foram realizadas cinco sondagers a percussdo, quatro a
trado e um poco, locados em trechos de execugdo de grandes taludes de corte ou aterro.
Para os trechos em corte obteve-se uma geometria de talude com inclinagdes de 1,0 (h) :
1,0 (v) e bermas de 4 m de largura a cada 8 m de altura. Nos aterros altera-se somente a
inclinagdo, sendo de 1,5 (h) : 1,0 (V).

4315
Tiposde Terrenos

Os estudos do substrato rochoso, relevo e solos inseridos no diagnostico das Areas de
Influéncia do Empreendimento (Segdes 4.2.1.3, 4.2.1.4 e 4.2.1.5), tiveram por objetivo
a caracterizacdo e delimitacdo dos terrenos inseridos neste contexto, subsidiando a
avaliacado de suas potencialidades e fragilidades.

Estes dados foram complementados por |evantamentos de campo de modo a permitir a
elaboracdo de um diagndstico ambiental integrado do trecho segundo a abordagem de
terrenos, apresentada por AUSTIN e COCKS (1978), que consideram gue 0s principais
atributos do terreno séo interdependentes e tendem a ocorrer correlacionados, de modo
gue todos os usos do terreno sdo dependentes das combinagtes e interagOes de efeitos
destes seus atributos. Dentro desta perspectiva foi elaborado o Mapa de Terrenos em
escala 1:50.000, a partir do qual se avaliaram os principais atributos e fragilidades do
substrato rochoso, da cobertura detritica e do relevo ao longo da area de intervencdo do
Empreendimento.

Essa andlise permitiu caracterizar, quanto a morfometria e dinamica superficial, cinco
tipos de terrenos, que apresentam ainda diferenciagdes quanto a fragilidade e aos
problemes associados a0 comportamento dos materiais ao longo do trecho interceptado
pela estrada.
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A SP-300 entre os Km 63,9 e 89,8 sera duplicada sobre terrenos Colinosos sustentados
por gnaisses (Cgn), e sedimentos tercidarios (CTQIi). Nesse trecho ocorrem ainda
terrenos Colinosos em sedimentos terciarios e granitos (CTQI/g). No trecho os canais
fluviais apresentam planicies com larguras variavels, sendo as mais significativas
associadas ao corrego Bonifécio e aos ribeirdes Cachoeira e Piral. Parte desse trecho
ocupa a vertente esquerda do Ribeirdo Pirai muito proximo ao talvegue, o que aumenta
0 potencia dainstauracdo de processos de assoreamento.

Entre os Km 89,8 e 93,1 as obras serédo em terrenos de Morrotes e Morros sustentados
por granitos, nesse trecho as encostas sdo ingremes com afloramentos de rocha e
campos de matacdes. O tracado intercepta varios canais de primeira ordem e também
segue paraelo a vertente esquerda do Ribeir&o Pirai muito proximo ao talvegue.

Do Km 93,1 ao Km 95,3 o tracado é sobre terrenos Colinosos sustentados por
sedimentos tercidrios laterizados e granitos, sendo o relevo suave e com raros
afloramentos rochosos.

Entre os Km 95,3 e 100,7 os terrenos sao de Morrotes e Morros sustentados por granitos
e gnaisses. Nesse trecho as encostas sdo ingremes, com muitos matacGes e com vales
muito encaixados, devido a descida do relevo, que forma uma escarpa degradada que
dificulta bastante as obras.

O trecho entre os Km 100,7 e 102,7 esta sobre terrenos Colinosos sustentados por
gnaisses, esse trecho intercepta o Rio Tieté, com vale erosivo em rocha.

Entre os Km 102,7 e 137; 145,7 e 152,5; e 155 e 157 ocorrem terrenos Colinosos
suavemente ondulados em sedimentos terciarios (Cs/TQIi), e em rochas da Formacéo
Itararé (Cs/Cpi). Nesse trecho sdo interceptados varios talvegues que ndo apresentam
planicies fluviais mapeaveis na escala dos estudos realizados e cabeceiras de drenagem.

Entre 0 Km 137 e 145,7; 1525 e 155; e 157 e 158,6 predominam terrenos Colinosos
dissecados e ondulados em rochas Formagdo Itararé (Cd/Cpi), ao qual se relaciona o
entalhamento do Rio Tieté e seus afluentes, onde sdo comuns os taludes de cortes em
rocha aterada. Nesse trecho também sio interceptados varios talvegues que ndo
apresentam planicies fluviais mapeéveis na escala dos estudos realizados e cabeceiras
de drenagem.

43.1.6
Recur sos Hidricos Superficiais

Para determinacdo da qualidade das aguas dos principais cursos d agua na AlID
procedeurse a uma campanha de coleta e andlise em pontos pré-determinados. Os
critérios adotados para determinagdo dos pontos basearam se na fragilidade dos cursos
d’ agua e o potencial de impactacdo originado pela obra.
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Desse modo, os pontos de andlise foram escolhidos para aquelas drenagens portadoras
de captacdo urbana a jusante da Rodovia SP 300, conforme relagdo apresentada no
Mapa 4.5.a (Segdo 4.5) e indicada abaixo:

P 01 - Rio Avecuia (km 129); P 02 - Corrego Sao José (km 97); P 03 - Ribeirdo Pirai
km 91+600; P 04 - Ribeirdo Pirai.km 85+100; P 05 - Ribeirdo Pirai km 80+600.

Foram escolhidos trés pontos no Rio Pirai devido a Rodovia SP-300 percorrer
paralelamente a0 mesmo, de modo que se selecionou um ponto logo apds a sua
transposicdo, um na porgdo intermediaria e um Ultimo quando esse comecga a se afastar
da pista em rumo acidade de | ndaiatuba.

A amostragem, realizada no dia 22/10/2002, teve o acompanhamento de técnicos do
Laboratério Bioagri Ltda. localizado na cidade de S&o Paulo e da JGP Consultoria e
Participagies Ltda. A andlise dos par8metros para a determinagdo do indice de
Qualidade das Aguas, também foi realizada pelo Laboratorio Bioagri Ltda.

Decorrem dos resultados obtidos as seguintes conclusoes:

Os valores de indice de Qualidade das Aguas determinados para os pontos de
amostragem localizados no Rio Avecuia e no Cérrego Sdo José indicam Qualidade

Boa (51 <I1QA £ 79);

O valor do indice de Qualidade da Agua determinado para os pontos de amostragem
localizados no Ribeirdo Pirai (km 91 +600, 85 + 100 e 80 +600) indica Qualidade
Otima (79< IQA £ 100);

Todos parametros analisados apresentaram concentragdes dentro dos Valores Maximos
Permitidos pela Resolugcdo CONAMA 20/86 para aguas de classe 2, 0 que certamente
contribuiu para a boa qualidade da &gua.

432
Meio Bidtico

4321
Cobertura Vegetal

O mapeamento e delimitacdo preliminar dos principais remanescentes florestais na Area
de Influéncia Direta (AID) do Empreendimento foi executado com auxilio das
fotografias aéreas da empresa DIGIMAPAS do inicio de 2000 e da interpretagdo da
imagem de satélite LANDSAT-7 de marco de 2001, na qual foram considerados os
remanescentes florestais que estdo totalmente ou parcialmente dentro de uma faixa de
1.000 metros para cada lado de todo o trecho da estrada a ser construida (delimitacéo da
AID — ver Secdo 4.1).

Duplicac&o da Rodovia SP-300



Relatério de Impacto Ambiental — Pag. 30
JGP

Posteriormente, foram realizadas vistorias de campo objetivando de caracterizar a
estrutura e a floristica dos remanescentes florestais, além de identificar algum n&o
incluido no mapeamento preliminar, de modo a enquadré-10s nas categorias previstas na
Resolucdo CONAMA N2 01/94.

Como jafoi mencionado, a cobertura vegetal daregido a ser indiretamente afetada pelas
obras de duplicacdo da SP-300 foi severamente impactada por atividades agro-pastoris
ali desenvolvidas ao longo do Ultimo século. Esta intensa perturbacéo, que continua
ocorrendo até os dias de hoje, praticamente eliminou as florestas ali existentes, tendo
restado apenas peguenos fragmentos de mata secundaria.

A maior parte dos fragmentos florestais remanescentes esta situada ao longo de cursos
d’agua, 0 que decorre da combinagdo de alguns fatores, como a dificuldade da
mecanizacdo agricola em areas normalmente declivosas, a menor suscetibilidade a
propagacao de incéndios dos trechos de solo Umido, o respeito alegislacdo de protecdo
& Areas de Preservagio Permanente, e mesmo a lenta percepcdo de que a preservacio
das matas ciliares garante perenizacdo de nascentes e coOrregos que 0s proprietarios
utilizam para abastecimento préprio, para uso de animais ou na irrigacdo de cultivos.
Por estes motivos, as faixas lindeiras a cursos d'é&gua sdo poupados durante a
preparacéo do terreno para uso agricola ou durante a reforma de pastagens, o que
permite a instalacdo de processos de regeneracdo natural da vegetacéo, que lentamente
evolui de uma condicdo herbaceo-arbustiva para formagdes de porte arboreo.

A maioria dos fragmentos de mata existentes na AID s&o claramente secundarios, o que
pode ser inferido tanto pelas espécies que os compdem quanto pelo porte e estrutura
destas matas. E perceptivel também que os fragmentos apresertam diferentes graus de
regeneracéo.

Ha aguns fragmentos florestais com a presenca de remanescentes arbéreos que se
destacam de uma vegetagdo bem menos desenvolvida, 0 que provavelmente indica que
pertenciam a um macico continuo de floresta em estdgios mais avancados de
regeneracdo que sofreu um intenso processo de fragmentacéo e hoje apresentam fortes
sinais de desequilibrio com sua dindmica de sucessao ecol 6gica totalmente perturbada e
com dificeis condicdes de regeneracdo sem auxilio externo antrépico.

Tendo em vista que 0 objetivo principal desta caracterizacdo da cobertura vegetal é
determinar o impacto que a obra tera sobre os remanescentes florestais nativos, foram
criadas categorias para enquadramento da vegetacdo, que discrimina formagdes nativas
de formagdes de origem antrépica. A descri¢cdo destas categorias mapeadas na area de
estudo é apresentada a seguir:
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Vegetacdo Secundaria em Estagio Avancado de Regeneracdo

Foi verificado que este tipo de vegetacdo em Estagio Avancado de Regeneracdo
geramente apresenta estrutura bem desenvolvida e dossel relativamente fechado,
composto por arvores de diversos tamanhos, que alcancam até 20 metros de altura e
DAPs superiores a 30 cm. A diversidade bioldgica € ata, podendo ocorrer a dominancia
de um numero reduzido de espécies arboreas.

O trecho compreendido entre o km 70 e 75, especificamente no km 75+400, se destaca
pela existéncia de alguns remanescentes florestais em estégio avancado de regeneracdo
gue, em virtude da construcdo da primeira pista da propria SP-300, foram isolados do
grande macico da Serra do Japi.

Também na atura do km 92 e 99 ocorrem fragmentos florestais neste estégio de
regeneracao ligados ou mesmo muito proximos a mata ciliar do rio Tieté.

Vegetacdo Secundaria em Estagio M édio de Regeneracdo

Alguns dos fragmentos, embora tenham dossel semi-aberto e, por sua pequena extensao,
sejam afetados pela luminosidade e pelo vento que penetra a partir de suas bordas, sdo
formados por &vores de porte médio e possuem um grau de regeneracd0 menos
desenvolvido que os fragmentos em estégio avancado de regeneracéo, o que determinou
Seu enguadramento como matas em estagio médio de regeneragdo. Estas matas tém
dossel entre 8 e 10 metros de altura, e as arvores que o compdem tem troncos com DAP
em forno de 20-30 cm, podendo ocorrer emergentes com até cerca de 15 metros de
alturae DAPs superiores a 30 cm.

Parte dos fragmentos de mata em estédgio médio estdo situados nas margens de cursos
d &gua, e, portanto, sob efeito de solos sujeitos a inundagdes periddicas, o que
condiciona a prevaléncia de espécies arbdreas adaptadas a estas condic¢bes particulares,
tipicas de matas ciliares. Os fragmentos remanescentes s80 em gera peguenos e
estreitos, e, portanto, a existéncia de curso d’ agua adjacente ou dentro dos fragmentos
determinou sua caracterizagdo como mata ciliar, ainda que parte de seus limites esteja
fora da zona de influéncia das cheias.

Também no trecho compreendido entre 0 km 70 e 75 ha remanescentes florestais em
estagio medio de regeneracdo que, em virtude da construcdo da primeira pista da
propria SP-300, foram isolados do grande macico da Serra do Japi. Entre o km 85 e 93,
nas vertentes ingremes dos morros proximo ao rio Pirai e nas proximidades da mata
ciliar do rio Tieté, ocorrem fragmentos florestais de médio porte.

Nas vertentes ingremes préximas a mata ciliar ao rio Tieté, principalmente na face oeste
da pista construida e na altura do km 140, ocorrem remanescentes neste estagio de
regeneracdo e com consideravel dimensao.
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Naalturado km 144, a pista da SP-300 esta localizada exatamente no divisor de aguas e
entre duas cabeceiras de drenagem com uma vegetacdo em estdgio médio de
regeneracdo, na pista oeste, e uma vegetacdo em estégio inicial de regeneracéo, na pista
leste. Trata-se do ponto mais proximo entre a vegetacdo destas duas microbacias
hidrogréficas.

Ha situacbes, como nos kms 101, 114, 117, 120 e 154, em que as matas ciliares de
cursos d’ &gua foram interceptadas pela SP-300 e constituem a Unica maneira de trocas
genéticas entre remanescentes deste estagio de regeneracdo. Destacam:-se os fragmentos
em estagio médio de regeneracdo entre os kms 151 e 155, interligados pela mata ciliar
existente no km 154.

Vegetacdo Secundéria em Estégio Inicia de Regeneracdo

A grande maioria dos fragmentos de mata existentes na AID se caracteriza pelo porte
baixo das arvores, que formam ou dossel aberto, situado entre 4 e 8 metros. As arvores
tém DAP médio entre 10 e 20 cm, e se nota predominancia significativa de espécies
arboreas de cardter pioneiro ou secundario inicial, como embalba (Cecropia sp),
crindiiva (Trema micrantha), pimenta-de-morcego (Piper spp), pau-cigarra (Senna
multijuga), entre outras. As matas com estas caracteristicas foram classificadas como
em estdgio inicial de regeneracdo. Como mencionado, estas matas resultam de
regeneracdo natural sobre &reas anteriormente desmatadas e se situam principamente
em faixas ciliares, em que os cultivos foram abandonados, ou onde o0 pastoreio € menos
intenso.

Como nos casos anteriores, no trecho compreendido entre o km 70 e 75, dentre os
outros remanescentes em diferentes estagios de regeneracdo ja citados, ha também
alguns classificados como em estégio inicia de regeneracdo e igualmente isolados do
grande macico da Serra do Japi em virtude da construcdo da primeira pista da propria
SP-300. Em conjunto, formam a maior concentracdo de fragmentos de toda a SP-300.

Outra importante concentracdo de vegetacdo em estagio inicial de regeneracdo é a mata
ciliar que acompanha o rio Pirai, entre os ks 84 e 92. Estas matas funcionam como
corredores entre os fragmentos em estagio médio de regeneracdo existentes nas
proximidades.

Entre os kms 111 e 117 h& outra concentracdo de pequenos fragmentos florestais
localizados ao longo de pequenos cursos d’ dgua e nascentes. Na altura dos kms 133 e
138, nas zonas ciliares do rio Tieté e dos peguenos cursos d' dgua ocorre uma vegetacao
em estagio inicia de regeneracdo gque se encontra em contato direto com remanescentes
em estagio de médio de regeneracao.

Ha situagdes, como nos kms 80 e 128, em que as matas ciliares de cursos d &gua foram
interceptadas pela SP-300 e constituem a Unica maneira de trocas genéticas entre
remanescentes neste estagio de regeneracao.
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Vegetacdo Secundaria em Estagio Pioneiro de Regeneracdo

Em certas situacOes, onde areas anteriormente desmatadas foram abandonadas, em que
0 pastoreio € pouco intensivo e as queimadas menos freqlentes, tende a se desenvolver
uma cobertura francamente arbustiva, aqui classificada como vegetacdo secundaria em
estagio pioneiro de regeneracdo. Estas formages sdo dominadas por diversas especies
ruderais, que suplantam as gramineas e ciperaceas forrageiras. Entre as espécies mais
comuns nestas comunidades, destacamse alecrim (Baccharis dracunculifolia) e
vassoudo (Vernonia polyanthes), entre diversas outras espécies arbustivas ou
herbéceas, além de mudas esparsas de espécies arboress.

V egetacdo Paludal

Nas areas mais alagadicas e breosas interceptadas pela rodovia desenvolve-se a
vegetacdo paludal, tipicamerte herbacea, dominada por gramineas e ciperaceas, lirio-
do-brgo (Hedychium coronarianum), tabda (Typha angustifolia), papiro (Cyperus
giganteus), entre outras.

Arvores Nativas I soladas ou em Agrupamentos

Ao longo das margens da rodovia ocorrem arvores rativas isoladas ou em pequenos
bosgues, com formato alongado e estreito, muitas vezes configurando fileiras de
arvores. Estes bosgues ndo podem ser qualificados como mata, uma vez que nao
chegam a compor um macico florestal.

Em geral, as arvores isoladas e seus agrupamentos ocorrem associados a vegetacao
herbacea ou pioneira, sendo resultantes de regeneracdo natural sobre areas alteradas
durante a implantac&o da rodovia, por vezes de rebrota de troncos ou raizes que foram
deixados no terreno apés as alteracdes ali executadas.

Arvores Exéticas | soladas ou em Agrupamentos

Da mesma forma que para espécies nativas, também ocorrem espécimes exoticos
isolados ou em agrupamentos, formando pequenos bosques ao longo da rodovia. Em
geral, estes espécimes foram plantados com finalidades paisagisticas nos acessos a
propriedades particulares, empresas, estradas e &reas urbanizadas, mas também podem
ocorrer de forma subespontanea, como € freqlentemente verificado para eucalipto
(Eucalyptus spp), santa barbara (Melia azedarach) e pinheiro (Pinus elliottii). Entre as
espécies arbdreas que ocorrem no trecho analisado, foram verificadas cipreste (Cyperus
spp), espatddea (Spatodea campanulata), grevilea Grevillia sp), ligustro Ligustrum
lucidum), mangueira (Mangifera indica), santa-barbara (Melia azedarach), tipuana
(Tipuana tipu), palmeira-imperia (Roystonea oleracea), entre outras.
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Reflorestamento

Existem alguns bosgues de eucaliptos (Eucalyptus spp) ou de pinheiros (Pinus spp) ao
longo darodovia, a maioria deles ja explorados por cortes sucessivos, 0 que se nota pela
rebrotairregular e pela baixa densidade dos individuos.

Bosgues Mistos

A vegetacdo arbdrea presente em éreas urbanizadas, e mesmo aquelas situadas em éreas
de ocupacdo de baixa densidade, como chacaras ou clubes, formada por grupos de
arvores exoticas e/ou nativas plantadas em jardins e quintais ou por bosgues de
eucalipto que foram colonizados por espécies arbéreas nativas, foi aqui agrupada como
bosque misto. Alguns destes bosques sdo formados por arvores de grande porte, como
eucaliptos ou frutiferas de idade avancada. Também foram incluidos nesta categoria os
plantios de cercas-vivas, formadas por arvores nativas e/ou exéticas, arbustos ou
bambu.

Uso Agricola

Todos os tipos de cobertura vegetal resultantes de atividade agricola ou pastoril foram
agrupados nesta categoria. Apenas os reflorestamentos foram excluidos desta categoria,
por se tratar de vegetacdo de porte arbéreo.

Foram enquadradas como pastagem areas cobertas por vegetacao herbacea ou herbaceo-
arbustiva, sujeitas a pastoreio diferentes graus de pastoreio. Nas areas em gque a
presenca de gado € menos intensa, desenvolve-se uma série de espécies ruderais,
caracterizando um pasto sujo, de baixa qualidade. As pastagens estdo sujeitas a
freqlentes queimadas, que as atingem a partir de pontas de cigarro jogadas no
acostamento da rodovia, ou sdo deliberadamente provocadas por seus proprietérios, para
controlar a infestagdo por espécies ruderais.

4322 )
| dentificacdo de Areas de I nteresse a Fauna

Na presente secdo, descrevemse as atividades desenvolvidas e os resultados obtidos
durante o levantamento da fauna e os possivels corredores subterréneos transversais a
Rodovia SP-300.

Levantamento da Mastofauna Terrestre e Avifauna

O presente trabalho objetivou levantar o grupo das aves e dos mamiferos terrestres de
médio e grande porte presentes ao longo do trecho compreendido entre os km 72,200 e
km 103,000 e entre os km 113,000 e km 158,650, incluindo o contorno de Itu, nos
municipios de Jundiai, Cabrelva, Itu, Porto Feliz e Tieté. Foram ainda realizadas
vistorias fora da &rea a ser impactada com o intuito de registrar grupos isolados de
vertebrados terrestres.
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Foi realizado levantamento qualitativo em cinco dias, no periodo compreendido entre os
dias 7 e 11 de Outubro de 2002. Para o levantamento da avifauna, optou-se pelo método
cléssico (MARTERER, 1996), que consiste em observacdo direta para deteccdo e
identificacdo das aves. Além do levantamento da mastofauna e avifauna local nos
trechos supracitados, foram realizadas entrevistas com moradores da regido e
trabalhadores locais que possuem algum grau de contato com as &reas em questéo. Tais
informacbes foram usadas para confirmar a presenca de espécies de vertebrados
terrestres ndo registradas durante o periodo de estudo.

Além disso, foram analisados os registros de acidentes de atropelamentos da fauna
silvestre elaborados pela Rodovias das Colinas S.A com parte integrante do programa
de controle operacional e ambiental do sistema.

O inventario expedito permitiu detectar a presenca de 15 mamiferos silvestres. Entre
eles. gamba (Didelphis albiventris), cuica-d’ &gua (Lutreolina crassicaudata), morcego-
vampiro (Desmodus rotundus), tatu (Dasypus sp), cachorro-do-mato (Cerdocyon thous),
guaxinim (Procyon cancrivorus), furdo @Galictis cuja), lontra (ontra longicaudis),
gato-do-mato (Leopardus spp), ourico-cacheiro (Sphiggurus spp), prea (Cavia spp),
rato-d’ agua (Nectomys sguamipes), ratdo-do-banhado (Myocastor coypus), capivara
(Hydrochaeris hydrochaeris) e paca (Agouti paca).

Muitos dos vestigios foram encontrados nas proximidades dos cursos d’ &gua (corregos e
rios). As demais informagdes sdo provenientes do contato visual em alguns trechos da
Rodovia, decorrentes essencial mente de atropelamentos.

Com relagdo aos resultados das entrevistas, foram redlizadas um tota de quatro
entrevistas, sendo considerados apenas os relatos. Ressalta-se ainda que as entrevistas
foram conduzidas de modo a ndo induzir as respostas dos entrevistados.

Dessa forma, foram registrados um total de 18 animais silvestres presentes na area.
Sendo que 15 animais puderam ser identificados através dos vestigios de pegadas, fezes
e carcacas. Os demais registros sdo provenientes das entrevistas locais.

A observacdo da avifauna local permitiu levantar 79 espécies de aves, distribuidas em
28 familias e 4 subfamilias. A familia com maior nUmero de registros foi a tyranidae
(13,9%), seguida pela traupidae (7,6%).

As espécies foram ainda classificadas conforme a sensitividade s alteragdes ambientais
(STOTZ, 1996). A classificagdo foi a seguinte: (A) espécie com alta sensitividade, (M)
espécie com média sensitividade e (B), espécie com baixa sensitividade & alteractes
ambientais.

Dentre as espécies que possuem alta sensitividade s alteracBes ambientais destacam-se
a saracura-trés-potes @Aramides cajanea). Essa espécie pertence a familia Rallidae,
tendo como habitat pantanos com vegetacdo alta, manguezais, lagos, mata Umida,
plantaces de cana e margens de rios, onde foi observado um individuo. S0 aves
onivoras e chegam a medir 39 cm.
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Com relacdo as aves com média sensitividade & ateragdes ambientais, foram obtidos
registros de pato-do-mato (Cairina moschata), jacupemba (Penelope superciliaris),
sriema (Cariama cristata), juriti- gemedeira (Leptotila rufaxilla), maitaca- verde (Pionus
maximiliani), gralha-do-cerrado Cyanocorax cristatelus), patinho-de-garganta-branca
(Platyrinchus mistaceus) e mariquita-do-sul (Parula pitiayum).

Foram observadas ainda espécies sinantropicas, como a rolinha-caldo-de-feijdo
(Columbina talpacoti), a cambacica (Coereba flaveola), a corruira (Troglodytes aedon)
e 0 bemte-vi (Pitangus sulphuratus). Além de espécies exéticas introduzidas, como o
pardal (Passer domesticus), pomba-domeéstica (Columba livea) e o bico-de-lacre
(Strilda astrild).

Corredores de Fauna

Com relagéo as passagens subterraneas, foram inspecionadas um total de 41 passagens.
As 41 tubulacbes detectadas foram classificadas em quatro niveis, de acordo com o
interesse para a fauna observada na AID. Para detectar a presenca da fauna nas
passagens subterréneas foi necessaria a inspegdo no interior de algumas delas.

Essas classificacdes estdo diretamente relacionadas com as caracteristicas do entorno
das passagens, apresentando-se em grandes e pequenos fragmentos isolados, em areas
remanescentes cortadas pela prépria rodovia e com mata ciliar ao longo dos cursos
d’ agua. As classificagOes sdo estéo apresentadas a seguir:

Tubulagdes com interesse como passagem de fauna nativa localizadas em areas
consideradas criticas,

Tubulagdes que estéo sendo utilizadas pela fauna nativa e estdo localizadas em areas
consideradas néo-criticas,

TubulagBes que podem ser utilizadas pela fauna nativa (registro ndo confirmado) e
estéo localizadas em éreas ndo-criticas,

Tubulagbes com dificil passagem e sem interesse para a fauna nativa.

Foram identificadas 6 tubulacfes de interesse para a fauna nativa, sendo que as mesmas
estdo localizadas em areas remanescentes proximas a Rodovia SP-300. Tais tubulacdes
permitem que as espécies transitem transversalmente a Rodovia. As galerias estdo
localizadas nos km: 74+026, km 100+910, km 114+930, km 120+930, km 140+650 e
km 152+310.

As tubulagbes em areas consideradas ndo-criticas e que estdo sendo utilizadas como
passagem de fauna localizam-se nos seguintes trechos. km 78+325, km 80+205, km
81+620, km 83+845, km 84+318, km 85+140, km 85+530, km 88+040, km 98+410,
km 115+950, km 118+200, km 119+750, km 129+210, km 131+360, km 136+685, km
137+540, km 149+965, km 153+970 e km 157+945.
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Além disso, foram identificadas passagens que podem estar sendo utilizadas pela fauna.
No entanto, ndo foram registrados vestigios significativos. Essas tubulagbes estdo
localizadas nos km: 91+350, km 117+250, km 129+895, km 141+500 e km152+750.

Finalmente, as tubulagbes que ndo servem como passagem de fauna estdo |localizadas
nos seguintes trechos. km 83+355, km 87+000, km 98+740, km 98+965, km 116+100,
km 117+250, km 122+000, 131+420, km 138+730, km 140+140 e km 141+900. Essas
tubulacBes apresentam se assoreadas, com erosdo e alagadas, ou ainda eram tubulacbes
do tipo caixa de ligagdo, ndo permitindo assim, a passagem dos mamiferos silvestres.

Cabe lembrar ainda que anteriormente ao presente EIA, foi realizado um Levantamento
de Fauna com o objetivo de detectar os possiveis corredores de fauna existentes nos
trechos dos kms 67+000 ao 72+200 da SP- 300 (com parte integrante do processo de
dispensa de licenciamento ambiental), visando aobtencéo da Autorizacio da Supressao
de Vegetacdo. Dessa forma, foi constatado que existem trés tubulacbes localizadas nos
km 70+000, 71+000 e 72+200 e que sdo utilizados pela fauna. Sendo assim, existem
mais trés passagens que garantem os deslocamentos dos animais silvestres no trecho
onde ha 0 maior remarescente florestal.

Ressdta-se que, representantes da herpetofauna (lagarto e serpentes) ndo foram
registrados durante esse periodo, com excecdo do sapo-cururu (Bufus ictericus),
observado durante as vistorias noturnas e de outros anfibios de dificil idertificacéo
encontrados atropelados ao longo da Rodovia (Hyla faber). Dessa forma, foram
realizadas pesquisas bibliogréficas e estudos na colecdo do Museu de Zoologia da
Universidade de Sdo Paulo (MZ-USP), com o intuito de verificar a ocorréncia dessas
espécies.

Os dados referentes aos atropelamentos de animais silvestres e domésticos, registrados
durante o periodo de marco de 2001 a fevereiro de 2002, pela Rodovias das Colinas
S.A., mostram que ndo existe uma relacdo com as areas potenciais formadoras de
corredores faunisticos, pois em quase todos os trechos da Rodovia existem registros de
atropelamentos, pois mesmo em areas urbanizadas e descampadas os acidentes estéo
sendo relatados.

Consolidacdo dos Dados

De maneira gera, a lista de mamiferos, aves e répteis, € composta por espécies cuja
presenca ja era esperada em areas de fragmentos de vegetacdo destaregido. A lista geral
apresenta 18 espécies de mamiferos, sendo duas espécies de marsupiais, um morcego,
um tatu, seis carnivoros, um cervideo, um leporideo e seis roedores. Para as aves,
registrou-se 79 espécies, sendo que a maioria possui baixa sensitividade & alteracdes
ambientais. Ja alista de répteis catalogada pelo MZ-USP, inclui uma grande quantidade
de colubrideos, duas espécies de polychrideos e as demais representadas por seis
familias.
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Evidentemente, o total das espécies detectadas nesse estudo representa uma sub-
estimativa da comunidade faunistica que deve ocorrer na area. Certamente, espécies de
marsupiais do género Marmosa, Monodel phis, bem como peguenos roedores do género
Akodon e aves de habitos florestais como os formicarideos e dendrocol ptideos ocorrem
naarea.

Cabe lembrar ainda que a maioria das espécies encontradas é oportunista, com habitos
generdistas, ou sgja, possuem certa adaptacdo & alteracBes ambientais causadas pelo
homem, incluindo também, nesse caso, 0s animais ameacados de extingdo. Tanto a
lontra (L. lomgicaudis) quanto o gato-do-mato (Leopardus spp) possuem um certo grau
de tolerancia em pequenas manchas de vegetacéo florestal e em areas abertas.

N&o se descarta também a possibilidade da presenca de grandes mamiferos predadores,
pois proximo a AID existem importantes remanescentes de vegetacdo que garantem a
sobrevivéncia de muitas espécies de habitos florestais.

Com relacdo aos corredores de fauna, as areas a serem impactadas (km 72+200 ao km
103+000 e km 113+000 a0 km 158+650) possuem ao longo dos trechos dezenas de
passagens, das quais 30 sdo utilizadas pelos animais silvestres.

Dentre as tubulacfes que permitem o deslocamento da fauna, foram determinadas seis
areas consideradas criticas para a fauna. Essas éreas foram determinadas em funcéo da
proximidade com as areas a serem impactadas, correspondentes tanto a peguenos
fragmentos isolados como grandes extensfes de areas verdes, interceptadas pela propria
rodovia.

Essas &reas ja possuem passagens transversais a pista, constatando-se, ainda, que as
mesmas estavam sendo utilizadas como corredores de fauna subterraneos, garantindo
assim, o deslocamento transversal dos mesmos em relacdo a Rodovia. Outro aspecto a
ser mencionado, refere-se ao fato de que a duplicacdo abrangera &reas que ja foram
impactadas pela propria SP-300, e ainda pelo nivel de antropizac&o observado.

4.3.3
Meio Antropico

4331
Uso e Ocupacéo do Solo

Nesta se¢do sdo apresentadas as caracteristicas principais do padréo de uso e ocupagdo
do solo observado na &rea contigua a rodovia SP-300, correspondente a AID do
Empreendimento em pauta.

Os dados levantados sobre o0 uso do solo nas faixas lindeiras arodovia foram obtidos a
partir de interpretacdo de imagem Landsat-7 na escala de 1:50.000, de marco de 2001,
destacando-se as seguintes categorias de Uso do Solo:
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Uso Urbano: correspondem as &reas urbanas observadas ao longo da SP-300. No
caso em pauta, 0 setor oeste de Jundiai, o bairro Jacaré, localizado na parte nordeste
do municipio de Cabrelva, além da porcéo norte de Itu e das areas urbanas dos
municipios de Porto Feliz e Tieté. No geral, constituemse em areas de ocupacdo
consolidada, embora ocorram éreas de ocupagdo incipiente em alguns setores das
manchas urbanas dos citados municipios. Especialmente nas areas enquadradas por
esta categoria de uso, foram identificados os principais equipamentos publicos que
integram ainfra-estrutura socia de interesse e/ou atendimento direto acomunidade.

Uso Industrial: insere-se nesta categoria as areas ocupadas por atividades industriais
de médio e grande porte. As principais areas industriais ao longo da SP-300, logo
inseridas na AID, estéo locadlizadas entre os municipios de Jundiai e Itu, mas
também, isoladamente, em diversos segmentos da SP-300.

V egetacdo Remanescente: de modo geral, as areas ocupadas por matas correspondem
a pequenos e médios fragmentos isolados ou ainda a estreitas faixas localizadas em
fundos de vale. A excecdo é a area localizada nos municipios de Cabreliva e Jundiai,
correspondente as Areas de Protecdo Ambiental de Carbretiva e Jundiai, embora
tenha sua localizagdo fora dos limites da AlID.

Pastagens: a presenca de pastagens é observada ao longo de todo o tracado da SP-
300, constituindo na categoria de uso mais abrangente do ponto de vista espacial na
AID. Também foram incluidas nessa categoria muitas areas caracterizadas por
vegetacdo campestre, mas com presenca de vegetacdo abustiva, caracteristica de
campos SuUj0s em sol0s rasos, como no caso das areas dos campos de matactes, onde
observa-se a exploracdo rudimentar de granito.

Uso Agricola: as areas identificadas pelo uso agricola ocorrem principa mente entre
0S municipios de Itu e Tieté. As maiores areas sdo ocupadas por culturas
temporarias, especiamente a cana-de-agUcar. Pequenas glebas ocupadas por culturas
perenes ou mesmo temporarias também sdo observadas nas propriedades lindeiras a
rodovia.

Uso Misto: associamse a esta categoria as areas ocupadas ou intercaladas pelo
agricola, pastoril ou mesmo pelo uso residencia e agricola em pequenas chécaras e
sitios. Tendo em vista as caracteristicas espaciais de tais usos, especialmente a
ocupacdo em grande nimero de propriedades, a individualizagdo de tais usos em
imagem na escala 1:50.000 € limitada, optando-se pela associacdo de tais usos em
uma unica categoria que, por sua vez, ocorre ao longo de toda a &rea de interesse.
Muitas das &eas enquadradas nesta categoria correspondem a condominios
residenciais de médio padréo implantados ao longo da rodovia.
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4332
Populacao Lindeira e Condigdes de Vida

Embora muitas das informagtes e indicadores mencionados na Secdo 4.2.3.3 possuam
relacdo direta com as condicdes socio-econdmicas de toda a populacdo dos municipios
da All, os mesmos dados podem indiretamente subsidiar a avaliagcdo das condigdes de
vida da populacéo residente na AID, ou sgja, dos grupos gue residem nas éreas lindeiras
arodovia SP-300.

Iniciamente, deve-se ainda observar as diferenciacfes existentes entre 0s municipios
afetados pelo Empreendimento, principalmente no que se refere aos indicadores dos
niveis de emprego, renda, salde, educacdo, mortalidade infantil e infra-estrutura de
saneamento, complementadas pel os aspectos relativos ao padréo de ocupagdo observado
nas faixas lindeiras a rodovia e do tipo de atividade econdbmica desenvolvidas nos
Mesmaos Municipios.

Contudo, relevantes consideracOes podem ser formuladas a partir observagOes diretas,
ndo obrigatoriamente utilizando-se de fontes secundarias.

Conforme mencionado na Secéo 4.3.3.1, observa-se na érea de interesse padrbes de
ocupacdo definidos pelo uso rural, evidenciado pelo desenvolvimento de atividades
agricolas e pastoris, em propriedades de tamanhos variados, uso urbano-industrial,
exemplificado evidentemente pelas &eas urbanas consolidadas e industriais dos
municipios atravessados pela SP-300; uso misto, ilustrado pela ocorréncia de pegquenas
propriedades ocupadas tanto por culturas agricolas, como por pastagens, ou ainda, que
apresentem certo nivel de funcionalidade urbana, como os condominios localizados fora
da mancha urbana e que apresentam significativo parcelamento do solo, nos quais os
imoveis, muitas das vezes constituem-se em segunda residéncia de seus proprietarios.
Por outro lado, integram também o cenario socio-espacial da AID pelo menos duas
areas ndo consolidadas caracterizadas pela aglomeracdo residencia de baixo padréo,
localizadas entre 0 Km 87 e Km 91, proximamente com o Ribeir&o Pirai.

Condiderando tais aspectos da ocupacdo atual da AID, deve-se observar as
particularidades existentes no padréo socio-econdmico da populagdo residente,
especialmente no que se refere as condicdes de emprego, renda e habitacéo,
principalmente esta Ultima como indicadora do cenério atual do aspecto condicdes de
vida da populagéo local.

Nesse sentido, observa-se na AID, evidéncias de condigdes de vida plenamente
satisfatorias, ilustrada por areas residenciais de alto padréo,de baixa densidade tanto em
areas rurais, como nas lindeiras a SP-300, mas no perimetro urbano. Servem como
exemplos as éreas residenciais localizadas nos Km 71, Km 88, Condominio Jardim
Paraiso (area urbana de Itu), Vila Real (Km 112 a0 117), Km 125, Km 130 e 131
(proximidades de Porto Feliz), Km 138, Km 141, Km 151 e 152, entre outras, que
apresentam padrédo de ocupacdo semelhante, evidenciando indiretamente aspectos
comuns no que se refere a niveis de renda e condi¢des gerais de vida.
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Outras éreas de ocupacdo urbana consolidada correspondem a bairros periféricos dos
municipios atravessados pela SP-300, especialmente o Bairro Jacaré, em Cabrellva, que
apresenta boas condicdes infra-estruturais e atividade comercia significativa. Deve-se
ainda considerar nesse mesmo conjunto outros bairros periféticos nos demais
municipios, em especial 0 Bairro Medeiros em Jundiai, Jardim Seckler e Brasil, em
Porto Feliz.

Por fim, aponta-se um terceiro grupo, caracterizado por condicdes de vida menos
satisfatérias, evidenciadas pelo padréo de ocupacdo, condicdes de habitacdo e nivel de
infra-estrutua instalada, especialmente no que se refere a deficiéncia do atendimento &
demandas de saneamento basico, equipamentos sociais e éreas publicas. Observa-se que
tais nacleos, localizados entre os Km 87 e 91, na bacia do Ribeirdo Pirai, um dos
mananciais de Cabreliva, localizamse em areas de venda ou explotacdo rudimentar de
granito, encontrado superficialmente nos campos de matacdes que cobrem parte do
territério dos municipios da regido de abrangéncia da SP-300.

4333
Estrutura Urbana

As tendéncias de crescimento sdo importantes de serem apreendidas no caso de
duplicacdes de rodovias, para 0s casos em que esta atravessa areas urbanas, caso em que
devem estar previstos cuidados especiais de projeto para ndo segmentar ou atrofiar seu
desenvolvimento e integracéo.

Assim, sd0 analisadas as areas urbanas cortadas pela rodovia a duplicar, ou sga,
Jundiai, Cabreliva, Itu, Porto Feliz e Tieté:

Jundiai — Formada por varios vetores de expansdo, a cidade encontra-se conurbada
no Vetor sul com Vérzea Paulista. Apresenta barreiras a expansdo tanto no vetor
norte — area de mananciais do Rio Capivari, como ao Sul, pela Serra do Japi. Assim,
o vetor preferencia de expansdo urbana € o Noroeste, a0 longo da Rodovia
Anhanguera e Bandeirantes, entre as quais localiza-se o Distrito Industrial do
municipio. No entanto, também no Vetor Oeste, nas margens da SP-300 espera-se
uma ampliacdo da ocupacdo por bairros de chécaras como primeira e segunda
residéncia. Servem como exemplos de empreendimentos residenciais recentes o
loteamento Parque Eloy Chaves, com cerca de 5 000 habitantes de padr&o baixo e
contando com pequena area com abastecimento de agua e o Condominio Rio das
Pedras, adjacente a pista oeste. Neste Vetor Oeste, a ocupacao densa de industrias ao
longo da SP-300 deve atrair também moradias, o que requer cuidados de projeto na
duplicacéo prevendo acessos e travessias.

Cabreliva— Bairro de Jacar é e Bairro Pinhal — A mancha urbana do Municipio de
Cabretiva esta fragmentada em diversos distritos, que ocorrem a Nordeste do nucleo
central, proximos a area cruzada pela SP-300. O Bairro de Pinhal, ocupado
predominantemente por chacaras, é limitado pela Rodovia na sua por¢éo Norte. Ja o
Bairro de Jacaré apresenta usos mais dversificados, com desenvolvimento de um
distrito industrial ao longo da SP-300.
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Esses dois Bairros estéo localizados no sentido do principal vetor de crescimento
urbano de Cabrelva (vetor Norte). Esse vetor é orientado por algumas estradas
vicinais que ® originam na SP-300 e pela prépria mancha urbana de Jacaré, que
ultrapassa os limites da via.

Desse modo, a duplicacdo da SP-300 em CabreQva representa, por um lado, um
obstaculo a tendéncia de crescimento verificada atualmente, a medida que cria
dificuldades para a travessia do eixo viério na altura de Pinhal. Por outro lado, o fato
de cruzar internamente o Bairro de Jacaré torna-a também um eixo de inducéo a
ocupacdo do setor Norte do Municipio a partir do nicleo desse distrito, minimizado
pela adequacdo do projeto executivo (previsdo de pontes interligando as vias
marginais).

[tu — Em Itu a rodovia SP-300 adentra a cidade, tornando-se via urbana com varios
cruzamentos, 0 que exige a construgdo de variante de contorno (ver Segdo 3.2).
Devido ao bloqueio do Rio Tieté, a oeste, a tendéncia mais forte de crescimento da
cidade encontra-se no vetor sul, rumo a Sorocaba e Rodovia Castelo Branco, para
onde estdo se localizando indUstrias e loteamentos residenciais. A SP-300, que hoje
se interliga a0 Municipio de Itu nos extremos LesteOeste, representa um forte
indutor do processo de ocupacdo somente no vetor Oeste, uma vez que as serras na
margem esquerda do Rio Tieté e a APA de Itu-Rio Tieté representam uma barreira
fisica ao crescimento no sentido leste da mesma.

Porto Feliz — O Municipio de Porto Feliz tem seu principal vetor de expansdo
urbana orientado no sentido Sul, em direcdo ao Municipio de Sorocaba, atravessando
a barreira formada pela SP-300 nas intersecOes existentes no local. As barreiras
representadas a Norte e Oeste pelo rio Tieté e a Leste pelo rio Avecuia (cuja bacia
constitui um APA com restricbes a ocupacdo), inibem a expansdo urbana nesses
sentidos.

A SP-300, que contorna o perimetro urbano do Municipio pelo setor Sul, desviando
Seu eixo da area mais densamente ocupada pelo uso antropico, representaria um
obstaculo ao vetor de crescimento, ndo fosse a existéncia de um trevo de interseccéo
com avia SP-097, que inicia no centro urbano de Porto Feliz e leva a Sorocaba. No
entorno da SP-097 observa-se hoje uma ocupagdo industrial se consolidando. A
duplicacdo da Rodovia SP-300, nesse caso, reforcard a inducéo de crescimento
urbano no local.
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Tieté - A SP-300 tangencia a area urbana principal de Tieté, situada junto a pista
oeste, rumo a Laranjal Paulista Trata-se de uma cidade totalmente envolta por
barreiras tanto ao norte e oeste — Rio Tieté e SP-127, como a0 sul — SP-300 e a leste
— Rodovia Jodo Rodrigues. A tendéncia de expansdo da cidade é condicionada ao
longo da SP-127, pois esta barreira e a do Rio Tieté j& foram vencidas e ao longo
dela ja se consolidou, nas marginais, 0 uso de comércio e industrias. Esta expansdo
deve ocorrer por loteamentos esparsos surgidos ao longo da via SP-127. No entanto,
também aesguerda da SP-300 podem ocorrer rovos loteamentos, exigindo cuidados
No projeto dessa travessia urbana

4334
Direitos Minerérios

O levantamento dos Direitos Minerérios incidentes sobre a Area de Influéncia Direta do
Empreendimento em pauta foi realizado junto ao Departamento Nacional de Producéo
Mineral (DNPM/S80 Paulo) através dos overlays que cobrem a &rea de interesse e do
Sistema Cédigo de Mineracdo (SICOM). Os overlays que abrangem a regido afetada
pela duplicacdo da SP-300 sobrepdemse a base cartogréfica do IBGE na escaa
1:50.000.

De acordo com os registros do DNPM, 54 processos ativos possuem total ou
parcialmente suas &reas de interesse dentro da faixa de terras definida como AID para o
Empreendimento em pauta, dentre os quais, 19, possuem seus poligonos interceptados
pelo tracado da SP-300.

Nesse sentido, merece atengao especial tanto as substancias pesquisadas e/ou explotadas
na regido de abrangéncia da SP-300, bem como as fases nas quais 0s respectivos
processos se encontram.

Do total dos processos levantados e abertos junto ao DNPM, significativo percentual,
35,2% e 42,7% refere-se a exploracéo de dgua minera e granito respectivamente.

No que se refere as fases de desenvolvimento dos processos minerarios identificados na
AID, a maioria dos processos ativos encontram-se em fase de autorizac&o para pesquisa
(87%), principamente para levantamento do potencia de ocorrénca de jazidas de
granito e &gua mineral.

O trecho da AID com maior ocorréncia de direitos minerarios € o que compreende parte
dos municipios de Cabreliva e Itu, associados principalmente as duas substancias
minerais citadas anteriormente. Dentre 0s processos identificados, ha agueles em que os
respectivos poligonos sdo interceptados pelo eixo da SP-300, especialmente areas cujos
processos encontram-se nas etapas de autorizacdo de pequisa de agua mineral e granito.
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4.3.35
Areas de Interesse Historico, Cultural e Arqueol6gico

Avaliacdo inicia do patrimbnio arqueoldgico e historico foi apresentada no Relatério
Ambiental Preliminar que precedeu o presente EIA. No entanto, estudos e
procedimentos mais detalhados foram agora executados visando a identificagdos das
locais ou sitios de interesse que poderéo sofrer algum tipo de interferéncia durante as
obras ou mesmo durante a operacéo do Empreendimento.

O “Diagnéstico de Bens Culturais dos Trechos a serem Duplicados da Rodovia SP-
300", produzido no ambito da elaboracéo do presente EIA, identificou cinco ocorréncias
arqueoldgicas, sendo quatro delas relacionadas & ocupacOes pré-coloniais e uma
relativa a periodo histérico recente, além de cinco sitios histéricos, sendo quatro
correspondentes a sedes de fazendas dos séculos X1X e XX e um relativo a ponte sobre
o Tio Tieté, nas proximidades de Itu.

Todavia, dos dez testemunhos registrados pelo citado diagnostico, quatro tém sua
localizag#o associada aos limites da Area Diretamente Afetada, caso de dois locais onde
foram observados fragmentos de lascas em silex e do ponto com ocorréncia de material
ceramico, localizados nos Km 152+100, 152+300 e 120+600, respectivamente. O outro
registro de ocorréncia na ADA refere-se a ponte existente sobre o Rio Tieté, no
municipio de ltu. Das outras seis ocorréncias, duas referem-se a registros de interesse
arqueol égico.

No que se refere especificamente aos registros de ocorréncia inseridos na ADA, deve-se
considerar que 0s vestigios observados sdo indicativos do potencial arqueol dgico
existente ao longo da rodovia, o que implica na possibilidade de ocorréncia de sitios
arqueol 6gicos significativos, que poderdo ser confirmados através de escavacdes e do
resgate do material eventualmente existente nos referidos locais.

4.3.3.6
Projetos Co-localizados

Dentre os projetos ou empreendimentos a serem implantados na Area de Influéncia
Direta do Empreendimento em pauta destaca-se a barragem no Corrego S80 José,
objetivando a ampliagdo da capacidade de fornecimento de &gua para abastecimento
publico da SAAE - autarquia municipal responsavel pelo abastecimento na area urbana
do municipio de Itu.

De acordo com informagfes do SAAE, 0 projeto em concepcdo esta na fase de estudos
preliminares, onde se estima um reservatério com capacidade de armazenar 360.000 n?
de &gua atingindo a cota de inundacdo méxima de 565 m, conforme projetado no M apa
3.3.2.a (Segéo 3.3.2). As dimensBes da barragem seriam proximas a 120 m de extensdo
por 10 m de atura.
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Este projeto ndo estd com cronograma de implantacéo, estando concluido apenas o
levantamento topogréafico. Comparando-se com o cronograma de duplicacéo da SP-300,
possivelmente esta barragem serd implantada apés a construcéo da variante de tragado
no loca.

Outro empreendimento que merece destaque € o projeto de duplicagdo da rodovia SP-
127, no seu trecho compreendido entre o municipio de Saltinho, ao norte, e 0
entroncamento da mesma rodovia com a SP-280 (Rodovia Castello Branco), ao sul,
interseccionando a SP-300 no municipio de Tieté, exatamente no extremo oeste do
trecho definido como objeto de licenciamento do presente EIA. O referido projeto
também encontra-se em fase de licenciamento ambiental.

Demais iniciativas também sdo observadas na AID. Tratam-se de projetos imobiliérios,
sobretudo condominios, situados nas éreas urbanas interceptadas pelo tracado da SP-
300, alguns dos quais localizados em glebas lindeiras a rodovia.

Servem como exemplo a implantagdo dos condominios Rio das Pedras, em Jundiai, e
Terras de Santa Maria, em Tieté. Em Itu, outros condominios encontramse em
progressiva fase de ocupagéo, tais como o Jardim Theodora e o Portal de Itu. Deve-se
mencionar também que no Bairro de Jacaré, em Cabreliva, existem cerca de trés
|oteamentos populares, de ambos os lados da rodovia, em projeto, indicando a expanséo
urbana desse nucleo.

4.4
Diagnostico Ambiental da Area Diretamente Afetada (ADA)

As caracteristicas da Area Diretamente Afetada (ADA), entendida como a faixa de
dominio e as areas adjacentes a serem atingidas pelas intersecbes e entroncamentos (a
serem objeto de desapropriacdo) sdo descritas nas secdes a seguir, objetivando viabilizar
aidentificagéo das principais interferéncias ambientais nas frentes de obra

441
Estrutura Fundiaria

Até o presente momento, além dos trechos dispensados de licenciamento, dos trechos da
SP-300 que compdem O objeto de licenciamento do presente EIA, apenas o
compreendido entre as éreas urbanas de Jundiai e Itu possuem o detalhamento e
quantificacdo das éreas afetadas.

Ressdlta-se ainda, que para o referido trecho, o Decreto Estadual N° 46.989, de 14 de
agosto de 2002, declarou como de utilidade publica para fins de desapropriacdo uma
dea total 2.371.19549 nt. Evidentemente, as &reas a serem desapropriadas
correspondem as faixas ou parcelas das glebas localizadas junto aos atuais limites das
faixas de dominio darodovia.
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Nesse sentido, considerando as informacdes levantadas, apresentadas na Secéo 4.3.3.1,
conclui-se que tanto propriedades ou terrenos localizados em &reas rurais, incluindo
pequenos sitios e chécaras, assim como terrenos em areas urbanas ou industriais
poderdo ser parcialmente desapropriados em decorréncia da implantacdo da segunda
pista da SP-300. Em outras palavras, imoveis ou propriedades inseridas nas categorias
de uso urbano-industrial, pastagens, uso agricola, de vegetacdo remanescente e ainda de
uso misto encontram-se situadas junto aos limites atuais das faixas de dominio da SP-
300, sendo potencialmente afetadas.

Obviamente, os maiores impactos da implantacdo do Empreendimento sobre a estrutura
fundiaria ser@o observados nas areas caracterizadas pelo maior parcelamento do solo,
especidmente as areas de uso misto, formadas essenciamente por conjuntos de
chacaras e pequenos sitios, os quais, situados em &reas lindeiras a rodovia, poderdo ter
suas dimensdes espaciais reduzidas.

4472
Uso e Ocupacdo Antropica na ADA

A Area Diretamente Afetada, definida no presente estudo como a faixa de dominio da
rodovia SP-300, com largura predominante de 50 metros ao longo do seu tragado, foi
objeto de levantamento dos usos antrOpicos durante a elaboracdo do Relatorio
Ambiental Preliminar, apresentado a Secretaria de Melo Ambiente em agosto de 2001.
Na ocasido, conforme diagnostico apresentado no citado documento, foram registrados
em pontos diversos da rodovia o desenvolvimento de atividades comerciais informais
vinculadas sobretudo a venda de pedras au blocos de granito, explorados em areas
proximas aos respectivos pontos de venda, e ainda outros pontos comerciais, fixos e
moveis, dedicados a venda de frutas, sucos e lanches em geral.

A exemplo dos citados usos, 0 RAP também registrou a existéncia de ocupagdo
residencial na faixa de dominio, caso do nicleo localizado a altura do Km 86, no
municipio de Cabreliva, formado por uma dezena de barracos construidos precariamente
com madeira e que abrigavam 11 familias. O fato é que tais ocupagfes, tanto as
comerciais como as residenciais, ndo apresentavam conformidade com os padrdes de
conservacdo e seguranca rodoviaria atualmente em vigor. Nesse sentido, atendendo
inclusive as diretrizes dos Servicos Correspondentes a Funcbes de Conservacéo,
incluidas no Edital de Licitagdo do Programa de Concessdes Rodovi&rias, foram
implementadas as medidas adequadas visando a relocacdo da populacdo residente
dentro da érea delimitada pela faixa de dominio da SP-300.

Os procedimentos visando a caracterizacdo socio-econdmica das familias residentes na
area, bem como as agdes visando sua relocacdo foram executados com 0 apoio e
cooperacao da Prefeitura Municipa de Cabrelva, cabendo a Rodovia das Colinas SA. o
apoio financeiro & familias relocadas e, complementarmente, a Prefeitura Municipal o
acompanhamento e o monitoramento socia durante e apds o0 processo de relocacdo e
reassentamento das familias.
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Nesse sentido, de acordo com informacdes atualizadas do Programa de Monitoramento
adotado pela Prefeitura Municipal de Cabreliva, a maioria das onze familias envolvidas
no processo de relocagdo utilizaram dos recursos financeiros obtidos durante o processo
de relocagéo para transferiremse para outros municipios, principalmente para seus
respectivos locais de origem.

Cumpre ressaltar ainda que as acfes que integraram o processo de relocacdo da
populacdo residente na faixa de dominio da Rodovia SP-300 foram executadas como
parte das acbes de gerenciamento de passivos sociais, ocorrendo de forma simultanea,
mas independente ao Processo de Licenciamento Ambiental do Empreendimento em
pauta, sendo que a relocacdo das familias ocorreu entre os dias 6 e 8 de novembro de
2001. No loca (Km 86), encontra-se atualmente em operagdo o Posto Geral de
Fiscalizagcdo (PGF).

No que se refere as atividades comerciais instaladas na faixa de dominio, especialmente
vinculadas a0 comércio de pedras ou blocos de granito, observa-se atualmente,
sobretudo em razéo do declinio dessa atividade, o abandono dos antigos pontos de
comércio. Atualmente, em pontos restritos da faixa de dominio, entre os Km 78 e 100,
observa-se apenas 0 acimulo de blocos, sem evidéncias de comércio ou movimentagcdo
recente dos materiais ali encontrados.

Demais usos autorizados também séo observados, referindo-se principamente a infra-
estrutura instalada transversalmente ao eixo da rodovia, caso das redes subterraneas ou
aéreas de responsabilidade de concessionarias de servicos publicos de agua, esgoto,
telefonia e energia elétrica, ou ainda dos acessos viarios as propriedades lindeiras. A
localizag8o de tais usos é apresentada a seguir, nas Seces 4.4.3 e 4.4.4.

443
Interferéncias Atuais com Fluxos Viérios Transversais

De acordo com o levantamento do uso do solo na AlD, apresentado na Secéo 4.3.3.1, ha
significativo predominio das atividades e ocupacdo rural, representada tanto por
propriedades efetivamente agricolas, como também por um significativo conjunto de
chacaras e pequenos sitios. Os usos urbanos e industriais sdo também significativos,

apresentando ocorréncia espacial menos expressiva. Nesse aspecto, observa-se que
grande parte das vias locais conectadas a SP-300 constituem-se em estradas vicinais que
possibilitam acesso a propriedades rurais localizadas no entorno préximo darodovia, ou
mesmo a distancias maiores, que muitas das vezes ultrapassam os limites da AID. Desse
modo, embora as interferéncias fisicas com esse sistema viario possam ser observadas
no contexto da ADA, potenciais impactos, relativos principalmente ao aspecto funcional
destas vias deverdo se manifestar de forma mais ampla no ambito da AID.

Grande maioria dos acessos identificados corresponde a fluxos transversais conectados
somente a um dos lados da SP-300, ndo se constituindo em ligacOes entre as areas
localizadas nos lados opostos da rodovia
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Embora hgja reconhecidamente predominancia de uso rural nas areas lindeiras a
rodovia, a implantacdo da segunda pista na SP-300 podera constituir-se em barreira
fisica principalmente em relacdo a estrutura urbana dos municipios atravessados pela
rodovia.

No caso especifico do bairro Jacaré, no qual a SP-300 constitui-se atualmente numa
importante barreira fisica, que o segrega em duas areas distintas, observa-se a
ocorréncia de importantes fluxos transversais, realizados atualmente em nivel com o
greide da SP-300. Nesse caso especifico € prevista a implantacdo de travessias em
desnivel.

Ressdlta-se ainda que o projeto de implantagdo da segunda pista da SP-300 contempla a
localizacdo de dispositivos de retorno operacional a cada 3,5 quilémetros em média.

4.4.4
Vegetacdo a ser Suprimida e/ou Diretamente Afetada pela Duplicagdo da SP-300

O mapeamento e a caracterizacdo da cobertura vegetal da Area Diretamente Afetada
(ADA) pelo Empreendimento seguiu a mesma metodologia descrita para a AID na
Secdo 4.3.2.1, isto é, andlise de fotos aéreas (sobrevdo realizado no inicio de 2000) e
interpretacdo da imagem de satélite LANDSAT-7 de marco de 2001, seguida de vistoria
de campo detalhando todo o trecho de rodovia a ser duplicado. Foram locados e
identificados os diferentes tipos de vegetacdo, possibilitando determinar previamente os
impactos da duplicacdo da rodovia sobre os remanescentes florestais e as demais formas
de cobertura vegetal ao longo da rodovia.

A sobreposicdo do projeto de duplicacdo com 0 mapeamento da vegetacdo resultou na
identificacdo dos pontos ou trechos onde foram observadas as manchas de vegetacéo e
arvores isoladas que deverdo ser suprimidas na implantacdo da duplicagdo da Rodovia
SP-300, permitindo, assim, proceder-se a uma andlise quali-quantitativa das
interferéncias nesse componente.

Dessa andlise observa-se que apenas 39,63 % da area de intervencdo apresenta algum
tipo de cobertura vegetal que necessite ser suprimida para execucdo das obras. Desses,
32,66 % sdo representadas por vegetacdo tipo herbacea, que corresponde, por suavez, a
82,39 % de toda a cobertura vegetal existentes na aérea.

Dentre os principais tipos de vegetacdo afetados, o impacto de maior relevancia se
refere asupressdo parcial dos escassos fragmentos de mata nativa. A estimativa feita no
presente diagnéstico prevé que a duplicacdo afetard 0,2 hectares de vegetacdo em
estagio médio a avancado de regeneracéo, 1,19 hectares de vegetacdo em estagio médio
de regeneracdo (incluindo ciliar), 1,29 hectares de vegetacdo em estagio médio a inicial
de regeneracdo e 6,5 hectares de vegetacdo em estégio inicia de regeneracdo. A soma
dos quantitativos das fitofissionomias acima citadas chega a totalizar 9,17 ha, o que em
termos relativos representa apenas 3,19 % do total da cobertura vegetal a ser suprimida
e 1,27 % do total da area de intervencéo.
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A vegetacdo em estdgio médio de regeneracdo, incluindo as transicdes para matas em
estégios avancado e inicial de regeneracdo, totaliza apenas 0,93 % e 0,37 % do total da
cobertura vegeta e do total da &rea de intervencao, respectivamente.

Dentre as arvores de ocorréncia isolada ou em agrupamentos foram identificadas 76
espécies nativas e 38 espécies exdticas ao longo de todo o trecho a ser duplicado.
Verifica-se, entre as espécies nativas, um grande nimero de espécies caracteristicas de
areas de transicao entre os cerrados e as matas mesofilas, pioneiras e adaptadas a solos
de baixa fertilidade.

4.5
Sintese das I nterferéncias e Fragilidades Ambientais Diagnosticadas

A andise do cendrio ambiental atual evidenciou que as Areas de Influéncia do
Empreendimento encontram-se significativamente alteradas pelas atividades antropicas
que, a0 longo do tempo, se instalaram nas &eas de interesse, inclusive na Area de
Influéncia Direta.

Deve-se ressaltar que as interferéncias decorrentes da implantacdo do Empreendimento
dever@o se manifestar tanto sobre componentes ambientais naturais antropizados, mas
também sobre os componentes que integram 0 meio ou sistema ambiental socio-
econdmico.

Nesse sentido, a identificacdo de &eas ambientamente frégeis em relacéo &
intervencdes propostas torna-se oportuna na medida em que possibilita a espacializacdo
dos locais em gue as interferéncias decorrentes tanto da implantacdo como da operacéo
do Empreendimento poder&o se manifestar com maior itensidade.

Assim, a partir das informacdes apresentadas no Diagnostico Ambiental das Areas de
Influéncia, inclusive dos produtos cartogréficos intermediarios associados, tais como 0s
Mapas de Uso do Solo e Tipos de Terrenos, produzidos no ambito da AlID, foi feita a
integracdo espacia das principais informacdes levantadas, resultando na apresentacéo
de um produto cartogréfico final denominado Mapa Sintese de Interferéncias (M apa
4.5.a), no qua é possivel aidentificacdo dos segmentos ao longo da tragado da SP-300
gue apresentam caracteristicas ambientais consideradas naturalmente mais sensiveis ou
assim consideradas em razéo da magnitude da intervencao projetada.

Nessa perspectiva, 0s trechos considerados mais sensiveis & interferéncias do
Empreendimento, inseridos sobretudo nos limites da Area de Influéncia Direta e da
Area Diretamente Afetada, apresentam os seguintes indicadores ou situagdes ambientais
diagnosticadas:
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Terrenos com susceptibilidade a instabilizagdo de encostas e instalacdo de processos
de dindmica superficial: as areas de maior fragilidade ambiental, nesse aspecto,
correspondem aos trechos constituidos por terrenos do tipo Morrotes e Morros em
granito (MTMg) e Morrotes e Morros em gnaisses (MTMgr), compreendendo um
anico trecho, deimitado entre o Km 85 e o Rio Tieté, nos municipios de Cabrelva e
[tu. Neste segmentos prevé-se também a maior necessidade de movimentacdo de
materiais e geracao de cortes e aterros.

Relevante interesse ao abrigo ou deslocamento da fauna silvestre: os ambientes
florestados sdo os que abrigam a populagdo mastofaunistica mais representativa em
nimero de espécies e individuos. Todavia, conforme diagnosticado, o0s
remanescentes observados na regido em estudo apresentamse na sua maioria
dispostos insularmente e com areas reduzidas. Nesse contexto, tanto as areas
formadas por grupos de fragmentos florestais proximos entre si, como 0S
remanescentes dispostos linearmente ao longo dos fundos de vale, apresentam
importéncia significativa para o fluxo de muitas das espécies e individuos da
mastofauna e da herpetofauna, apresentando por isso consideravel fragilidade.

Tratando-se de uma estrutura linear, a implantacdo da rodovia SP-300 n&o implicara
diretamente na reducdo significativa de fragmentos florestais, mas em alguns trechos
intercepta areas que atualmente funcionam como caminhos para animais da fauna
slvestre.

Ocorréncia de Remanescentes Florestais: uma das caracteristicas principais do
Empreendimento em pauta € o fato de que sta implantagdo se dara sobretudo dentro
dos limites estabelecidos atualmente para a faixa de dominio da rodovia
Evidentemente, ha que se considerar também a implantacdo dos dispositivos de
acesso, retorno e pistas marginais cuja implantacéo devera avancar sobre os referidos
limites, mas ndo afetando significativamente os remanescentes florestais proximos.

Areas Ambientais Legalmente Protegidas. a rodovia SP-300 atravessa areas
ambientais legalmente protegidas. Tratamse de Areas de Protecio Ambinetal
(APA), tipo de Unidade de Conservacdo de Uso Sustentavel segundo a Lei N° 9.985
de 18 de julho de 2000, que instituiu o Sistema Nacional de Unidades de
Conservagéo.

O Empreendimento apresenta interferéncias tanto com APA estaduais como
municipais, criadas com o objetivo de proteger 0s recursos naturais ou disciplinar a
ocupacdo em bacias hidrogréficas cujos recursos hidricos sdo captados para
abastecimento publico.

Desse modo, as interferéncias observadas situam-se nos segmentos em que a SP-300
atravessa as APA dos municipios de Jundiai e Cabrelva, nos municipios
homonimos; do Rio Tieté e Vassoral, em Itu; do Rio Avecuia, em Porto Fdliz, e
Tieté, no municipio de mesmo nome.
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Recursos hidricos e mananciais de abastecimento publico: as maiores interferéncias
do Empreendimento com os recursos hidricos superficiais sdo previstas nos
segmentos em que a rodovia apresenta tracado paralel o aos corpos d”dgua ou mesmo
tangeciando-os proximamente. Apresentamse nesse contexto o0s trechos
compreendidos entre os Km 86 e 93, paralelo ao Ribeirdo Pirai, e entre os Km 135 e
141, tangenciando o Rio Tieté, onde propde-se ainda aimplantagdo de dispositivo de
acesso a Boituva.

Outro aspecto relevante & interferéncias do Empreendimento com 0s recursos
hidricos, refere-se a interceptacéo das obras de duplicacdo da rodovia com areas de
manancias de abastecimento publico. Nesse sentido, considerovrse como
interferéncias significativas os segmentos localizados nas é&reas drenadas pelo
Ribeirdo Pirai, entre os Km 78 e 96, que abastece as areas urbanas de Salto e
Indaiatuba; Corrego Séo Jose, manancial de Itu, no trecho correspondente a variante
da Serra do Itagué; e pelo Rio Avecuia, entre os Km 128 e 129, que abastece a area
urbana de Porto Feliz, cujo ponto de captacéo situa-se a aproximadamente 1,5 Km a
jusante da SP-300.

Areas urbano-industriais consolidadas: as interferéncias com &reas de ocupagio
urbana consolidada sdo evidenciadas principamente pelo nivel de segmentacéo
provocada pela duplicagdo da rodovia e, por conseguinte, pelas implicacoes na
estrutura da malha viéria, refletindo assim, significativas alteragdes nas aternativas
de deslocamento em fungdo dos acessos existentes ou projetados.

Todavia, embora a SP-300 possua segmentos inseridos nas &reas urbanas de Jundial,
Cabrelva, Itu, Porto Feliz e Tieté, significativas interferéncias urbanas foram
diagnosticadas em Cabreliva, especificamente no Bairro Jacaré e em ltu, onde a SP-
300 assume feigdes e caracteristicas viarias e de tréfego tipicas de via urbana. Nesse
ultimo, o projeto propde a implantagdo de um contorno viario ao norte da area
urbana, a partir da travessia do Rio Tieté até a SP-079. Nos demais segmentos estdo
previstas a implantacdo de pistas marginais, separando assim o trafego local do
regional, sendo que no trecho correspondente ao Bairro Jacaré, o projeto prevé a
adocao de uma secdo em trincheira através do rebaixamento do greide da rodovia.

Nesse aspecto, no que se refere a segmentacdo das areas urbanas localizadas na érea
de interesse as maiores interferéncia deverdo ser observadas no Bairro Jacaré, ja que
nesse segmento, ao contrario dos demais, a SP-300 interseciona &rea urbana
significativamente adensada.

Potencial  Arqueolégico: o Diagnéstico de Bens Culturais dos Trechos a serem
Duplicados da Rodovia SP-300 identificou, dentro dos limites da ADA, trés
ocorréncias arqueolégicas indicativas da possibilidade de presenca de sitios
arqueol 6gicos. Duas das ocorréncias, localizadas na altura do Km 152, referemse a
achados de material litico pré-colonial. A outra, localizada no Km 120+600 refere-se
a presenca de material cerémico, de valor histérico recente.
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Atividade Agropecuaria: o uso do solo lindeiro arodovia é prodominantemente rural,
ocupado essencialmente por pastagens e secundariamente por culturas tenporarias.
As interferéncias com areas de producdo agropecudria restringemse aos segmentos
em que as obras de duplicacdo da rodovia exigerem a extrapolacdo da faixa de
dominio em docorréncia tanto das dimensdes de taludes de cortes e aterros, como em
razéo da necessidade de implantacdo de faixas adicionais, pistas marginais em &reas
de uso misto, bota-foras, alcas de dispositivos de acesso e retorno e ainda justificadas
pela implantacdo de trechos correspondentes as variantes de tragado propostas ao
norte da &rea urbana de Itu e na Serra do Itagua.

Muitas das inteferéncias ora apresentadas encontram-se associadas entre si ao longo da
SP-300. Nesse sentido, 0 Mapa Sintese de Interferéncias (Mapa 4.5.a) possibilita
também a identificacdo dos segmentos que apresentam maior concentragdo de
interferéncias ou mesmo 0s que possuem ambientalmente caracteristicas mais sensiveis
aimplantacéo do Empreendimento proposto.

5.0
Caracterizacdo do Empreendimento

51
Descricdo do Projeto Geométrico

511
Caracteristicas Geométricas

A caracteristicas geomeétricas projetadas para a duplicacdo da SP-300 visam dotar a
Rodovia de condicdes que permitam o trafego em velocidade compativel com o nivel de
servico pretendido, dentro dos padrBes de seguranca necess&rios. As velocidades
pretendidas levam ainda em consideracdo o relevo topogréfico e notadamente o
conjunto de pista existente com sua faixa de dominio, tracados horizontal e vertical ja
definidos.

Desta forma, as velocidades a serem permitidas serdo 100 km/hora em trechos de relevo
plano e 80 km/hora em trechos de relevo ondulados enquadrando a Rodovia na Classe I,
segundo classificacéo do DER-SP.
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512
Secdes Tipicas

Pista Principal

A pista principal seré duplicada aternadamente pelo lado esquerdo ou lado direito da
pista existente em funcdo das caracteristicas topogréficas, da ocupacdo e uso do solo
lindeiro a faixa de dominio e das restri¢cbes ambientais ao longo do tragado, conforme
estudo apresentado na Secdo 3.1. A secdo remanescente da via duplicada sera a
seguinte®;

Pista de rolamento: 2 pistas com 2 faixas, cada uma com 3,50 m de largura;
Acostamento: 1 acostamento externo com 2, 80 m de largura para cada pista;
Reflgio: 1 reflgio ao canteiro central com 1,00 m de largura para cada pista;
Canteiro Central: 1 canteiro central com largura de 5,00 m.

Em trechos onde as condic¢des locais ndo permitam aimplantacdo do canteiro central de
5,00 metros seré adotada a segdo com barreiratipo “NEW JERSEY”.

Vias Marginais

As caracteristicas das pistas das vias marginais, em trechos de ata densidade urbana,
guanto a sua secao transversal serdo as seguintes:

Pista de rolamento — 2 faixas com 3,50 m de largura cada;

Passeio lateral — 2,00 m de largura;

Drenagem — meio fio e sarjetas em ambos os |ados;

Largura do canteiro — 3,00 m entre a borda do acostamento da pista principal e o
meio fio da marginal.

Secdo em Trincheira

As secles em trincheira serdo implantadas em éreas urbanizadas associadas a vias
marginais. O canteiro central darodoviatera barreiratipo New-Jersey e os taludes seréo
contidos com cortinas laterais de concreto armado. Essa secdo sera implantada nos
seguintes locais:

Do km 78+450 ao km 79+100 — Bairro do Jacaré;
Do km 132+100 ao 132+660 — Porto Fdliz.

% Dados e informagdes fornecidas pela Engevix
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513
Tracado Horizontal e Vertical

Em relacdo ao tracado vertical, a nova pista devera acompanhar preferencialmente o
greide da pista atual, com necessidade de desnivelamento em alguns trechos para
balanceamento de materiais ou para adequagcdo as restricbes que ocorram nas
adjacéncias.

Na travessia das éreas urbanizadas com necessidade de implantagdo de vias marginais,
devido a restricdo de espagco, ha necessidade de rebaixamento do greide da pista
principa e contencdo de taludes através de cortinas atirantadas (ver Secéo 5.1.2). Essas
secOes serdo aplicadas nos seguintes trechos:

Km 78+450 ao km 79+100 — Bairro do Jacaré;
Km 132+100 ao 132+660 — Porto Feliz.

Em relacdo ao ainhamento horizontal, a nova pista também acompanhara
preferencialmente o tragado da pista atual. Todas as situacOes onde foram identificadas
a necessidade de mudanca nessa diretriz, seja pela adogdo de variante de tragado, sgja
por contorno de éreas urbanizadas, foram discutidas na Avaliacdo Ambienta de
Alternativas - Secéo 3.0.

Em sintese, as mudancas que ocorreréo no alinhamento horizontal séo:

Variante da Serra do Itagug, entre os kms 98 e 103;
Contorno do municipio de Itu; e,
Correcdo geométrica de curva no km 139.

514
Dispositivos de Entroncamentos e Retor nos Operacionais

Na Rodovia SP-300 os servigos previstos envolverdo a implantacdo de 25 novos
dispositivos em desnivel e a adequacdo e complementacdo de dois outros preexistentes,
todos localizados ao longo dos segmentos a duplicar. Os dispositivos est&o relacionados
na Tabela 5.1.4.a, onde sdo caracterizadas as principais intervengdes necessarias em
cada caso.
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L ocal Tipo de : . . ~
Tabuleiro Forma do Dispositivo Observacdes

(km) Obra ¥ ¢

73+400 Pl 2x(35x13,40) Trevo parcia e rotatéria Retorno

77+740 PS 90x13,90 Trevo parcial Re:tor no. P S sobre as pi ;tas € marginais
proximo aentrada do bairro Jacaré

814000  PS  75x1390  Trevoparcia Retorno. PS sobre as pistas e marginals
proximo asaida do bairro Jacaré

85+000 PS 50x13,90 Trombeta erotatoria Retorno e acesso a Cabreuva

92+700 PS 50x13,90 Alcaerotatéria Retorno

97+500 PS 50x13,90 Trombeta e rotatéria Retorno e acesso a Salto

1024000 35x11,90 Trevo complexo Retorno e futuro acesso ao anel de
Contorno de Itu

. Substituiu o dispositivo previsto parao

115+500 PS 50x11,90 Trevo parcial Kkm 1134650 — Bairro Vila Real

119+000 PS 60x11,90 Duas rotatorias Retorno e acesso local

122+600 PS 55x13,90 Trombeta e duas rotatorias Retorno e acesso local

125+000 PS 55x13,90 Trombeta e umarotatéria Retorno e acesso local

130+700 Pl 2x(35x11,90) tDrgvag rotatorias e parte de um Retorno e acesso local

132+375 PS 35x11,90 Porto Feliz. Construcéo de 2 viadutos

Rotatéria parainterligacdo entre as marginais e

132+450 PS 35x11,90 acesso a Porto Feliz

135+930 PS 60x13,90 Trevo parcia com rotatéria Retorno e acesso local

137+900 PS 55x13,90 Trevo parcial Acesso aBoituva

141+050 M 2x(35x11,90) Duasrotatérias Retorno e acesso local

145+400 Pl 2x(35x11,90) Trevo parcial com rotatéria Retorno e acesso local

150+700 PS 55x13,90 Trevo parcial com rotatéria Retorno e acesso local

152+940 PS 55x13,90 Trevo parcia Retorno e acesso local

157+050 PS 55x11,90 Tieté. Construcéo de 2 viadutos .

Rotatéria Acesso aTieté e aSP-113 (Rafard e

157+450 PS 55x11,90 Capivari)

158+300 PS 20x11,90 Duasrotatérias Ampliacdo do viaduto existente

158+950 Pl 2x(35x13,90) Trevo completo Entroncamento com a SP-127

515

Obras-de-Arte Especiais

As obras de arte especiais, ndo relacionadas aos dispositivos de entroncamento
anteriormente citados, estdo apresentadas na Tabela 5.1.5.a, onde se caracteriza, ainda,
o tipo de intervencdo necess&ria no local. Ressalta-se que as obras de arte especiais ja
existentes serdo, na nedida do possivel, integramente aproveitadas, visumbrando a
necessidade de promoverem-se determinados alargamentos de seces transversais.
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Local (km) TipodeObra Tabuleiro Observacdes

73+450 Pl 2 x(35x11,90) Passagem inferior nova para evitar fuga/pedagio

78+775e PS 35x11,90 _Bal rro do~Jacare. Constru_(;aq de 2 viadutos para

78+890 interligacd@o entre as marginais

80+200 PpnFes Ribeirdo 2x(20x11,90) C_onstruga(_) de 2 pontes novas, 1 parapistae 1 para
Pirai pista marginal

109+800 M 30x11,90 Viaduto Ferroban

110+650 Pontes Rio Itaim- 2%(30x11,90) Co_nstruc;ao d_e 2 pontes novas, demol icéo daponte
Guagu existente devido ao alteamento do greide

120+800 Pontes_ Rio 2x(30x11,90) Construcéo de 2 pontes novas
Avecuia

1294250 Pontes_ Corrego 2x(25%11,90) anstrugao d_e 2 pontes novas, demol icdo daponte
Avecuia existente devido ao alteamento do greide

136+690 Pqntes Corrego da 2(20x11,90) Cons.truc,;ao de 2 pontes novas, 1 parapistae 1 para
Tabua marginal

137+560 Pont%l Corrego 25x11,90 anstrugéo de ponte nova e reforma de ponte
do Peri existente

140+630 Por_1te Corrego do 35x11,90 anstrugéo de ponte nova e reforma de ponte
Quilombo existente

1524320 Ponte Ribeirdo 30x11,90 Construcéo de ponte nova e reforma de ponte

Camargo

existente

Dentre as pontes e passagens inferiores da Rodovia SP-300 relacionadas acima, seis
foram identificadas como portadoras de problemas relativos ao gabarito horizontal,
conforme relacionado na Tabela 5.1.5.b.
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Tabelab.1.5.b
Pontes Existentes na Rodovia SP-300 com Problemas no Gabarito Horizontal

L ocal Extensdo Largura Alargamento Novo

(km) Obra (m) m) (m) Tabuleiro OPServacio
o Ponte existente

101+600 RioTieté 72,60 6,00 - - parauso local

110+650 Rio [taim- 25,00 10,00 ) ) Ponte_emstente a
Guagu demolir

120+250 Orrego 25,00 9,00 ) ) Ponte existente a
Avecuia demolir

137+560 COI_’I‘ego do 25,00 10,00 2,00 50,00 Ponte existente a
Peri alargar

140+630 COI.'rego do 33,00 10,00 2,00 66,00 Ponte existente a
Quilombo alargar

150+320 Ribeirao 2000 10,00 200 400 Ponteexistentea
Camargo alargar

Dentre essas obras, a situagdo mais critica é representada pela ponte sobre o Rio Tieté,
localizada no km 101+600. As rampas que Se conectam a ponte apresentam ata
declividade devido ao relevo ingreme das vertentes, configurando um quadro de
elevado risco de acidentes.

Por se tratar de uma antiga estrutura de concreto em arco superior, seu simples
alargamento é virtualmente impossivel. Por essa razéo, a mesma ndo sera utilizada apés
aduplicacdo, dever ser destinada exclusivamente ao tréfego local para acesso aRodovia
SP-312 (apartir do entroncamento do km 102,000).

Devido asituacdo critica dessa travessia, ja estédo sendo construidas duas novas pontes
no alinhamento da futura pista, a jusante da atual. Essa obra apresenta dspensa de
licenciamento ambiental, conforme apresentado na Secéo 1.3.

516
Drenagem Superficial e Obras-de-Arte Correntes

Para proteger o corpo estradal contra a agéo das chuvas, estdo previstos os seguintes
elementos de concreto e de alvenaria

Canaletas, valetas protetoras de pé e crista de macicos de corte e aterro;
Valetas trapezoidais de canteiro;

Caixas coletoras e pocos de visita;

Rede Coletora;

Saidas d’ agua e descidas tipo rapido ou em degraus,

Drenos de pavimento.

Duplicac&o da Rodovia SP-300



JGP

Relatério de Impacto Ambiental — Pag. 59

517
ViasMarginais

Como parte integrante das obras de ampliacdo da Rodovia SP-300, serdo implantados
diversos segmentos de vias marginais, especialmente nas proximidades de areas com
maior grau de urbanizacgo.

Na Tabela 5.1.7.a temse uma analise prévia dos segmentos onde serdo implantadas
vias marginais ao longo da SP-300.

Tabelab5.1.7.a
Vias Marginais a serem | mplantadas na SP-300
PistaLeste Pista Oeste
km inicial —km final Extensdo (m) km inicial — km final Extensdo (m)
64+600 — 66+100 1.500 64+750 — 66+100 1.350
77+450 — 82+870 5.420 77+600 — 78+050 450
111+100 — 112+150 1.050 78+550 — 79+500 950
131+870 - 133+470 1.600 80+440 - 81+520 1.080
136+000 — 136+800 800 110+780 — 112+150 1.370
116+650 — 119+300 2.650
125+350 — 128+400 3.050
129+400 — 130+700 1.300
131+970 — 136+670 4.700
Total 8.020 16.900

518
Faixas Adicionais

Para conciliar as influéncias do tréfego de caminhdes e da velocidade diretriz no
alinhamento vertical, greides maximos estéo estipulados por classe de Rodovia, sendo
de 30 %, 45 % e 6,0 % paa as regibes planas, onduladas e montanhosas,
respectivamente.

Em geral, é desgdvel que o inicio de uma terceira faixa sga precedido por um taper
com comprimento minimo de 50,0 m. A faixa deverd ser estendida além da crista da
rampa ascendente até um ponto tal que um caminhdo tipico possa atingir uma
velocidade de aproximadamente 50 km/h. No minimo, devera estender-se por 60,0 m
além da crista darampa, seguida em qualquer caso, por um taper também de 60,0 m.
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Tabela5.1.8.a
L ocalizac&o das Faixas Adicionais Ascendentes
Pista Oeste PistaLeste
Sentido Itu-Tieté Sentido Tieté- Itu
Inicio- Fim Extensdo (m) Inicio- Fim Extensdo (m)
140+835 — 142+542 1.707 157+755 — 156+611 1.144
142+925 — 144+014 1.089 155+910 — 155+404 506
150+105 — 150+945 840 152+080 — 150+945 1.135
154+190 — 155+585 1.390 149+745 — 147+860 1.885
Total 5.026 4.670

Conforme observado, o0 projeto prevé a implantagéo de 9.696 m de faixas adicionais no
trecho objeto do presente trabalho. A faixa adicional tera 3,50 m de largura e ficard ao
lado direito da pista principal, seguida de acostamento de 2,80 m de comprimento.
Necessariamente a faixa adicional sera construida sobre o atual acostamento e dessa
forma seré necesséria a reconstrucdo do pavimento para a faixa adicional que devera ser
0 mesmo da pista principal

519
Passar elas para Pedestres

As novas passarelas para a travessia de pedestres deverdo ser construidas nos locais em
gue se constatar que o cruzamento sobre a via atinja um namero superior a 80 pessoas
por hora (conforme consta no Edital de Licitagdo), ou ainda onde esses cruzamentos se
constituam em grave risco para a seguranca de pedestres e usuérios do Sistema.

O Edital de Licitacdo do Lote 13 identifica a necessidade de apenas duas passarelas,
sendo uma km 79 + 000 e outra no km 111+20, ao longo do trecho a duplicar. Contudo,
durante o periodo da Concessdo, serdo construidas novas passarelas sempre que o fluxo
de pedestre transversal a Rodovia superar 80 em uma hora, ou onde ocorrerem
circunstancias especiais que causem graves riscos aos UsUarios e aos pedestres a serem
definidas em conjunto com os poderes publicos municipais.

5.1.10
Projeto de Desapropriagdo

Na data de 14 de agosto de 2002 foi publicado o Decreto N.° 46.989 para fins de
desapropriacdo pela Rodovias das Colinas S.A. dos iméveis necessarios aduplicacdo da
Rodovia Dom Gabriel Paulino Couto SP-300 entre o km 70 e o km 103, somando uma
area de 2.371.195,49 n?. Também foi considerada &rea de utilidade publica a
propriedade de 13.577,63m? para a implantagdo de PGF entre o km 123+320 e 0 km
123+700.
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Ja se iniciaram os contatos com os proprietérios e populacdes afetadas, de modo que os
dados referentes a0 desenvolvimento do processo de desapropriagdo deverdo ser
apresentados somente para a obtencdo da Licenca de Instalagdo das obras.

O projeto de desapropriacd0 do segmento final da duplicacdo ser4 elaborado
concomitantemente com o desenvolvimento e detalhamento do projeto executivo,
balizado cronograma de obras estabel ecido na Secéo 5.6.1.

5.2
Principais Procedimentos Executivos

A construgdo das obras de duplicacdo da Rodovia SP-300 serd realizada por empresas
especializadas na execucdo de obras rodovidrias similares. Em termos gerais, sera
obedecida a seguinte seqiiéncia executiva:

Elaboragéo e Aprovagédo do Projeto Executivo e do Plano de Obras,

Deteccdo de interferéncias, elaboracdo e aprovacdo junto & Concessiondrias de
Servigos Publicos do projeto de remanejamento das mesmas;

Execucéo das demolicOes e remanegjamento de interferéncias;

Execucéo das obras de arte especiais,

Execucdo do movimento de terra, obras de arte correntes e prolongamentos de
gderias e bueiros;

Execucdo da pavimentacdo e drenagem superficial;

Implantagdo da sinalizacao;

Implantagdo dos dispositivos de seguranca;

Execucéo do paisagismo e acabamentos.

A duplicagdo serd dividida em segmentos com extensdo de cerca de 2 km, onde o0s
servicos de terraplenagem, obras de arte correntes, obras de arte especiais,
pavimentacdo e drenagem serdo executados sucessivamente em cada segmento de modo
gue haja um aproveitamento racional dos recursos e 0s segmentos sgjam levados em
estado de “acabados’.

As obras de arte especiais pertencentes a um mesmo trecho de duplicacdo seréo
construidas de maneira segiencial, no mesmo sentido de avanco das obras de
implantacdo da 22 pista, através do deslocamento das respectivas equipes de execucdo
adiante dimensionadas.

Abaixo segue a relacdo dos principais procedimentos executivos a serem desenvolvidos
na duplicacéo da SP-300.
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521
Servigos de Apoio

Os servicos de apoio correspondem as seguintes atividades:

Servicos de topografia;
Servicos Geotécnicos;
Controle Tecnol dgico.

522
Servigos Preliminares

Servicos Preliminares constituem o conjunto de operacfes destinadas a liberar a &rea a
ser terraplenada, da vegetacdo eventualmente existente (apds aprovacdo dos orgéos
ambientais, quando pertinente), da camada superior do solo com materiais organicos e
residuos vegetais.

523
Movimentode Terra

O movimento de terra compreende as seguintes atividades:

Cortes,

Utilizagio de Areas de Empréstimo;
Remocéo de Solos Moles,

Aterros.

524
Drenagem e Obrasde Arte Correntes

Os dispositivos que fazem parte do sistema de drenagem superficial da rodovia sdo:

Sarjetas e Valetas,

Descidas d' &gua tipo rgpido ou em degraus,
Dispositivos de Amortecimento;

Caixas coletoras;

Caixas Coletoras em Concreto Simples,
Caixas Coletoras em Alvenariade Tijolos;
Drenos Longitudinais Profundos;

Bueiros Tubulares de Concreto;

Bueiros Celulares de Concreto;
Dispositivos de Drenagem Pluvial Urbang;
Caixas de Transicdo em Alvenaria;

Caixas de Transicdo em Concreto Armado;
Bocas de Lobo;

Rede Coletorg;
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Meios-fios de Concreto Moldados “in Loco”;
Meos-fios de Concreto préMoldados.

525
Pavimentacao

A pavimentacdo sera redlizada a partir da aguisicdo comercial dos materiais que
compordo as camadas de reforco do sub-leito, sub-bases, bases e revestimentos. A
pavimentacdo da pista principal serd de solo brita tratada com cimento e revestimento
com camada intermediaria de binder e revestimento final de CBUQ.

Os componentes a serem implantados na pavimentacéo da pista s&o:

Sub-base e Base de Brita Graduada;

Brita Graduada Tratada com Cimento;

Pinturas Asfalticas,

Concreto Betuminoso Usinado a Quente — Binder.

526
Sinalizagcdo

Os elementos a serem executados na sinalizacéo da nova pista séo:

Sinalizacéo horizontal;
Sinalizagéo Vertical.

527
Dispositivos de Seguranca

Os dispositivos de seguranca a serem implantados séo:

Defensas de Concreto;
Defensas Metdlicas.

528
Obras de Arte Especiais

As etapas construtivas das obras de arte especiais sdo:

Fundagoes.
v" Tubuldes a Céu Aberto;
v" Com Contencéo Lateral Parcial;
v" Com Contencdo Lateral Continua;
v Tubul 6es Pneumaéticos;
Manuseio do Concreto:

v Preparo;
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v' Transporte;
v Langamento e Adensamento;
v Curae Protecéo;

Formas e Cimbres,

Pilares,

Vigas Pré-moldadas;

Lajede Tabulero;

Guarda-Rodas.

53
Principais Quantitativos de Obras

Os guantitativos preliminares calculados a partir dos estudos bésicos para elaboracdo do
projeto funcional estéo registrados na Tabela 5.3.a aseguir.

Tabelab.3.a
Principais Quantitativosde Obra
Quantidade ()
Servico Trecho entre kms Trechoentrekm Trechoentrekm
72+200 ekm 98+000 | 98+000 e km 102+000 | 113+200 e km 158+950

Corte 1% Categoria 987.000 321.000 1.423.000
Corte 2 Categoria 65.000 36.000 75.000
Corte 3* Categoria 48.000 118.600 29.000
Material brejoso 35.000 14.650 25.000
Material de Empréstimo 100.000 312.000 -
Aterro 920.000 630.000 1.063.000
Bota-fora 83.000 133.250 223.250
Concreto Betuminoso 29.500 8.100 63.000

* Fonte: Engevix - Estimativas Preliminares

Os vaores obtidos refletem o estdgio de desenvolvimento do projeto, podendo
consider&-los valores de referéncia, que poderdo ser significativamente alterados com o
detalhamento do projeto executivo. As mesmas consideragOes podem ser realizadas para
as areas de empréstimo.
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55
Cronogramas

5.6.1
Cronograma de Execucdo

A duplicagcdo da Rodovia SP-300 demandara a execucdo de diversos tipos de servicos,
gue serdo desenvolvidos em 72 meses, em dois periodos:

Segmento entre os kms 72+200 e 103 e km 113+000 e 135+000: execu¢do em 4 anos

Segmento entre os kms 135+000 e 158+650: execucdo em 2 anos a partir da
superacdo do indice de VDM > 5500 (de acordo com o previsto no Edita de
Licitacdo do Lote 13). Segundo projecéo realizada pela Rodovias das Colinas, esse
indice devera ser atingido somente em 2012.

5.6.2
Cronograma de Alocacéo de Recur sos

Alocacdo de M 3o de Obra

Conforme observado na Secdo 5.6.1, o Empreendimento devera sera executada em dois
interval os macro: de 2003 a 20074 e de 2012 a2013.

A partir de uma projecdo incia, obtémse uma média de trabalhadores diretos e
indiretos para o periodo de 2.003 a 2.007 na ordem de 55 homens/més. Observa-se que
0 contingente de méo de obra indireta representa cerca de 37,5 % do total a ser
empregado na obra, com média de 15 homens por més e pico de 18 homens/més
distribuidos de 2000 a 2004. A mé&o de obra direta representa os 36,5 % restantes, com
média de 40 homens/més.

Através da andlise do Cronograma Fisico verifica-se que o 3° ano de obras caracteriza-
Se como pico para o primeiro periodo de obras, onde a concentracdo média de méo de
obra sera de 55 homens ao més.

Ja para a construcdo das obras entre o km 135+000 ao km 158+600 a média de
trabalhadores diretos e indiretos para o periodo de 2012 a 2013 sera da ordem de 33
homeng/més. Observa-se que o contingente de méo de obra indireta representa cerca de
37,5 % do total a ser empregado na obra, com média de 15 homens por més e pico de 18
homens/més distribuidos de 2.003 a 2.007. A méo de obra direta representa os 36,5 %
restantes, com média de 40 homens/més.

* Inicio da obra somente ocorrera apés obtidas as Licengas Prévia e de Instalacéo. A data prevista podera
variar adepender da duragéo do ciclo de licenciamento ambiental.
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6.0
Avaliacao de Impacto Ambiental

A metodologia de andlise de impacto ambienta objetiva viabilizar a avaliagdo
preliminar do impacto resultante em cada componente ambiental da érea de influéncia
do Empreendimento.

Os componentes ambientais em questdo sdo 0s elementos principais dos meios fisico,
bidtico e antropico, conforme caracterizacdo apresentada no Capitulo 4.0, incluindo
solo, &gua, vegetacdo, fauna, economia regional, entre outros.

Entende-se como impacto resultante o efeito final sobre cada componente ambiental
afetado, apOs a execucdo de todas as aches impactantes e implantacdo de todas as
medidas mitigadoras e/ou compensatorias propostas para 0 Empreendimento.

O ponto de partida desta andlise € a identificacdo de todas as acBes impactantes e de
seus impactos decorrentes sobre cada um dos componentes ambientais em estudo. A
andlise prossegue através da utilizagdo de uma Matriz de Identificagdo de Impactos
Ambientais, que consiste, basicamente, no cruzamento entre as acfes potencialmente
impactantes do Empreendimento e os componentes ambientais passiveis de impactacdo
pelas mesmas (receptores). Para tanto, é feita a divisdo das acfes impactantes em grupos
mais ou menos isolados, seguida pela averiguacdo exaustiva das interacdes entre estes
grupos e o ambiente em questdo. O resultado permite a visualizacdo geral dos impactos
esperados.

A partir deste panorama, definemse as Medidas Mitigadoras e/ou Compensatorias
propostas como parte integrante do Empreendimento (Secdo 7.0). Como farte desse
processo, desenvolve-se uma Matriz de Cruzamento de Impactos com Medidas
Mitigadoras ou Compensatorias (Matriz 7.0.a). Essa matriz € um instrumento que
permite verificar se o Programa Ambiental proposto para o Empreendimento é
completo, na medida em que propde meios de mitigagdo ou compensacado para todos os
impactos a serem gerados.

A etapa seguinte do processo de avaliagdo ambiental do Empreendimento consiste na
avaliagdo do impacto consolidado do Empreendimento em cada componente ambiental.
Essa andlise foi desenvolvida individualmente para cada impacto através de
quaificagdo de atributos como vetor, intensidade, abrangéncia, temporalidade,
reversibilidade, etc.

Dois aspectos fundamentais da metodologia adotada devem ser ressatados neste
contexto.

Em primeiro lugar, como ja indicado anteriormente, a avaliacdo de impactos concentra
Se no impacto resultante, ou seja, aguele que devera de fato se materializar mesmo apds
a efetivaimplantacéo das medidas mitigadoras e/ou compensatorias preconizadas.
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Em segundo lugar, a énfase da Andlise Ambiental apresentada na Secédo 8.0 estrutura-se
de forma a apresentar o balango ambiental (ganhos e perdas) por componente ambiental
afetado, analisando de forma global todos os impactos que atuam na modificagdo do
mesmo. Ou sga, a diretriz metodol 6gica adotada prioriza uma avaliacdo holistica do
balanco ambiental do Empreendimento com relacdo a cada um dos componentes
ambientais afetados, consolidando a quantificagdo de ganhos e/ou perdas ambientais em
cada caso, e considerando simultaneamente o0 cruzamento entre todas as agdes
impactantes e impactos decorrentes identificados, e, de outro lado, todas as medidas
mitigadoras e/ou compensatorias propostas.

6.2
| dentificacdo de Acbes | mpactantes

As acdes impactantes que deverdo ocorrer devido a implantacdo e operacdo do
Empreendimento sdo indicadas a seguir.

A.1- Acgles | mpactantes da Fase de | mplantagdo
Fase de Plangjamento

A.1.01 Divulgacéo do Empreendimento
Fase de Preparacao para as Obras

A.1.02 Estruturacdo Operacional Inicial

A.1.03 Recrutamento e Contratacdo de Mé&o-de-Obra

A.1.04 Desvios e Interrupcdes Provisorias do Transito Local

A.1.05 Implantagéo de Instalagcbes Administrativas e/ou Industriais Provisorias
A.1.06 Remanegjamento de I nterferéncias Aéreas e/ou Subterraneas

A.1.07 Desapropriagao

Fase de Execucédo das Obras

A.1.08 Remocdo da Vegetacdo e Limpeza do Terreno

A.1.09 Execucdo de Acessos de Apoio & Obras

A.1.10 Substituicéo e/ou Correcdo de Solos Moles

A.1.11 Execucdo da Terraplenagem

A.1.12 Habilitago e Utilizagio de Areas de Apoio Externas aFaixa de Dominio
A.1.13 Fluxos de Materiais entre as Areas de Apoio e as Frentes de Obra
A.1.14 Aquisicdo e Transporte de Pedra Britada

A.1.15 Execucdo do Sistema de Drenagem

A.1.16 Execucdo de Obras de Arte Especiais

A.1.17 Pavimentagéo

A.1.18 Operacédo de InstalacBes Administrativas €/ou Industriais Provisorias
A.1.19 Estabilizagdo e Tratamento Superficial de Taludes e Saias de Aterro
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Fase de Desativacao das Obras
A.1.20 Desativagdo das Obras e das Instal agdes Provisorias
A.2 - Acgles | mpactantes da Fase de Operacao

A.2.01 Operacdo darodovia
A.2.02 Plangjamento e Controle Operacional
A.2.03 Conservacao Especia e Manutencdo Rotineira

6.3
| dentificacdo de Componentes Ambientais Passivels de |mpactacdo

Os componentes ambientais passiveis de serem afetados pelas acdes descritas
anteriormente s&o:

C.1 Componentesdo Meio Fisico

C.1.01 Recursos Hidricos Superficiais
C.1.02 Aguas Subterraneas

C.1.03 Solos

C.1.04 Ar

C.2 Componentes do Meio Bidtico

C.2.01 Vegetacdo
C.2.02 Fauna

C.3 Componentesdo Meio Antropico

C.3.01 Infra-Estrutura Fisica e Socid

C.3.02 Atividades Econdmicas

C.3.03 Estrutura Urbana

C.3.04 Qualidade de Vida

C.3.05 Patriménio Historico, Cultural e Arqueol 6gico
C.3.06 Finangas Publicas

6.4
| dentificacao de | mpactos Potencialmente Decorrentes

A Metodologia de ldentificacdo de Impactos permitiu identificar um total de 42
impactos claramente diferenciaveis entre si. Esses impactos sdo elencados a seguir
segundo o componente ambiental principal impactado, de forma a proporcionar uma
visdo gerd introdutéria
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Convém ressaltar que, embora previstos, os impactos listados com letras itdlicas séo de
intensidade ou abrangéncia muito pouco significativa, ndo sendo pertinentes aavaliagdo
ambiental geral do Empreendimento, apesar de serem detalhados na presente Secdo. Na
Secéo 8.0, que trata do Balanco Ambienta Geral, esses impactos ndo sdo mais
considerados

1. Impacto nos Recursos Hidricos Superficiais
1.01 Aumento da Turbidez de Cursos D’ agua
1.02 Assoreamento de Cursos d’ Agua
1.03 Alteracdes no Regime Fluviométrico de Cursos d’ Agua

1.04 Alteragdo do Risco de Contaminagéo das Drenagens e Captacfes Urbanas

2. Impacto nos Recur sos Hidricos Subterraneos
2.01 Rebaixamento Localizado do Lencol Freético

2.02 Alteracao do Risco de Contaminacdo do Lencol Freatico

3. Impactos no Solo

3.01 Alteracdo do Relevo, Instabilizagdo de Encostas, Aumento da Susceptibilidade aErosdo e
Gerag&o de Processos Erosivos

3.02 Impermeabilizacdo do Solo

3.03 Alteracdo do Risco de Contaminacdo do Solo

4. Impactos no Ar
4.01 Impactos de Qualidade do Ar Durante a Construcéo

4.02 Alteracdes na Qualidade do Ar pela Variagéo no Volume de Poluentes de Combustao de Fonte
Movel durante a Operacao

5. Impactos Sobre a Vegetacao
5.01 Supresséo de V egetacéo na Faixa de Dominio e em Areas de Apoio

5.02 Impacto na Vegetacao Ciliar e Aquéatica em Trechos de Jusante de Cursos d’ Agua a serem
Transpostos

5.03 Aumento do Risco de Fogo

6. Impactos Sobre a Fauna
6.01 Afugentamento de Fauna e Aumento dos Riscos de Atropelamento

6.02 Impactos na I ctiofauna

7. Infraestrutura Fisica e Social
7.01 Uso e/ou Interrupgao/Remanejamento Temporario de Vias Locais de Circulagdo
7.02 Melhorias da Pista Existente nos Trechos a Duplicar
7.03 Interferéncia com Planos de Expanséo de Utilidade Publica
7.04 Interrupcdes Temporérias de Servicos Publicos

7.05 Demandas Adicionais sobre aInfra-Estrutura Social Local Durante a Construcao
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8. Impactos nas Atividades Econémicas
8.01 Geragdo de Emprego Direto e Indireto Durante a Construcéo
8.02 Geracédo de Emprego Direto e Indireto Durante a Operacéo
8.03 Melhoriano Padr&o de Acessibilidade de Atividades Comerciais/Industriais Instaladas na All
8.04 Aumento do Grau de Atratividade para a | nstalacéo de Atividades Comerciais/Industriais na AlL
8.05 Reducéo dos Custos de Transportes de Carga
8.06 Perda de Espaco Fisico e Reducdo da Atividade Produtiva

9. Impactos na Estrutura Urbana

9.01 Aceleracdo do Processo de Adensamento em Setores Urbanizados ou em Vias de Urbanizagéo a
serem Beneficiados com Melhoria do Padréo de Acessibilidade

9.02 Valorizagdo Imobiliariaem Nivel Loca
9.03 Indugéo do Desenvolvimento e Expansdo Urbanana All

9.04 Ampliac8o da Barreira Fisica

10. Impactos na Qualidade de Vida da Populacio das Areas de Influéncia
10.01 Ruido Durante a Construgdo
10.02 Ruido Durante a Operacao
10.03 Interrupcdes de Trafego da Rodovia SP-300 Durante as Obras de Duplicacéo
10.04 Alteracdes na Paisagem
10.05 Diminuic&o dos Tempos de Viagem dos Passageiros que Utilizardo o Empreendimento
10.06 Reducdo de Acidentes
10.07 Ordenamento dos Acessos a Pista

10.08 Desvio do Fluxo Rodoviario das Vias Urbanas do Municipio de Itu e Salto

11. Impactos no Patriménio Histoérico, Cultural e Arqueolégico

11.01 Interferéncia com o Patriménio Histérico, Cultural e Arqueolégico

12. Impactos nas Finangas Publicas
12.01 Impactos nas Receitas Fiscais

12.02 Impacto nos Niveis de | nvestimento Privado
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7.0
Programas Ambientais e Medidas Mitigadoras e/ou
Compensatorias Propostas

O conjunto de Medidas Mitigadoras e/ou Compensatérias proposto a seguir para o
Empreendimento, € agrupado nos seguintes programas ambientais:

M.01 Programa de Gestdo Ambiental da Implantacdo do Empreendimento, que engloba

0S seguintes sub-programas:

M.1.01 Sub-Programa_de Elaboracdo das Normas e Instrumentos de Controle
Ambiental das Obras de Implantacdo, que incorpora medidas que permitem
instrumentar os procedimentos de controle ambiental daimplantacéo das obras;

M.1.02 Sub-Programa de Adeguacdo do Projeto Executivo do Empreendimento, que
contempla as medidas que constituem ajustes com implicacdes diretas sobre as
caracteristicas fisicas das obras a serem implantadas.

M.1.03 Sub-Programa de Plangjamento das Obras, cujas medidas visam a
compatibilizar as atividades a serem desenvolvidas com as caracteristicas fisicas da
&rea de implantag&o.

M.1.04 Sub-Programa de Adequacdo dos Procedimentos Construtivos, que incluem
medidas que objetivam adaptar os procedimentos construtivos de modo a minimizar
0s impactos ambientais decorrentes do processo de execucdo das obras.

M.1.05 Sub-Programa _de Monitoramento  Ambiental da Implantacdo do
Empreendimento, que sdo os procedimentos de fiscalizacdo e controle ambiental
serem efetivados durante a construgdo do Empreendimento;

M.1.06 Sub-Programa de Contingéncia para Atendimento a Acidentes durante a
Implantacdo do Empreendimento, que inclui medidas de previsdo e controle de
situacdes emergenciais e elaboragdo de Planos de Contingéncia para seu
atendimento.

M.1.07 Sub-Programa de Interacdo com a Comunidade, que inclui as medidas de
compatibilizacdo da dindmica das atividades antropicas desenvolvidas no seu
entorno, minimizando interferéncias negativas.

M.1.08 Sub-Programa de Compensacio Ambiental em Areas Externas aADA, que
contempla basicamente os programas a serem implementados como decorréncia da
aplicacdo da resolugdo CONAMA N° 02/96.
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M.02 Programa de Gestdo Ambiental da Operacdo do Empreendimento, o qual contém
0S seguintes sub-programas:

M.2.01 Sub-Programa _de  Monitoramento  Ambiental da Operacdo do
Empreendimento, que sdo os procedimentos de fiscalizagdo e controle ambiental
serem efetivados durante a operacdo do Empreendimento, prevendo o
monitoramento do comportamento dos fatores ambientais ap0s a liberacdo do
Empreendimento ao tréfego, identificando os problemas e permitindo sua correcéo.

M.2.02 Sub-Programa_de Gerenciamento de Passivos Ambientais, onde s&o
indicadas as diretrizes de recuperacdo e/ou manutencao dos passivos ambientais.

M.2.03 Sub-Programa de Contingéncia para Atendimento a Acidentes durante a
Operacdo do Empreendimento, que inclui medidas de previsdo e controle de
situagdes emergenciais e elaboragdo de Planos de Contingéncia para seu
atendimento.

Cabe destacar que esses programas serdo aplicados pela Rodovias das Colinas
exclusivamente para as obras sob sua responsabilidade, cabendo aextensdo dos mesmos
para o Contorno de Itu pelo Poder Concedente.

A Matriz 7.0.a apresenta o cruzamento de todos os impactos ambientais identificados
na Secdo 6.4 com o conjunto de medidas integrantes dos Programas Ambientais
propostos. Ela foi de utilidade como procedimento metodoldgico, na medida em que
constitui lista de checagem para verificagdo que todos os impactos considerados
significativos serdo objeto de alguma forma de mitigacéo e/ou compensacao.

M.01 PROGRAMA DE GESTAO AMBIENTAL DA IMPLANTACAO DO
EMPREENDIMENTO

M.01.1 Sub-Programa de Elaboracdo das Normas e Instrumentos de Controle
Ambiental das Obras de Implantacéo

M.01.1.01 Adequacdo dos Editais de Contratagdo de Obras ao Programa de Medidas
Mitigadoras do Empreendimento

M.01.1.02 Incorporacdo de Critérios Ambientais de Aceitabilidade de Sub-

empreiteiros e Fornecedores

M.01.1.03 Coordenacdo Centralizada das Atividades de Licenciamento Ambiental

Complementar

M.01.2 Sub-Programa de Adequacéo do Projeto Executivo do Empreendimento

M.01.2.01 Elaboracdo de Projeto Paisagistico e da Recomposicdo Ambiental da
Faixa de Dominio

M.01.2.02 Otimizagdo do Balanco de Materiais por Sub-Trecho

M.01.2.03 Elaboragéo de Projetos de Desvios e Travessias Provisorias

M.01.2.04 Previsdo de Transposi¢oes pelas Redes de Utilidades Publicas
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M.01.2.05 Adequacédo do Projeto Definitivo de Drenagem

M.01.2.06 Implantac&o de Dispositivos de Retencdo de Produtos Perigosos oriundo
de Eventuais Acidentes com Cargas Toxicas e/ou Perigosas

M.01.2.07 Minimizac&o de Interferéncias com a Malha Urbana Local

M.01.3 Sub-Programa de Plang amento das Obras

M.01.3.01 Adequagdo dos Cronogramas de Obras com as CondigBes Climéticas e
Operacionais Locais

M.01.3.02 Plangjamento de Seguranca do Tr&fego Durante a Construcéo

M.01.3.03 Plano de Levantamento Arqueol 6gico

M.01.3.04 Incorporacdo de Diretrizes Ambientais na Busca e Selegdo de Locais
Alternativos para Areas de Apoio e nos Respectivos Projetos de Aproveitamento e
Planos de Recuperacéo

.01.4 Sub-Programa de Adequacéo dos Procedimentos Construtivos

M.01.4.01 Plano de Seguranca do Trabalho e Salde Ocupacional

M.01.4.02 Treinamento / Orientacdo Ambiental aos Encarregados de Obra
M.01.4.03 Sinalizacdo de Obra

M.01.4.04 Controles Operacionais para Restricdo do Uso de Bota-foras da Obra por
Terceiros

M.01.4.05 Controle Operacional em Desvios Provisorios

M.01.4.06 Controle de Ressuspensdo de Poeiras Durante as Obras

M.01.4.07 Marcacdo Topogréfica das Areas de Restricao / Preservacdo Ambiental
M.01.4.08 Drenagem Provisoria Durante a Terraplenagem

M.01.4.09 Controle do Ruido e Restricdes de Horario

M.01.4.10 Medidas de Controle de Instabilizacdo do Solo e Assoreamento das
Drenagens

M.01.4.11 Medidas de Controle das Travessias de Drenagens

M.1.05 Sub-Programa de Monitoramento e Documentacdo Ambiental da
| mplantacéo do Empreendimento

M.01.5.01 Elaboracédo das Instrucdes de Controle Ambiental das Obras

M.01.5.02 Monitoramento e Documentagdo Ambiental do Processo de Execucéo das
Obras

M.01.5.03 Monitoramento da Qualidade das Aguas

M.01.5.04 Monitoramento de Ruido Durante a Implantagcdo do Empreendimento
M.01.5.05 Monitoramento do Desenvolvimento das Areas de Recomposicio
Florestal a Serem Implantadas dentro da Faixa de Dominio

M.01.5.06 Monitoramento da Consolidacéo do Projeto Paisagistico

M.01.5.07 Monitoramento da Fauna
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M.01.6 Sub-Programa de Contingéncia para Atendimento a Acidentes durante a
Implantacéo do Empreendimento

M.01.6.01 Plano de Contingéncia Envolvendo Acidentes Durante a Implantacéo do
Empreendimento

M.01.7 Sub-Programa de I nteracdo com a Comunidade

M.01.7.01 Divulgacdo dos Planos de Obras aPopul acdo
M.01.7.02 Gestao sobre Interferéncias em Usos Lindeiros

M.01.8
Sub-Programa de Compensacdo Ambiental em Areas Externas a ADA

M.01.8.01 Medidas Compensatérias para Atendimento a Resolugdo CONAMA N°
02/96

M.01.8.02 Compensacéo pela Supressao de V egetacdo

M.01.8.03 Recuperacéo da Cobertura Vegetal utilizando Residuos Vegetais gerados
pela Supressao dos Fragmentos de Mata

M.02 PROGRAMA DE GESTAO AMBIENTAL DA OPERACAO DO
EMPREENDIMENTO

M.02.1 Sub-Programa de Monitoramento Ambiental da Operagdo do
Empreendimento

M.02.1.01 Monitoramento das Estruturas de Drenagem Superficial

M.02.1.02 Monitoramento dos Cursos d’ Agua | nterceptados pela Rodovia
M.02.1.03 Monitoramento da Suficiéncia Hidraulica de Bueiros de Talvegue
M.02.1.04 Monitoramento de Ruido Durante a Operacdo do Empreendimento

M.02.2 Sub-Programa de Contingéncia para Atendimento a Acidentes durante a
Operacéo do Empreendimento

M.02.2.01 Plano de Acéo de Emergéncia Envolvendo Acidentes com Cargas Toxicas

M.02.2.02 Controle de Incéndios e Operacionaizacdo de Procedimentos
Emergenciais
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8.0
Analise Ambiental

Segue-se, nesta Secdo, a avaliagdo e qualificacdo de ganhos e/ou perdas ambientais
derivados da implantacéo e operacdo do Empreendimento. O procedimento de andlise
considera simultaneamente, de um lado, todas as acdes impactantes e impactos
potenciadmente decorrentes, e, de outro lado, todas as medidas mitigadoras e/ou
compensatorias propostas.

A avaliacdo ambiental dos impactos caracterizados na Secéo 6.4 € desenvolvida a seguir
segundo os componentes ambientais af etados identificados na Segédo 6.3.

Em todos s casos, os impactos resultantes sdo qualificados. A avaliacdo ambiental
consdera 0 impacto como o efeito negativo ou positivo decorrente das acOes
impactantes (Secéo 6.2) sobre um dado componente ambiental (Secéo 6.3). A0 mesmo
tempo, pressupde a total implantacdo das medidas mitigadoras e€/ou compensatorias
previstas conforme sistematizacdo apresentada na Secdo 7.0. Convém ressaltar,
contudo, que os impactos analisados s80 aqueles que possuem uma relevancia minima,
sendo descartados aqueles com intensidade ou abrangéncia muito pouco significativa
(listados em itélico na Secdo 6.4 e no decorrer da presente Secéo).

A qualificagdo/quantificacdo dos impactos resultantes por componente ambiental leva
em consideracdo os seguintes atributos basicos:

Vetor:

Indica se 0 impacto resultante € Negativo (mitigavel) ou Positivo (ndo-mitigavel e
passivel de ser potencializado). Um mesmo impacto pode assumir mais de um vetor
(positivo ou negativo) sobre componentes ou elementos ambientais diferenciados.
Intensidade:

Avalia relativamente a intensidade com que os componentes ambientais serdo afetados
pelas acbes impactantes com base na maior ou menor expressividade dentro da area de
influéncia do Empreendimento, dependendo do nivel de integridade dos componentes
ambientais afetados. Podera ser Baixa (B), Média (M) ou Alta (A).

Abrangéncia geografica:

Define a difusdo espacial de cada impacto apos aplicadas todas as medidas mitigadoras
devidas. Pode ser restrito aos limites da ADA, AID, All, Macro-Regiona (quando
referente a éreas de abrangéncia maiores do que a All mas ainda delimitavel, como
bacias hidrogréficas) e Difusa (quando a espacializacdo do impacto for impossivel de
ser definida).
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Reversibilidade:

Define se o0 grau de reversibilidade ap6s cessadas as a¢es impactantes ou aplicadas
medidas corretivas, podendo ser totalmente Reversivels (R), Parcialmente Reversives
(P) ou Irreversiveis(1).

Temporalidade:

Que pode ser subdividido em dois grupos:

Periodo de Inducdo do Impacto em relacdo ao inicio das acdes impactantes, podendo
ser Imediato (relacdo temporal direta entre a acdo e o impacto), Curto (existe
relativa discrepancia entre a agéo e a inducéo do impacto, porém ocorrendo dentro
do periodo construtivo), Médio (impactos que ocorrem apés o término das obras) ou
Longo Prazo (durante a vida operacional do Empreendimento);

Tempo de permanéncia do Impacto depois de cessadas as agdes impactantes e da
aplicacdo das medidas mitigadoras e/ou corretivas, podendo cessar |mediatamente,
levar um Curto Periodo de Tempo (até 2 anos), longo periodo (2 a 10 anos) ou ser
permanente (acima de 10 anos). Nesse caso existe uma correlagdo direta da
permanéncia com a reversibilidade do impacto, devendo o mesmo ser reversivel
para poder classificdlo quanto ap tempo de permanéncia de seus efeitos (do
contrério torna-se permanente);

Os impactos descritos na Secdo 6.4 sdo analisados individualmente e qualificados
conforme os atributos acima detalhados, considerando-se os resultados obtidos na
avaliacdo como simulagdes da aplicacéo das medidas mitigadoras previstas.

Apébs a avadiacdo do impacto resultante sobre cada componente ambiental afetado,
desenvolve-se, no Capitulo 10 (Conclusdes), uma sintese global da avaliacdo
ambiental da implantacéo da segunda pista da Rodovia SP-300.

8.1
Avaliacdo dos Impactos Resultantes sobre os Recursos Hidricos
Superficiais

Os impactos resultantes sobre os recursos hidricos superficiais sdo 0s seguintes:

1.01 Aumento da Turbidez de Cursos D’ agua

1.02 Assoreamento de Cursos d’ Agua

1.03 Alteragdes no Regime Fluviométrico de Cursos d’ Agua

1.04 Alteracéo do Risco de Contaminacéo das Drenagens e Captactes Urbanas

Os impactos associados ao potencial de deterioracdo da qualidade da égua nas
drenagens interceptadas pelo empreendimento se caracterizam por apresentarem vetores
negativos.
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Os processos de assoreamento e turbidez dos cursos d’ agua podem ser desencadeados
pelas mesmas agles, que dizem respeito, sobretudo, a exposicdo de superficies dos
terrenos suscetivels a sofrerem erosdo durante a limpeza do terreno e/ou construcéo dos
acessos.

Todas os canais que drenam areas atravessadas pela rodovia, a principio, sdo potenciais
elementos para sofrerem esse impacto. Porém sua ocorréncia e intensidade depender&o
de vérios fatores, sendo os principais a logistica da obra e a aplicagdo de medidas
mitigadoras, principalmente de carater preventivo, que vao desde a protecdo do solo
superficial até a construcdo de bacias de retencdo de sedimentos. De maneira geral €
mais facil e menos impactante evitar o impacto do que corrigi- lo.

A turbidez dos cursos d &gua induzida pela obra é totalmente reversivel a partir da
eliminacdo da fonte de geracdo de sedimentos. Em termos da dindmica do processo,
pode haver uma discrepancia entre a abertura dos acessos e limpeza do terreno com seu
periodo de ocorréncia, com possivel variacdo de intensidade em funcdo do ciclo
pluviométrico e com maior percepcdo apls chuvas prolongadas. Considerando a
eliminagdo das fontes de carreamento, a reversibilidade € de curto prazo.

No que se remete ap assoreamento dos cursos d’ agua, esse € um processo gque denota
uma maior quantidade de sedimentos carreados, em especial de fragBes granulométricas
mais grosseiras, formando l6bulos ou bancos de material nos canais e planicies.
Também se deve vincular a intensidade do processo com a eficiéncia das medidas
mitigadoras, devendo-se atuar na prevencdo de sua ocorréncia. Pode-se atribuir as
mesmas caracteristicas da turbidez para esse impacto, com excecdo da reversibilidade,
gue é mais longa e depende da intensidade do assoreamento.

No caso do impacto relacionado com as Alteragtes no Regime Fluviométrico de Cursos
d &gua, pode-se concluir que seus efeitos serdo bastante reduzidos pela pequena
porcentagem de impermeabilizacdo causada pela nova pista. Contudo, de modo indireto,
a inducéo da urbanizagdo que possa ocorrer pela melhoria de acessibilidade dos
municipios interceptados pela rodovia pode resultar em maiores graus de urbanizacdo
das bacias, porém, nesse caso, trata-se de um impacto difuso de dificil previsdo e
andlise. Assim, esse impacto foi caracterizado como sendo de baixa expressividade, ndo
necessitando de elaboragdo da Matriz de Consolidacéo.

Em relacdo a contaminagdo dos cursos d'agua e captacbes urbanas por produtos
quimicos perigosos e/ou téxicos durante a operacdo da Rodovia, pode-se caracterizar
€sse processo como sendo um risco potencial e ndo um impacto previsivel, ndo sendo
possivel caracterizar seus atributos a semelhanca dos impactos ambientais. A
minimizac&o desse risco ocorre através da elaboracéo e implementagcdo de um Plano de
Acdo de Emergéncia que sera desenvolvido para a Rodovia (Medida M.02.2.01).
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8.2
Avaliacdo dos Impactos Resultantes sobre os Recursos Hidricos
Subterraneos

No que se refere a ateracdo no regime hidrico subterrdneo, ndo existe um impacto
plenamente identificavel devido ao fato de ndo haver uso de seus recursos ao longo da
ADA. Todavia, devido ao potencial de interferéncia direta pelas atividades de
escavacao, terraplenagem e fundaces das obras de arte, ndiretamente, vazamento de
produtos quimicos e organicos (inclusive de fossas sépticas), témse 0s seguintes
impactos e/ou riscos:

2.01 Rebaixamento Localizado do Lencol Fredtico
2.02 Alteracéo do Risco de Contaminacdo do Lencol Freatico

Em relacdo ao rebaixamento do lencol fredtico, seu potencia relaciona-se com a
interceptacdo direta do aguiifero, que podera ocorrer em trés situagoes preferenciais. em
locais onde o lencol fredtico estd préximo a superficie (em planicies aluvionares); em
segmentos de escavagdo profunda; e nas fundagdes das obras de arte especiais.

Andisando o trecho a ser duplicado, observa-se que essas intervencbes sao
proporcionamente reduzidas, restringindo-se a pequenas planicies e principamente na
variante do tracado da Serra do Itagua, onde havera cortes de aproximadamente 30
metros.

Tais interferéncias, devidamente mitigadas, gerardo impactos irreversiveis e
permanentes, embora de pequena intensidade, abrangéncia geogréfica pontual e
abrangéncia quantitativa pequena.

Em relacéo a Alteracdo do Risco de Contaminagéo do Lencol Freatico, pode-se tecer
uma andlise bastante semel hante ao Impacto 1.04, enquadrando-o em um risco potencial
e ndo impacto previsivel. Nesse sentido, sua minimizagdo também é dependente da
elaboragéo do Plaro de Acgéo de Emergéncia (Medida M.02.2.01).

8.3
Avaliacdo dos | mpactos Resultantes sobre o0 Solo

Os impactos resultantes sobre 0 solo sdo 0s seguintes:

3.01 Alteracdo do Relevo, Instabilizagéo de Encostas e Aumento da Susceptibilidade
aErosdo

3.02 Impermeabilizacdo do Solo

3.03 Alteracéo do Risco de Contaminagéo do Solo

O Impacto 3.01, de vetor negativo, tem sua ocorréncia potencialmente relacionada aos
procedimentos de terraplenagem com extensiva modificacdo de encostas e/ou exposiGao
de grandes superficies.
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Os procedimentos de terraplenagem, além de promoverem ateracdes do relevo, também
retiram a camada superficial do terreno, desprovendo o solo de sua protegdo superficial
e potencializado 0s processos erosivos concentrados e/ou difusos, e, como esta
diretamente associado &s fragilidades naturais, pode ser mais intenso nos terrenos mais
suscetiveis.

Admitindo-se a correta adocdo das medidas mitigadoras preconizadas, qualifica-se este
impacto como de média intensidade, abrangéncia geogréfica no nivel da AID,
parcialmente reversivel (a depender da eficiéncia das medidas corretivas) e curto tempo
de permanéncia.

As implicages do impacto de Impermeabilizagdo do Solo podem ser consideradas no
mesmo nivel de abrangéncia do Impacto de Alteragdes no Regime Fluviométrico de
Cursos d’ Agua (Impacto 1.03), ou sgja, de baixa intensidade devido a pequena &rea a
ser impermeabilizada em relagdo ao total das bacias hidrogréficas interceptadas.

Em relacdo ao Risco de Contaminacdo do Solo, pode-se atribuir as mesmas
consideracOes apresentadas para os Impactos 1.04 e 2.02, caracterizando-o como sendo
um risco associado a eventos acidentais ou imprevisiveis durante a etapa construtiva.

De maneira geral, um evento que provogque vazamento de produtos perigosos e/ou
toxicos tem potencial de contaminar o0 solo e as &guas superficiais (Impacto 1.04) e
subterraneas (Impacto 2.02), porém sua real ocorréncia depende de varios fatores, entre
osquas:

Tipo de substancia (segundo a classificacdo NBR 10.004);

Volume do vazamento;

Caracteristicas do produto como viscosidade, volatilidade, reatividade, solubilidade,
etc;

Caracteristicas do meio, como porosidade efetiva do solo, profundidade do lencol
fredtico, tipo de material constituinte, tipo de aquifero, presenca de estruturas
(fraturas e falhas), etc;

Nesse caso, qualquer vazamento que venha a ocorrer atingira primeiramente o solo, ndo
necessariamente atingindo o lencol freatico e as drenagens superficiais, a depender das
caracteristicas do produto e propriedades do meio. De modo inverso, 0 contaminante
geramente apresenta menos mobilidade no solo, 0 que restringe a espaciaizacdo do
mesmo, porém torna sua remediacao mais dificil.

Para 0 Empreendimento proposto esse risco € muito baixo, e mesmo que ocorra, 0
potencial € que sgjaem pegueno volume associado a vazamentos acidentais. O Plano de
Acdo de Emergéncias — PAE, a ser implantado no sistema concessionado a Rodovias
das Colinas (Medida M.02.2.01), visa tanto diminuir oS riscos quanto criar uma
estrutura de atendimento aos acidentes com vazamentos que evitem a proliferacéo e
derramamentos descontrolados que por acaso possam ocorrer.
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8.4
Avaliacéo dos | mpactos Resultantes sobre a Qualidade do Ar

Os impactos resultantes sobre a qualidade do ar so os seguintes:

4.01 Impactos de Qualidade do Ar Durante a Construcéo

4.02 Alteragdes na Qualidade do Ar pela Variagdo no Volume de Poluentes de
Combustéo de Fonte Mével durante a Operacao

O potencia de alteracdo da Qualidade do Ar Durante a Construcéo acompanhara todo o
periodo construtivo, podendo ocorrer a emissdo de poluentes atmosféricos derivado do
funcionamento de equipamentos/maquinério e a ressuspensdo de poeiras, sendo esta
tltima vinculada principalmente as atividades de terraplenagem e transporte de
materiais em acessos nao pavimentados.

Embora os mesmos possam assumir proporgdes incomodas em certos pontos, admite-se
gue a sua mitigacéo € perfeitamente possivel a partir da adogcdo de préticas simples de
manutencdo de maquinas e veiculos, bem como da irrigacdo das superficies de trabalho
e vias de servico de terra batida. Deste modo, qualifica-se este impacto como de baixa
intensidade, abrangéncia geogréfica no nivel da AID, totamente reversivel, de
ocorrénciaimediata e com término imediatamente apds cessadas as agdes impactantes.

Outro aspecto gque deve ser mencionado € que 0 empreendimento insere-se em quase
toda sua extensdo em areas rurais, 0 que tende a apresentar melhores condicdes de
gualidade do ar e menos receptores criticos. Situagdes adversas, apesar de ndo serem
criticas, podem ocorrer na travessia dos nucleos urbanos ao longo do tragado.

A taxa de emissdo de poluentes derivados de combustéo automotiva durante a operacéo
do Empreendimento devera variar somente em longo prazo associado a ateracdo nos
niveis de @rregamento de trafego, porém em niveis reduzidos que ndo tendem a
modificar o atual quadro de qualidade do ar. Indiretamente o efeito do aumento da
atratividade para usos industriais pode ocasionar instalacdo de novas fontes fixas de
poluicdo que poderiam ser mais significativas no sentido de deterioragdo da qualidade
do ar, porém, nesse caso, trata-se de um impacto difuso de dificil previsio e andlise.

85
Avaliacéo dos | mpactos Resultantes sobre a Vegetacao

Os impactos resultantes no componente vegetacao sao descritos abaixo:

5.01 Supressio de Vegetaciio na Faixa de Dominio e em Areas de Apoio

5.02 Impacto na Vegetacdo Ciliar e Aquética em Trechos de Jusante de Cursos
d’ Agua a serem Transpostos

5.03 Aumento do Risco de Fogo
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O corte de vegetacdo da area de intervencdo para implantacéo da nova pista resultard na
perda imediata e irreversivel de habitats e de individuos. No presente caso, essa
supressao se limitara a borda de macicos florestais que estejam adjacentes a rodovia,
gue, conforme caracterizado na Secdo 4.4.6, sGo em peguena quantidade e dimensdes.

Embora a supresséo de porgoes de remanescentes da vegetacéo natural seja danosa, os
efeitos maiores do desmatamento sdo a fragmentacdo e o isolamento de formacdes
florestais, sobretudo das florestas ribeirinhas, importantes corredores na paisagem
antrépica da &rea investigada. Essa fragmentagdo podera ocorrer somente na variante da
Serra do Itagua e do contorno de Itu, que s&0 0s Unicos trechos que ndo acompanham o

tracado atual.

Esses impactos deverdo ser minimizados através dos processos de recomposicao
florestal derivado tanto da prépria compensacdo pelo corte de vegetagcdo quanto pela
aplicacéo de recursos em unidades de conservacdo existentes na All em funcéo da
Resolugdo CONAMA N° 02/96.

No que se refere aps impactos na vegetacdo a jusante dos cursos d' agua, deve-se
mencionar que esses poderdo se materializar somente em casos de assoreamento
extensivo provocados pela obra e, portanto, com potencial de ocorrer pontualmente ao
longo do Empreendimento.

A mesma situacéo pode ser descrita em relacdo ao Aumento do Risco de Fogo, que
aumentara durante a execucdo da obra, porém somente sendo desencadeado em eventos
acidentais, sendo portanto plenamente controlado.

8.6
Avaliacéo dos | mpactos Resultantes sobre a Fauna Associada

Os impactos resultantes sobre a fauna nativa presentes nos fragmentos das matas séo 0s
seguintes:

6.01 Afugentamento de Fauna e Aumento dos Riscos de Atropelamento
6.02 Impactos na Ictiofauna

O Afugentamento de Fauna estd diretamente vinculado a supressdo de bordas de
remanescentes florestais que déo suporte a fauna e aumento dos niveis de ruido
resultante da movimentacdo de veicul os, do funcionamento das maquinas, das pessoas e
de outras perturbacBes provocadas pela nova pista. Além disso, a intensidade da luz
artificial nos trechos que atravessam areas de vegetacdo causam um certo grau de
perturbacdo, principa mente para os animais de habitos noturnos.
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O diagnostico tracado para a area de implantacdo do Empreendimento € de um ambiente
jA muito impactado por atividades antrépicas. Grande parte dos remanescentes de
vegetacdo natural ocorre ao longo dos rios e cdrregos (matas ciliares) onde, usua mente,
se concentram as mais diversas e exigentes comunidades faunisticas. No caso de
espécies com hdbitos florestais, aquaticos e semi-aquaticos, além de espécies que
acompanham esse tipo de vegetagao.

Outras formacdes vegetai s remanescentes sd0 observadas em encostas ingremes e outras
areas de dificil exploragdo ou acesso.

No presente estudo, aparentemente, a fauna de mamiferos e aves pode ser considerada
comum na area, mas agora num ambiente escasso e fragmentado. Entretanto, apesar de
comuns, tais espécies devem ser consideradas com atencdo sob o aspecto da
conservacdo, pois estdo restritas, em distribuicdo, a um ambiente sob constante ameaca
de descaracterizacdo, reducéo e erradicacao.

Assim, em se tratando da &rea de estudo, alguns remanescentes de vegetacdo natural,
muitos deles interligados a formages ribeirinhas, sdo interessantes do ponto de vista
faunistico. Portanto, a0 se assegurar a preservacdo de fracOes significativas dessa
vegetacdo natural que ocorre na &rea pesquisada, se estara contribuindo, de forma
igualmente importante, para a conservacao da fauna.

A construcdo do Empreendimento ndo serd responsavel por promover diretamente a
fragmentacdo de remanescentes florestais, uma vez que a nova pista sera paraela a
antiga, com excecdo da Variante da Serra do Itagua e do Contorno de Itu. Contudo
poderater contribuicéo na dispersdo e afugentamento da fauna derivado de perturbacdes
locais e aumento da barreira fisica.

Nesse Ultimo caso, 0 aumento da barreira fisica é responsavel mais pelo aumento do
risco de atropelamento da fauna do que propriamente do afugentamento. Além disso, a
adequacdo das passagens subterréneas e o monitoramento da fauna tendem a minimizar
0s impactos gerados pela duplicagéo.

Desse modo, admitindo-se a correta adogcdo das medidas mitigadoras preconizadas,
gualifica-se este impacto como de baixa intensidade, abrangéncia geografica no nivel da
All, de caréter irreversivel e permanente. Avaliacdo semelhante pode ser feita em
relacdo o Impacto 6.02, relativo a Ictiofauna, embora possa se prever maior grau de
reversibilidade e menor tempo de permanéncia do impacto.

8.7
Avaliacdo dos Impactos Resultantes sobre a Infra-estrutura Fisica e
Social

Os impactos resultantes sobre a Infraestrutura Fisica e Social s80 0s seguintes:

7.01 Uso e/ou Interrupcao/Remanegjamento Tempordrio de Vias Locais de Circulagéo
7.02 Melhorias da Pista Existente nos Trechos a Duplicar
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7.03 Interferéncia com Planos de Expansdo de Utilidades Pablicas

7.04 Remocdo/Relocacdo de Redes de Utilidades Publicas ou Interferéncias
Similares

7.05 Demandas Adicionais sobre a Infra-Estrutura Social Local Durante a
Construcdo

De uma maneira geral, a implantacdo do Empreendimento tende a resultar em
interferéncias na infra-estrutura fisica e social, conforme a individualizacdo dos
impactos e efeitos acima indicados.

Os impactos adversos na infra-estrutura fisica se referem ainterrupcédo temporaria das
vias locais de circulacdo e a relocacdo de utilidades que ocasionem parada temporéria
de servicos publicos como abastecimento de adgua, energia elétrica, etc. Nesses casos, a
intensidade do impacto tende a ser proporcional ao tempo de interrup¢éo dos mesmos e
a importancia dos servicos, porém, preliminarmente, pode se considera-los de baixa
intensidade, abrangéncia geografica restrita a AID e peguena temporalidade (ou sgja,
vinculado ao periodo de operacéo dos desvios provisorios).

Outro impacto na infra-estrutura fisica refere-se a ampliacdo da barreira fisica com
consequente segregacdo e isolamento das bordas, principamente na travessia dos
nucleos urbanos, em especia o bairro de Jacaré. O projeto, nesse caso, possibilitard a
comunicacao entre as margens de uma maneira mais adequada e segura do que ocorre
hoje, incluindo travessias em desnivel que eliminam os fluxos transversais sobre a pista.
Nesse sentido, o efeito adverso € mitigado pela adequacéo do projeto de duplicacdo que
prevé passagens em desnivels, segdes em trincheira e/ou segmentos de marginais onde
haja interferéncias significativas em nucleos urbanos adjacentes. Assim, o impacto apos
mitigac8o apresenta baixa intensidade e abrangéncia geogréfica restrita a segmentos
urbanos da AlD.

O dltimo impacto de vetor negativo sobre esse componente refere-se a demandas
adicionais sobre a infra-estrutura social, especialmente da rede hospitalar que vier a ser
utilizada para atendimento a vitimas de acidentes eventuamente causados e/ou
induzidos pela obra, incluindo trabalhadores e usuérios do sistema. Assume-se, nesse
caso, que se tratam de eventos acidentais ndo previstos e/ou desgjados na obra, e que
Seus potencials processos indutores serdo intensamente combalidos e minimizados a fim
de tornar a obra segura tanto para os trabalhadores envolvidos como para os usuérios
gue venham a utilizar a rodovia durante o periodo construtivo. Assim, o Sub-Programa
de Adequacdo dos Procedimentos Construtivos incluem uma série de medidas que
visam minimizar ou eliminar os riscos acidentais, incluindo Plano de Seguranca do
Trabalho e Salde Ocupacional, Treinamento, Sinalizacdo de Obra e Controle
Operaciona em Desvios Provisorios.

Portanto, o efeito residual do impacto € de dificil previsio e andlise por estar associado
a0 desencadeamento de fendmenos acidentais, porém, devido a relagdo de medidas
mitigadoras e de controle associadas, presume-se que 0 mesmo sgja de baixa
intensidade a ponto de ndo necessitar elaboracdo da Matriz de Consolidacéo.

Duplicac&o da Rodovia SP-300



Relatério de Impacto Ambiental — Pag. 84
JGP

Por fim, tem-se a ocorréncia de um impacto com vetor positivo associado amelhoria de
trafegabilidade e seguranca viaria do trecho através de adequacOes geométricas da
rodovia e da reducéo/atenuacdo de interferéncias e/ou conflitos entre a rodovia e a
malha viaria de uso local.

8.8
Avaliacao dos I mpactos Resultantes sobr e as Atividades Econémicas

Os impactos resultantes sobre a economialocal e regional sdo 0s seguintes:

8.01 Geracao de Emprego Direto e Indireto Durante a Construcéo

8.02 Geracao de Emprego Direto e Indireto Durante a Operacéao

8.03 Melhoria no Padréo de Acessibilidade de Atividades Comerciaig/Industriais
Instaladas na All

8.04 Aumento do Grau de Atratividade para a Instalacdo de Atividades
ComerciaigIndustriais na AID

8.05 Reducéo dos Custos de Transportes de Carga

8.06 Perda de Espaco Fisico e Reducéo da Atividade Produtiva

O componente Economia Loca e Regional € 0 que mais sera potencializado ou
beneficiado pela duplicagdo da SP-300. Dos impactos acima relacionados, apenas o
relacionado a perda de espaco fisico e reducdo da atividade produtiva pela
desapropriacéo de atividades rurais apresenta vetor negativo e mesmo assim de baixa
intensidade e plenamente mitigavel pelas agdes de compensacdo financeira (compra das
terras) derivada do processo legal. Assim, esse impacto assume uma relevancia muito
peguena para ser considerado na analise global de impactos.

Os demais impactos sdo positivos e de grande expressividade, e que resultam na
potencializacdo do desenvolvimento econdmico local, de modo a também influenciar na
qualidade de vida da populagdo beneficiada. Uma dificuldade, nesse caso, € estabel ecer
a temporaidade de ocorréncia e a abrangéncia geogréfica dos mesmos. Para os
empregos gerados nas duas fases e para a reducéo dos custos de transporte os efeitos sdo
imediatos ao inicio das respectivas acOes, com abrangéncias no nivel da All; e nos casos
de melhoria de acessibilidade e atratividade a inducéo € a médio e longo prazo.

Aliado a0 explicitado acima, tém-se também os efeitos indiretos relacionados aos
beneficios sociais e econdmicos decorrentes da geracdo de empregos, da massa salaria
correspondente e da receita tributéria arrecadada. Com excecdo dos empregos
temporérios, todos os demais impactos sobre este componente sdo permanentes,
reforcando seu caréter positivo.
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8.9
Avaliacéo dos | mpactos Resultantes sobre a Estrutura Urbana

Os impactos resultantes sobre a estrutura urbana sdo 0s seguintes:

9.01 Aceleragéo do Processo de Adensamento em Setores Urbanizados ou em Vias
de Urbanizacéo a serem Beneficiados com Melhoria do Padréo de Acessibilidade
9.02 Valorizagdo Imobilidria em Nivel Local

9.03 Induc&o do Desenvolvimento e Expansio Urbana na All

9.04 Ampliacdo da Barreira Fisica

O impacto da duplicacdo da SP-300 devera afetar, em diversos niveis, a estruturagcdo
urbana dos nucleos que intercepta, tanto de forma pelas intervencgdes fisicas, como pelos
efeitos indiretos ocasionados pela inducéo e desenvolvimento urbano e econémico dos
municipios beneficiados.

A concepcdo do projeto executivo partiu do principio de manter as principais
comunicacBes e fluxos transversais a pista, evitando a perda de continuidade e
segregacdo de malhas urbanas consolidadas ou em consolidacdo. Em alguns casos
havera melhoras significativas, como no bairro Jacaré, onde a conectividade entre as
areas urbanas nas margens da rodovia é muito preudicada pela pista existente e os
fluxos transversais estédo em nivel, gerando grande risco aos usuérios e populacéo local.
Pelo novo projeto, havera um rebaixamento da pista em forma de trincheira e
construcdo de marginais conectadas a duas pontes, melhorando significativamente a
estrutura de comunicagso.

Por outro lado, a transposicdo da pista somente sera possivel nos retornos e viadutos,
criando uma barreira fisica descontinua, o que também tende a modificar e redirecionar
0 padréo de ocupacéo local. Contudo, 0s impactos na estrutura urbana estardo mais
relacionados com a forma de ocupacdo desses locais, que por sua vez depende dos
instrumentos de planejamento e ordenamento do solo local.

Esse quadro também conduz ao nivel de valorizacdo imobiliéria, tanto para os terrenos
com aptidédo urbana quanto industrial. Sob esse aspecto, pode-se considerar um lado
positivo de ganho valor agregado aterra, porém, por outro lado gera maior dificuldade
de acesso amesma e consequientemente tendéncia de alteracdo do perfil de ocupacéo
local. Nesse sentido, pode haver mudancgas no padréo de ocupacdo, sendo que setores
residenciais possam vir a se tornar comerciais €/ou industriais. Novamente a intensidade
e abrangéncia desse impacto dever-se mais aos instrumentos de ordenamento e controle
do uso do solo.
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8.10
Avaliacdo dos |mpactos Resultantes sobre a Qualidade de Vida da
Populacao das Areas de Influéncia

Os impactos sobre a qualidade de vida da populacdo projetada para o Empreendimento
e para os bairros vizinhos séo 0s seguintes:

10.01 Ruido Durante a Construcdo

10.02 Ruido Durante a Operacéo

10.03 Interrupcdes de Trafego Durante a Construcéo

10.04 Alteracdes na Paisagem

10.05 Diminuicdo dos Tempos de Viagem dos Passageiros que Utilizardo o
Empreendimento

10.06 Reducéo de Acidentes

10.07 Ordenamento dos Acessos a Pista

10.08 Desvio do Fluxo Rodoviério das Vias Urbanas do Municipio de Itu e Salto

O componente Qualidade de Vida sera afetado em duas fases distintas: durante a
implantacdo, onde ocorrera uma perturbacdo temporaria da populacéo local provocada
pelas obras, e durante a operacdo, onde 0s principais impactos sdo benéficos e
justificam em parte a duplicagdo da SP-300.

A implantacéo de um Empreendimento do porte das obras de duplicacéo da SP-300
naturalmente ocasiona perturbacdes em seu melo, e as principals deverao ser na geracao
de ruido, poeira e ateracdo da trafegabilidade dos acessos a rodovia. Contudo, esses
impactos sdo restritos ao periodo construtivo e de pequena abrangéncia geogréfica,
ligeiramente superior apropria ADA, e cessam a partir da conclusdo das obras.

Por sua vez, durante a fase operacional os impactos tendem a ser permanentes. As
situacbes adversas decorrem do aumento dos nivels de ruidos provocados pela
aproximacdo da pista em relacdo aos receptores criticos e do aumento do trafego,
porém, nesse caso, 0 monitoramento permite detectar os pontos em desconformidade
para aplicacdo de medidas adequadas, reduzindo a intensidade desse impacto.

Os outros impactos revestem-se de beneficios altamente expressivos, principalmente na
guestéo de reducdo dos acidentes, que em alguns pontos chega a ser acima da média de
estradas similares. O ordenamento dos acessos a pista também fortalece a seguranca
vidria e tende a diminuir os riscos de acidentes, convertendo-se em vetor positivo. Por
outro lado também aumenta as distancias a serem percorridas em alguns trechos.

O desvio do tréfego das vias urbanas de Salto e Itu também sera expressivo, uma vez
gue o desconforto gerado para essas popul agdes é alto.
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8.11
Avaliacdo dos Impactos sobre o Patrimoénio Historico, Cultural e
Arqueolégico

Apenas um impacto é previsto sobre o componente Patrimonio Histérico, Cultural e
Arqueol 6gico:

11.01 Interferéncia com o Patrimdnio Histérico, Cultural e Arqueol 6gico

As interferéncias depreendidas da denominacdo desse impacto restringemse
espaciadmente a ADA, caracterizando-se por apresentar vetores negativos e positivos.

A implicacdo negativa do impacto 11.01 é justificada pela potencial destruicéo, total ou
parcial, dos sitios arqueoldgicos pré-coloniais eventualmente existentes dentro dos
limites da faixa de dominio, sendo por isso, considerado um impacto irreversivel.
Todavia, as interferéncias contidas na execucdo das obras, especificamente as
relacionadas as alteragbes no terreno, sdo potencializadoras de novos achados,
descobertas e por conseguinte, novos estudos sobre o patriménio arqueol dgico regional.

A intensidade pode ser considerada baixa, tanto pelo fato de que a faixa de dominio
congtitui-se numa area de intervencdo de reduzidas dimensdes, o que implica
diretamente na reducéo das possibilidades de ocorréncia de sitios ao longo do eixo da
rodovia. Outro aspecto a ser considerado nesse sentido, refere-se ao fato de que €
grande a possibilidade de muitos dos sitios eventualmente ali existentes ja tenham sido
destruidos ou descaracterizados pela implantacéo da pista da atual da rodovia. Todavia,
na execucdo do Diagnoéstico de Bens Culturais dos Trechos a serem duplicados da
Rodovia SP-300 foram registrados trés vestigios relativamente importantes, ilustrando o
potencial arqueoldgico da érea.

O detalhamento do potencial existente na ADA e a execucdo de um Plano de Resgate
Arqueoldgico (Medida M.01.3.03), sdo medidas que podem mitigar as interferéncias
previstas através do salvamento dos materiais formadores de eventuais sitios.

8.12
Avaliacédo dos I mpactos sobr e as Financas Publicas

Os impactos resultantes sobre 0 componente Financas Publicas séo 0s seguintes:

12.01 Impactos nas Receitas Fiscais
12.02 Impacto nos Niveis de Investimento Privado

Avaliacdo mais detalhada merece o Impacto 12.01, relativo as Receitas Fiscais, ja que o
segundo, embora positivo, constitui-se em impacto de dificil avaliacdo, devendo
manifestar-se a longo prazo, de maneira difusa, além dos limites da All com baixa
intensidade.
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A presenca de uma rodovia dotada de excelentes condicfes vidrias constitui-se em
importante fator locacional para a implantacdo e desenvolvimento de atividades
produtivas. Nesse sentido, o Impacto 12.01 tem como consequéncia a geragdo de um
conjunto de beneficios indiretos, tanto para os municipios atravessados pela rodovia,
que deverdo, ao longo do tempo, atrair novos investimentos, especialmente
empreendimentos industriais e imobiliarios que, por conseguinte, possibilitardo o
aumento do recolhimento de impostos, tributos e taxas, aém da valorizagdo imobiliaria
em determinadas éreas e a conseqlente elevacdo do IPTU, uma das mais importantes
fontes de recitas dos municipios brasileiros.
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9.0
Conclusdes

O Empreendimento consiste em reforgar a capacidade do eixo rodoviario formado pela
SP-300, hoje de pista simples, que apresenta grande importancia de ligagcdo intra
regional. Alguns segmentos desta rodovia estdo em situacdo critica em relacéo a
saturacdo do trafego e niveis de acidentes. Dois deles, entre os kms 64+600 e 72+200
(em duas fases) e 108+900 e 113+000, juntamente com a ponte sobre o0 Rio Tieté, em
Itu, obtiveram da SMA dispensa do licenciamento prévio por serem enquadrados em
nivels emergenciais.

Desse modo, o presente Relatério Estudo de Impacto Ambiental - EIA e respectivo
Relatério de Impacto Ambiental - RIMA apresentam os estudos ambientais necessarios
para identificar os impactos potencidmente decorrentes e indicar as medidas
mitigadoras pertinentes caso a caso.

Depreende-se das analises desenvolvidas que o Empreendimento em pauta se insere em
uma regido totalmente antropizada e/ou degradada. No primeiro segmento, entre Jundiai
e Itu, observa-se uma variacdo maior de tipos de usos ao longo da rodovia, ocorrendo
desde nucleos urbanos (bairro de Medeiros, Jacaré e perimetro de Itu), industriais,
agricolas, até usos extrativistas rudimentares indutores de moradias de baixa renda. No
segundo segmento, entre Itu e Tieté, o uso predominante é agricola, com excecdo das
travessias periféricas aos nlcleos urbanos de Porto Feliz e Tieté.

A defini¢do do projeto funcional do Empreendimento, apresentado no presente EIA, e
gue servira de base para o detalhamento do projeto executivo, foi concebido de modo a
se evitar interferéncias com elementos criticos existentes no trecho através da
delimitacdo prévia das restri¢cbes ambientais (Segéo 3.1).

Especial atencdo foi dada a travessia da Serra do Itagud, em Itu, onde houve a
necessidade de se implantar uma variante de tragado devido ao relevo desfavoravel e
problemas de ordem geométrica e de seguranca viaria da pista existente. Para isso,
procedetrse a um estudo de variantes, onde primeiramente se definiu a diretriz do
tracado (a vertente com menos danos ambientais e com possibilidades de resultar em
melhores caracteristicas geométricas, funcionais, construtivas e de seguranca viaria)
para posteriormente detalhar os projetos passivels de execucdo, chegando-se a melhor
aternativa conforme indicado no escopo desse EIA.

Os tipos de terreno e o comportamento geotécnico dos materiais ao longo do tracado
resultam em diversas condicionantes ambientais a serem observadas durante a fase de
implantagdo, com destaque para as fragilidades naturais que foram detalhadamente
analisadas (Segbes 4.2.1, 4.3.1, 4.5 6.3 e 6.4). Registra-se, entretanto, que a
potencializaco dessas fragilidades est4 vinculada aintensidade das movimentacoes de
terra e ateragbes do relevo natural a serem induzidas pelas obras e a eficacia das
medidas mitigadoras propostas.
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Como se trata da duplicacdo de uma pista existente, as intervencbes que se fardo
praticamente representam a ampliacdo dos taludes existentes, sgja de corte
(rebatimento) ou dos aterros, com excegdo dos trechos que se afastam da pista atual,
representada pela variante da Serra do Itagua e pelo Contorno do Municipio de ltu.
Desses, a travessia da Serra do Itagua € a que apresenta relevo mais acidentado com
formagdo de maiores taludes, 0 que denota maiores cuidados para sua execugdo, apesar
do projeto ser concebido apoiado em estudos de estabilidade de taludes.

As caracteristicas do relevo natural e do uso do solo lindeiro afaixa de dominio impdem
poucas restricdes ainstalacdo de &reas de apoio. Somente no trecho de morrarias é que
ocorrem algumas restricbes de ordem ambiental devido ao relevo movimentado e o
valor paisagistico da regido (que inclui a APA de ItuRio Tieté). Uma situacdo
favorével para implantagdo de bota-foras € a existéncia de vérias éreas degradadas por
mineracéo, inclusive nas morrarias de Itu (intensa extracdo de pedras de forma
rudimentar). No que se refere ao fornecimento de pedra e outros insumos, ressalta-se
gue a regido conta com estabelecimentos industriais que operam comercialmente e que
poder&o fornecer materiais a obra.

Em termos de recursos hidricos, observa-se uma maior densidade de drenagem no
segmento entre Jundiai e Itu, preferencialmente de primeira e segunda ordem. Duas
drenagens apresentam maior vulnerabilidade a impactacdo; o Rio Pirai, manancial de
abastecimento dos municipios de Sato e Indaiatuba, cujo tragado percorre
paralelamente o seu leito e com 6tima qualidade da agua; e o Corrego Sao Jose, um dos
mananciais de abastecimento publico de Itu, e onde sera implantada uma futura
barragem pela Prefeitura Municipal, também em boas condic¢des de qualidade.

No segmento entre Itu e Tieté, o padréo de relevo modifica-se e as drenagens passam a
ter menor densidade. Neste contexto, a rodovia percorre mais trechos de divisor d' agua,
atravessando apenas uma drenagem portadora de captacdo a jusante (Rio Avecuia), em
Porto Feliz (onde também existe uma APA).

Todas essas fragilidades foram consideradas na formulagéo dos Programas Ambientais
do Empreendimento (Secéo 7.0), de modo a reduzir o potencial de impactagdo da
implantacéo e operacdo da nova pista da SP-300.

Com relacdo aos componentes ambientais do meio bidtico, registra-se que eles seréo
pouco afetados. A maior parte das necessidades de supresséo de vegetacdo, assim como
as principais interferéncias com fauna, deverdo ocorrer nas matas ciliares existentes em
algumas drenagens a serem transpostas.
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Nesse contexto, o principal aspecto a ressaltar € 0 peso e a importancia das medidas
mitigadoras e especialmente das medidas compensatérias propostas com relacdo aos

componentes do meio biético. O projeto paisagistico e de recomposicdo ambiental da
faixa de dominio resultara no plantio e recuperacdo ambiental de areas muitas vezes
maiores que as areas de supressdo vegetal, com ganhos complementares para a
qualidade da paisagem e para a estabilidade das margens dos cursos d &gua a serem

objeto de protecéo ciliar na faixa de dominio. Aliadas ao programa compensatorio que
venha a ser definido (Sub-Programa de Compensacéo Ambiental em Areas Externas a
ADA - M.01.8), essas medidas permitem concluir que os impactos ambientais do

Empreendimento com relagdo ao meio bidtico sdo mitigaveis e/ou compensaveis com

satisfatoria eficacia

Finamente, com relacdo aos impactos no meio antrOpico, é caracteristico de
empreendimentos rodoviarios que eles se concretizem em dois niveis. um direto,
afetando com relativa intensidade a populagéo e atividades lindeiras; e outro de
abrangéncia difusa, beneficiando de forma pouco intensa um grande contingente de
populacdo e atividades econdmicas.

Os impactos diretos apresentam dois vetores, a saber:

Um vetor negativo, associados a desapropriacdo e perda de producdo agricola
(pequena intensidade) e de interferéncias no tréfego local durante a construgdo. O
aumento dos nivels de ruido durante a implantacéo e operacdo também afetara os
receptores lindeiros, apesar de com reduzida intensidade uma vez que o ruido
atualmente gerado na pista existente aumentara de forma bastante limitada (pelo
efeito da maior proximidade da pista nova ao limite da faixa de dominio). A
segregacdo da maha urbana e imposicdo de barreiras fisicas dos nucleos
atravessados sera compensada através de dispositivos de entroncamento e retorno
associado em alguns locais com vias marginais.

Um vetor positivo, que se vincula ao aumento do padrdo de seguranca nos trechos
rodovié&rios duplicados, a reducdo de custos e tempos de viagem, melhoria dos
acessos dos usos locais (inclusive urbano) e aos impactos associados ao efeito
indutor sobre o desenvolvimento econdbmico regional. Esse vetor tem intensidade
atamente elevada, sendo um dos fatores que apdiam e justificam a implantacdo do
Empreendimento.

Pelo exposto, pode-se concluir que o balanco ambiental geral do Empreendimento é
positivo. Trata-se de intervencdes de reduzido impacto ambiental em éreas plenamente
antropizadas, que devera gerar beneficios para a populagdo da All como um todo,
melhorando o padrdo de seguranca rodoviaria e favorecendo o processo de
desenvolvimento regional.

Entretanto, para se garantir que os impactos sgam corretamente mitigados e que os
beneficios do Empreendimento sgjam potencializados, sera necessario operacionalizar
os diversos programas ambientais propostos na Secéo 7.0.
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