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6.12 - TRANSPORTES

A caracterizacdo do sistema vidrio aqui apresentado trard as condi¢des encontradas das
principais vias sob as dreas de influéncia, que potencialmente serdo utilizadas pelos
moradores e prestadores de servigos.

Utilizaram-se levantamentos de campo e coletas de dados disponiveis sobre o sistema de
transporte estadual e municipal.

Por outro lado, o Estudo de Trafego apresentado no ANEXO 3 deste relatdrio; realizado
como base ao desenvolvimento do vidrio interno e sua interconexao com o sistema vidrio
do entorno, apresenta de modo especifico tanto o diagndstico estrutural do entorno, como
as medidas técnicas necessdrias ao atendimento do tradfego previsto em decorréncia da
entrada em operacdo das diversas fases de implantacdo do empreendimento.

6.12.+- AREA DE INFLUENCIA INDIRETA (All)

Como ndo ha ligacdo direta com o empreendimento, a Rodovia Dom Pedro | (SP-065), em
vermelho, atende as vias da AID para acesso aos demais municipios da regido, essa rodovia
destaca-se como Area de Influéncia Indireta (All) do empreendimento, como mostra a
FIGURA 6.12.1-1, a seguir:
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FIGURA 6.12.1-1: Principais vias da All avaliada para o empreendimento LOTEAMENTO
RESIDENCIAL KALORE.
Fonte: Google Earth Pro - Elaboracdo PABRASIL, 2013.
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O LOTEAMENTO RESIDENCIAL KALORE serd instalado numa regido reconhecida por ter um
dos melhores sistemas vidrios do pais, localizado no municipio de Jaguariina, na regiao de
Campinas/SP.

A RODOVIA DOM PEDRO 1 (SP-065) ¢ a principal rodovia de acesso a regido. E uma
rodovia estadual duplicada que esta sob a concessao da empresa Rota das Bandeiras. A
rodovia faz o elo entre a SP-340 (acesso ao empreendimento) e as principais rodovias da
regido de Campinas (SP-340, SP-332, SP-330 e SP-083).

As condi¢Oes de trafegabilidade nesta rodovia ocorrem de forma satisfatdria. A praga de
pedagio mais proxima se encontra no Km 110 sendo bidirecional com valor de R$ 6,60 em
julho de 2013.

a) Acessibilidade: A rodovia permite acesso direto ao municipio de Campinas e a
Regido do Vale do Paraiba.

b) Caracteristicas da via: Pavimentada, duplicada com acostamento, boa sinalizacdo,
had sistema de escoamento pluvial e sistema de monitoramento de velocidade,
velocidade maxima permitida de 110 km/hora.

c) No entorno das proximidades do acesso a SP-340 est3o estabelecidos os seguintes
usos de ocupagao do solo: Unicamp, PUC-Campinas, Parque D. Pedro Shopping e
bairros urbanos da regido norte de Campinas.

d) Fluxo Estimado: Conforme quadro abaixo, os fluxos didrios de veiculos em 2010 e
2011 foram:

QUADRO 6.12.1-1: Fluxos Diarios de Veiculos em 2010 e 2011.

SP 065 - Rodovia Dom Pedro |

Concessiondria | Km | Praga de Pedagio- |Passeio | Comercial | Total | Passeio | Comercial

Rota das 110 | Campinas/Jaguaritina | 10.117 4.256  [14.373| 10.527 4.146 |14.673

Bandeiras |, Itatiba 10168 | 4.249 |14.417| 10.427 | 4.078 |14.505

Fonte: Departamento de Estradas e Rodagem (DER-SP), agosto 2013.

6.12.2- AREA DE INFLUENCIA DIRETA (AID)

A AID definida para o empreendimento compreende a Rodovia Dr. Gov. Adhemar Pereira de
Barros (SP-340), também conhecida como rodovia Campinas-Mogi Mirim, que possibilita o
acesso as outras trés vias de conexdo direta (JGR-171, JGR-254, JGR-284) ao
empreendimento e aos municipios de Jaguariina e Campinas. Logo a AID é composta
essencialmente pelas seguintes vias, conforme FIGURA 6.12.2-1.

392

CONSULTORIA
PLANEJAMENTO

STAO
AMBIENTAL



ACS

CONSULTORIA
PLANEJAMENTO

STAO
AMBIENTAL

= SP-340 - Rodovia Dr. Gov. Adhemar Pereira de Barros;

» JGR-171- Estrada Municipal do Tanquinho Velho (Rodovia Porto Velho);
= JGR-254 - Estrada Municipal Jaguariuna;

= JGR-284 - Estrada Municipal JGR-284.

\
LOTEAMENTO
RESIDENCIAL

KALORE

FIGURA 6.12.2-1: Area de Influéncia Direta.
Fonte: Google Earth; 2012 - Elaboragdo: PABRASIL, 2013.

Essas rodovias e estradas permitem o acesso direto ao empreendimento e, potencialmente,
serdo utilizadas pelos moradores e prestadores de servicos na circulacdo entre os
municipios da regiao.

O empreendimento LOTEAMENTO RESIDENCIAL KALORE tem como principal via de acesso
direto a Rodovia Dr. Gov. Adhemar Pereira de Barros (SP-340), que permite o acesso a
Rodovia Porto Velho (JGR-171) e as estradas municipais JGR-254 e JGR-284.

A caracterizagdo agora apresentada fez uma descri¢do das principais vias de circulagdo
localizadas na AID:
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SP-340 - RODOVIA DR. GOV. ADHEMAR PEREIRA DE BARROS

E uma rodovia estadual duplicada que estd sob a concessdo da empresa RENOVIAS. A
rodovia permite acesso com a JGR-171, que dd acesso ao empreendimento. O acesso a JGR-
171 pode ser feito tanto no sentido Campinas-Jaguariina como ao contrario, no dispositivo
de retorno situado no Km 127. A praca de pedagio mais préoxima do empreendimento se da
no Km 123,5 sendo bidirecional com valor de R$ 9,50 em julho de 2013.

a) Acessibilidade: A rodovia permite acesso direto aos municipios de Campinas a
Jaguaridna.

b) Caracteristicas da via: Pavimentada, duplicada com acostamento, boa sinalizacdo,
ha sistema de escoamento pluvial, hd sistema de monitoramento de velocidade,
velocidade maxima permitida de 110 km/hora.

c¢) No entorno das proximidades do dispositivo de retorno que dd acesso ao
empreendimento, estdo estabelecidos os seguintes usos de ocupacdo do solo:
Fabrica da Motorola, Posto de Gasolina e Restaurante do Frango Assado.

d) Fluxo Estimado: Conforme quadro abaixo, os fluxos didrios de veiculos em 2010 e
2011 foram:

QUADRO 6.12.2-1: Fluxos Didrios de Veiculos em 2010 e 2011 na Rodovia SP-340.

SP 340 - Rodovia Gov. Adhemar Pereira de Barros

Praca de Pedagio -

Sentido
123,5 Jaguaridna 14.854 | 3.561 [18.415 |15.565 | 3.683 119.248
RENOVIAS
123,5 Campinas 14.890 | 3.585 118.475 [15.646 | 3.743 119.389

Fonte: Departamento de Estradas e Rodagem (DER-SP), agosto 2012.

O trecho registrado na FIGURA 6.12.2-2 estd situado préximo ao dispositivo de retorno.
Percebe-se que as condi¢cbes da rodovia sdo satisfatérias. No entorno se encontram
atividades agricolas e de servicos.

Na FIGURA 6.12.2-3 é possivel verificar o acesso a rodovia Porto Velho (JGR-171) passando
pelo tunel e também a direita 0 acesso a SP-340. Este sera um dos principais trajetos entre a
SP-340 e o empreendimento, que moradores fardo para acessarem o0s municipios de
Campinas e Jaguariina.
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FIGURA 6.12.2-2: Rodovia SP-340, sentido Jaguaritina.
Fonte: PABRASIL, 2013.

FIGURA 6.12.2-3: Acesso a JGR-171, passagem em tunel sob a SP-340.
Fonte: PABRASIL, 2013.
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FIGURA 6.12.2-4: SP-340 sentido Campinas, acesso a JGR-171.
Fonte: PABRASIL, 2013.

JGR-171 - ESTRADA MUNICIPAL DO TANQUINHO VELHO (RODOVIA PORTO VELHO).

E uma rodovia estadual, até hoje denominada localmente por Estrada Municipal do
Tanquinho Velho, por onde se dara o acesso mais direto ao empreendimento.

a) Acessibilidade: Permite a ligacdo da Rodovia SP-340 ao Empreendimento.

b) Caracteristicas: Rodovia pavimentada, pista simples de mdo dupla com
acostamento reduzido, boa sinalizagao, ha sistema de escoamento pluvial, ha
iluminacdo publica, pontos de 6nibus, velocidade maxima permitida é de 60
km/hora, pista de rolamento na largura de 3,5 metros por faixa.

c¢) No entorno da rodovia que percorre parte do perimetro do empreendimento,
temos os seguintes usos do solo: Escola municipal, unidade da EMBRAPA, empresa
de tijolos e telhas, campus da Faculdade Jaguaritina, empresa de mudas florestais e
poucas residéncias.

d) Fluxo Estimado: 200 veiculos/dia, entre veiculos de passeio (80%), 6nibus para
transporte publico e caminhdes para o transporte de cargas.

Na FIGURA 6.12.2-5 fica nitido que a rodovia possui os principais atributos visando a
orientagdo do trafego.
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FIGURA 6.12.2-5: Estrada JGR 171-Estrada Municipal do Tanquinho Velho (Rodovia Porto
Velho).
Fonte: PABRASIL, 2013.

JGR-254 (ESTRADA MUNICIPAL DE JAGUARIUNA).

E uma estrada municipal localizada ao norte do empreendimento. Esta via que tem um
pequeno trecho asfaltado, da interseccdo com a JGR-171 até os galpbes das empresas
Snellog, FSB Foods e Grupo EMS, podera ser um dos principais acessos ao empreendimento.

a) Acessibilidade: Esta via permite a ligacdo entre a Rodovia Porto Velho (JGR-171) a
Paulinia, no entanto, por ndo ser pavimentada nao é muito utilizada.

b) Caracteristicas: Estrada sem pavimentacdo, pista simples de mdo dupla sem
acostamento, sem sinalizagdo, ndo ha sistema de escoamento pluvial, ndo ha
sistema de iluminagdo, possui pista de rolamento na largura de 6 metros.

c) No entorno se encontram as seguintes ocupacdes: Galpdes das empresas Snellog,
FSB Foods e Grupo EMS, além de chdcaras e sitios.

d) Fluxo Estimado: 40 veiculos/dia, formado basicamente por caminhGes de carga e
veiculos de passeio.
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Na FIGURA 6.12.2-6 tem uma visao da estrada JGR-254 no sentido Paulinia, onde se percebe
que por suas caracteristicas de via rural estd desprovida de sinaliza¢ao e iluminagdo. O
empreendimento encontra-se a esquerda da imagem.

o e
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FIGURA 6.12.2-6: Estrada JGR-254 - Estrada municipal de Jaguariina com acesso a
Paulinia.
Fonte: PABRASIL, 2013.

JGR-284 (ESTRADA MUNICIPAL SEM DENOMINAGAO)

E uma estrada municipal sem denomina¢do localizada ao sul do empreendimento e ao
norte do Rio Atibaia, que também podera servir de acesso ao empreendimento.

a) Acessibilidade: Permite a ligacdo da Rodovia Porto Velho (JGR-171) ao Loteamento
Residencial Long Island.

b) Caracteristicas: Estrada sem pavimentacdo, pista simples de mdo dupla sem
acostamento, sem sinalizacdo, ndo ha sistema de escoamento pluvial, ha sistema de
iluminagdo, pista de rolamento na largura de 6 metros.

¢) No entorno da via temos as seguintes ocupac¢bes do solo: Pequenas chacaras e
sitios, além do Loteamento Residencial Long Island.

d) Fluxo Estimado: 25 veiculos/dia, na sua maioria veiculos de passeio.
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FIGURA 6.12.2-7: Estrada JGR-284 — Estrada municipal com acesso ao Loteamento Long

Island.
Fonte: PABRASIL, 2013.

Na FIGURA 6.12.2-7 se tem uma visdao da estrada JGR-284 no sentido Loteamento Long
Island, onde se percebe a existéncia de sistema de ilumina¢ao e pequenas chacaras. No lado
direito se encontra parte da drea proposta para implanta¢ao do empreendimento.

6.12.3- AREA DIRETAMENTE AFETADA (ADA)

A ADA compreende as vias internas que integrardo toda a drea efetiva de implantagao do
empreendimento, onde ird ocorrer a circulagdo dos moradores, de acordo com a FIGURA
6.12.3-1, a seguir.

O LOTEAMENTO RESIDENCIAL KALORE contard com uma estrutura vidria interna, que foi
projetada para atender a demanda de escoamento do empreendimento, tanto em sua fase
de implantacdo como de operacdao. O projeto da estrutura vidria interna do
empreendimento tem observado estes condicionantes em seu planejamento.

Atualmente, o sistema vidrio interno do empreendimento é constituido por estradas de
terra direcionadas ao deslocamento interno da gleba. Também foi identificada na ADA uma
linha de transmissdo de energia, que passa pela drea na dire¢ao nordeste-sudeste; uma
linha férrea, que passa por um pequeno trecho ao noroeste e um canal de dutos da
Petrobras, que passa ao norte.
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FIGURA 6.12.3-1: Area Diretamente Afetada.
Fonte: Google Earth; Elaboragdo: PABRASIL, 2013.

O empreendimento LOTEAMENTO RESIDENCIAL KALORE localiza-se na Estrada Municipal
JGR-171, s/n° — Bairro Tanquinho Velho - Municipio de Jaguaritiina - SP. A regido em que serd
o empreendimento foi enquadrada pelo Plano Diretor de Jaguaritina (Lei Complementar N°
204, de 19 de janeiro de 2012) como Zona de Expansdo Urbana.

FIGURA 6.12.3-2: Vista interna do Empreendimento.
Fonte: PABRASIL, 2013.
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O perimetro do empreendimento é servido pela rodovia Porto Velho (JGR-171) e pelas
estradas municipais JGR-254 e JGR-284.

Na FIGURA 6.12.3-1 temos a visdo de um dos potenciais acessos do empreendimento a partir
da estrada municipal JGR-284.

6.12.3.1- Transporte Coletivo

O bairro conhecido como Tanquinho Velho, local onde se instalara o empreendimento
LOTEAMENTO RESIDENCIAL KALORE, é atendido por quatro (4) linhas de 6nibus sendo trés
(3) municipais e uma (1) intermunicipal.

Estas linhas sdo suficientes para atender a atual demanda por transporte publico. No
entanto, nem todas as linhas percorrem o bairro por inteiro. A principal demanda da regiao
ocorre por causa da Faculdade Jaguaritina — Campus Il. Verificou-se a presenca de pontos de
Onibus com cobertura. O valor da passagem de 6nibus é R$ 1,00, coberta via um programa
municipal denominado Tarifa Social. Aos finais de semana, o uso é gratuito.

a) Linha Tanquinho: Rodovidria de Jaguaritina/Bairro Tanquinho Velho;

b) Linha Ambev: Rodovidria de Jaguaritina/Ambev. Atende o bairro algumas vezes por
dia;

¢) Linha FAJ Il: Rodovidria de Jaguariina/Faculdade de Jaguaritina (Campus I1);

d) Linha 612EX1: Campinas/Jaguariuna (R$ 4,55).

6.12.3.2- Intervencées Vidrias Previstas na Regido

A regido proposta para instalacdo do empreendimento é considerada Area de Expans&o
Urbana (AEU) do municipio de Jaguaritiina, sendo hoje marcada por ocupagdo rural e
industrial. Por isso devido a possibilidade de alteracdes no tipo de ocupacdo foi previsto na
revisdo do Plano Diretor (Lei Complementar N° 204, de 19 de janeiro de 2012) uma nova
diretriz vidria para a regido, a saber:

a) Asfaltamento de toda a JGR-254 (Estrada de Jaguaritna), hoje uma estrada de terra
que faz ligacao com o municipio de Paulinia.

b) Asfaltamento da JGR-284 até o loteamento Long Island, hoje uma estrada de terra.

c) Construcdo de duas vias arteriais asfaltadas acompanhando a ferrovia hoje
existente. Estas vias darao acesso ao municipio de Paulinia.

E importante ressaltar que tais acbes vidrias previstas sdo apenas diretrizes, as quais
somente serdo consolidadas caso haja de fato uma ocupacdo urbana na regido capaz de
justificar os investimentos com as referidas obras.
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6.12.4-SINTESE DOS RESULTADOS

Foi possivel observar que as condi¢des vidrias da regidao, embora necessitem de melhorias
pontuais, apresentam boas condi¢des de trafegabilidade.

O poder publico municipal tem planejado melhorias no sistema vidrio da regido visando
atender uma possivel expansao urbana.

Entre as principais consideracdes a respeito do sistema vidrio local temos:

a) O local do empreendimento e a regido sdao bem servidos em infraestrutura
rodovidria e vias de acessos, seja pela capacidade de carga ou pelo nivel de servi¢o
oferecido;

b) Proximidade com rodovias estaduais duplicadas e em bom estado de conservacao.

c¢) Ha quatro (4) linhas de 6nibus de transporte coletivo da empresa Expresso
Metrdpolis, as quais sdo suficientes para atender a atual demanda do bairro por
transporte publico.

O principal ponto de atencao verificado refere-se ao acesso ao empreendimento, previsto
para ser atendimento pela JGR-171 (Rodovia Porto Velho). Observa-se a necessidade de
construir um mecanismo de acesso ao LOTEAMENTO RESIDENCIAL KALORE, que ndo
prejudique o transito da rodovia. Isto porque com as condi¢bes atuais da rodovia, pista
simples de mdo dupla com estreito acostamento conforme FIGURA 6.12.4-1, a conversao
necessaria para acessar o loteamento pode gerar uma obstrucdo na via (ANEXO 3).

Outro ponto de atengdo a destacar € a inexisténcia de calcadas e passeios destinados aos
pedestres nas vias de entorno da drea; os quais ocorrem apenas junto a Escola Municipal
Prof‘. “Oscarlina Pires Turato”.

FIGURA 6.12.4-1: Estrada JGR-171, préximo ao acesso do empreendimento.
Fonte: PABRASIL, 2013.
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6.12.5-NOTAS DO ESTUDO DE IMPACTO DE TRAFEGO

Como informado anteriormente neste item do estudo, foi realizado um Estudo de Demanda
e Impacto de Trafego, para o trafego de automdveis do empreendimento e sua relagdo com
o entorno, por meio de metodologia especifica de analise de capacidade do sistema viario,
apresentado no ANEXO 3.

O LOTEAMENTO RESIDENCIAL KALORE apresenta cerca de 1.000.000 m’> de drea
comercializavel destinada a setores residenciais, multifamiliares e comerciais e devera ser
langado em fases bianuais. Estima-se que, ao fim de 20 anos, ele gere um volume de trifego
bastante significativo, em torno de 2.000 veiculos na hora pico da tarde (hordrio critico).

E de conhecimento publico que nos préximos anos também serdo lancados outros
empreendimentos na regido que, da mesma forma, irdo gerar trafego significativo ao
sistema vidrio local. Com o intuito de se realizar andlises mais abrangentes, o trafego
gerado por esses outros empreendimentos também foi considerado nas andlises de
capacidade realizadas no presente estudo.

O QUADRO 6.12.5-1 apresenta a estimativa do trafego que os novos empreendimentos irdao
gerar ao longo do periodo dos préximos 20 anos.

QUADRO 6.12.5-1 Estimativa de Geracao de Trafego — Novos Empreendimentos.

5anos 10anos 15anos 20 anos

Empreendimento
2018 2023 2028 2033

Shopping 1.192 1.192 1.192 1.192
Residencial 133 222 222 222
Haras 618 873 873 873
Kaloré 207 908 1.535 2.134
Total 2.151 3.195 3.822 4.421

Fonte: PERPLAN, 2013.

O empreendimento tera seu acesso realizado pela Pista Sul da Rodovia Ademar de Barros
(SP-340), na altura do km 129, através da Rodovia de Ligacdo SPA-127/340. Como a regido
onde o empreendimento sera implantado e a regido central da cidade de Jaguaritiina sao
seccionadas pela Rodovia SP-340, esta via, assim como seus dispositivos, serdo o principal
meio de ligacdo das duas regides da cidade, devendo receber trafego bastante significativo,
muito além de sua capacidade atual.

Para evitar a satura¢do do sistema vidrio principal formado pela SP340 e por seus
dispositivos situados nos quilédmetros 127 e 132, o poder publico deverd planejar e estudar a
implantacdo de uma nova travessia sobre a SP340, prevista para ser implantada conforme
a demanda histdrica prevista para alcangar os niveis de exigéncias conjuntas da regido.
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Assim o planejamento do sistema vidrio da regido de implantacdo dos novos
empreendimentos também deverd dar atencdo especial as intersecdes entre as vias de
alimentacdo e as vias de acesso direto aos setores residenciais e setores comerciais. Com o
esperado aumento de trafego nestas vias ao longo dos anos futuros, os entroncamentos
entre elas deverdo ter capacidade compativel, podendo ser coordenados por rotatdrias
numa primeira fase e possivelmente por um sistema de maior capacidade nos anos mais
distantes, incluindo como solucao a implantagao de dispositivo semafdrico.
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