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7.3.2. Meio Socioecondmico da Area de Influéncia Direta - AID

Conforme definido nesse estudo, a AID utilizada para o diagndstico do meio
socioecondmico é constituida por 50 setores censitarios (IBGE, 2010), situados
nas imediacdes do empreendimento. A drea resultante pertence a Regido
Metropolitana de Campinas, e estd distribuida nos municipios de Campinas e

Indaiatuba.

Nos itens a seguir sao apresentadas informagOes sobre a caracterizagao dos
aspectos do meio socioecondmico para a area de influéncia direta do
empreendimento, ressaltando as informagbes mais relevantes para o
estabelecimento e analise dos impactos ambientais, sejam eles positivos ou

negativos.

O diagndstico considerou a compatibilidade com o macrozoneamento dos
municipios citados, os dados do Censo Demografico do IBGE 2000 e 2010, além
do mapeamento do uso e ocupacdo do solo (fotografias aéreas de 2014), e o Indice
Paulista de Vulnerabilidade Social (IPVS).

7.3.2.1. Organizacdo espacial da AID

» Dados censitarios como unidade de analise do territdrio

O Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE é o érgao da administracao
federal, atualmente subordinado ao Ministério do Planejamento, Orcamento e
Gestdo, cuja missdo é retratar o Brasil com informagdes necessarias ao

conhecimento de sua realidade e ao exercicio da cidadania.

Por meio dos censos demograficos é possivel conhecer a evolugdo da distribuicao
territorial da populagao do Pais, e as principais caracteristicas socioecondmicas das

pessoas e dos seus domicilios.

Os censos demograficos sao realizados no Brasil, em média, a cada dez anos,
desde 1980. Constituem a mais complexa operacdo estatistica realizada do pais,
pois sao investigadas as caracteristicas de toda a populacdo e dos domicilios do

territorio nacional.

A pesquisa de todos os domicilios constitui a Unica fonte de referéncia para o

conhecimento das condices de vida da populagdo, em todos os municipios e em
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seus recortes territoriais internos (distritos, subdistritos e bairros), além da
classificacdo de acordo com a localizacdao dos domicilios em areas urbanas ou

rurais.

As informacdes dos censos sao indispensaveis para a definicdo de importantes
politicas publicas regionais, para a tomada de decisdes de investimentos publico e
privado, e colaboram para o planejamento adequado do uso sustentdvel dos

recursos.

A partir da realizacao do censo, o IBGE definiu os setores censitarios: unidade
territorial de controle cadastral da coleta de dados, constituida por areas
contiguas, respeitando-se os limites da divisao politico-administrativa, do quadro
urbano e rural legal e de outras estruturas territoriais de interesse, além dos

parametros de dimensdo mais adequados a operacdo de coleta.

A cada censo, a delimitacdo dos setores censitarios pode variar, buscando melhor

representar o desenvolvimento de uma determinada regiao.

De forma geral, a demarcacao dos setores censitarios obedece a critérios de
operacionalizacdao da coleta de dados, de tal maneira que abranjam uma area que
possa ser percorrida por um Unico recenseador em um més, e que possua em
torno de 250 a 350 domicilios (em areas urbanas), respeitando ainda a

continuidade amostral.

No ultimo censo demografico (ano de 2010), os municipios de Campinas e
Indaiatuba foram subdivididos em 2.081 setores censitarios, conforme mostrado no
Quadro 7.3.2.1-1.

Quadro 7.3.2.1-1: Setores censitarios registrados no censo demografico (IBGE 2010),
municipios de Campinas e Indaiatuba.

SETORES CENSITARIOS

MUNICIPIO Rural Urbano Total
Campinas 54 1.742 1.796
Indaiatuba 11 274 285

Total 65 2.016 2.081

A partir dessa estratificacdo territorial, foram selecionados o0s setores

censitarios que poderiam estar sobre maior influéncia das obras (sejam eles
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interceptados ou lindeiros a futura rodovia), o que resultou na soma de 50 setores,

sendo 47 deles no municipio de Campinas e 3 em Indaiatuba.

A titulo de conferéncia e checagem dos dados, o Quadro 7.3.2.1-1 apresenta o
Cdodigo de Referéncia do IBGE para os 50 setores censitarios selecionados, bem
como a numeragao correspondente (1 a 50), que passara a ser adotada nesse

estudo.

Ja a Figura 7.3.2.1-1 ilustra a localizacdo espacial dos 50 setores, integrando a

AID do empreendimento, para as anadlises socioecondmicas.
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Quadro 7.3.2.1-2: Correlacdo entre o Cédigo de Referéncia dos setores censitarios (IBGE,

2010), e a numeracdo adotadas nesse estudo.

Estudo de Impacto Ambiental - EIA

C6DAIGO DE NUMERACAO C()D;GO DE NUMERAGAO
REFERENCIA DO ADOTADA REFERENCIA DO ADOTADA
IBGE NESSE ESTUDO IBGE NESSE ESTUDO
350950205001556 1 350950205001145 26
352050905000195 2 350950205001234 27
350950205001251 3 350950205001512 28
350950205001252 4 352050905000129 29
350950205001253 5 352050905000218 30
350950205001124 6 350950205001122 31
350950205001235 7 350950205001146 32
350950205001555 8 350950205001147 33
350950205001119 9 350950205001148 34
350950205001120 10 350950205001149 35
350950205001121 11 350950205001151 36
350950205001123 12 350950205001152 37
350950205001125 13 350950205001153 38
350950205001144 14 350950205001154 39
350950205001232 15 350950205001155 40
350950205001498 16 350950205001156 41
350950205001505 17 350950205001506 42
350950205001542 18 350950205001507 43
350950205001543 19 350950205001508 44
350950205001545 20 350950205001509 45
350950205001142 21 350950205001510 46
350950205001143 22 350950205001511 47
350950205001157 23 350950205001150 48
350950205001159 24 350950205001158 49
350950205001233 25 350950205001126 50
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Vale ressaltar que, utilizando a base de dados do IBGE (anos de 2000 e 2010), foi
possivel prover andlises comparativas, e identificar modificagcdes econdémicas e
sociais do territdrio, as quais se refletiram na redistribuicdo e redimensionamento

dos setores censitarios.

Dessa forma, a mesma area de estudo, composta por 50 setores censitarios
definidos pelo IBGE, com base no censo demografico de 2010, continha 31 setores
no censo do ano de 2000. Esse fato demonstra que o IBGE optou por fracionar as
areas amostrais, provavelmente devido estruturas territoriais locais e

operacionais.

O resultado dessa classificagao encontra-se na Figura 7.3.2.1-2.
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Figura 7.3.2.1-2: Reclassificagao dos setores censitarios do IBGE. Anos de referéncia 2000 e 2010.
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> Vale Indice Paulista de Vulnerabilidade Social

A metodologia de aplicagdao do Indice Paulista de Vulnerabilidade Social (IPVS)
também permite a classificacdo dos setores censitdrios em grupos de
vulnerabilidade social, a partir de uma combinacao entre dados demograficos e

socioeconOmicos.

O indice resultante para os setores censitarios sdo os mesmos aplicados aos

municipios, a saber:

1. Baixissima Vulnerabilidade - Urbanos e rurais ndo especiais e subnormais
2. Vulnerabilidade muito baixa — Urbanos e rurais ndo especiais e subnormais
3. Vulnerabilidade baixa — Urbanos e rurais ndo especiais e subnormais

4. Vulnerabilidade média — Urbanos ndo especiais e subnormais

5. Vulnerabilidade alta - Urbanos ndo especiais

6. Vulnerabilidade muito alta - Urbanas subnormais

7. Vulnerabilidade alta - Rurais

Devido ao volume de setores censitarios que compdem a AID (50 setores), e com
a finalidade de realizar uma interpretacdo mais homogénea da AID, os setores

foram agrupados de acordo com seus indices de Vulnerabilidade Social (IPVS).

Dessa forma, os 50 setores censitarios foram agrupados em 12 classes de

vulnerabilidade social, conforme descrito no Quadro 7.3.2.1-2.
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uadro 7.3.2.1-3: Classes de analise da AID do empreendimento.
TIPO DE SETOR INDICE DE < AREA
Classe CENSITARIO VULNERABILIDADE SETORES BAIRROS MUNICIPIO (Km2)
Cidade Singer, Jardim Santa Maria Il e II, .
1 MUITO ALTA 1a17 Jardim Ttaguacu I Campinas 1,92
Jardim S3ao Domingos, Jardim Marisa, Vila .
2 ALTA 18 a 29 Palmeira Campinas 2,93
3 ALTA 30 Aeroporto, Jardim Salo Jorge e Jardim Princesa Campinas 10,96
D'oeste
Jardim Itaguacu II, Jardim Fernanda I e II, .
4 URBANO MEDIA 31a35 Jardim Santa Maria, Jardim S3o Domingos, Campinas / 1,83
. . . ~ Indaiatuba
Jardim Brasil e Jardim Sao Jorge
5 BAIXA 36 a 40 Jardim Fernanda,. Jard~|m Siao Domingos e Campinas 0,81
Jardim Sdo Joao
6 MUITO BAIXA 41 e 42 Jardim Fernanda II Campinas 0,27
7 SEM DESCRICAO 43 a 45 Imediagbes do Jardim Sdo Jogo, Jardim Campinas 1,23
i Itaguacu I e Jardim Sao domingos
8 MEDIA 46 Reforma Agraria e Capivari Campinas 3,55
9 MUITO BAIXA 47 Jardim Vera Cru_z, Jardim Interland Paulista e Campinas 5,03
Jardim Novo Itaguacu
10 RURAL BAIXA 48 ] Reforma Agraria e imediacoes Campinas 17,05
Area Rural entre Jardim Fernanda e Jardim .
11 SEM CLASSIFICACAO 49 Brasil Indaiatuba 1,50
12 50 - Campinas 0,30
AREA TOTAL 47,38

Os aspectos sociais desenvolvidos nesse estudo consideraram essa estratificacdao do territério: setores censitarios agrupados

de acordo com os indices de vulnerabilidade social, resultando em 12 unidades territoriais distintas.
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Especificamente sobre a Classe 3, faz necessario detalhamento da metodologia
utilizada para sua criagdo. Assim como a Classe 2, ela é composta por setor
censitario do tipo urbano, cujo indice de vulnerabilidade social é alto. Entretanto,

optou-se na criacdao da Classe 3 pelos motivos que seguem.

Conforme ja explicado, setores censitarios sao unidades territoriais de controle
cadastral da coleta de dados, respeitando-se os limites da divisdao politico-
administrativa, do quadro urbano e rural legal e de outras estruturas territoriais

de interesse.

No caso do setor 30, que integra a Classe 3, hd uma mescla nas estruturas
territoriais existentes, visto que os limites do setor englobam areas residenciais
densamente ocupadas, mas também o Aeroporto Internacional de Viracopos

(servicos) e areas de caracteristicas rurais (chacaras).

Por esse motivo, optou-se por individualizar o setor 30, por meio da criagao da
Classe 3. Caso nao adotado esse conceito, e mantido agrupadas as Classes 2 e 3,
a interpretacao dos dados sociais seria prejudicada, devido a extensa area do

aeroporto, bem como as areas de caracteristicas rurais remanescentes no setor.

A Figura 7.3.2.1-3 ilustra a distribuicdo espacial das classes de vulnerabilidade
social da AID.
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Dessa forma, foi possivel realizar uma sintese socioecondmica da regidao. Sempre
gue possivel, os dados de 2010 foram comparados com as informagdes do ano de

2000 (respeitando as possibilidades da base de dados).

7.3.2.2. Aspectos demograficos

A caracterizagao da populacdao da AID permitiu observar particularidades
existentes no padrao socioecondémico, especialmente no que se refere as condicoes

de i. Populacédo residente e ii. Crescimento populacional.

Os dados aqui apresentados compreendem caracteristicas dos domicilios
particulares e das pessoas que foram investigadas nos censos demograficos para
a totalidade da populacao da AID, conforme disponibilizado pelo IBGE (censos
2000 e 2010).

i. Populacédo residente

O Quadro 7.3.2.2-1 mostra a composicao da AID quanto as urbanas e rurais,
conforme classificagao do IBGE (2010).

Quadro 7.3.2.2-1: Composigao da AID do empreendimento (IBGE, 2010).

Campinas Indaiatuba Total
Municipio
km?2 % km?2 % km?2 %
Rural 25,97 56,9 1,50 86,2 27,47 58,0
Urbano 19,67 43,1 0,24 13,8 19,91 42,0
TOTAL 45,64 100,0 1,74 100,0 47,38 100,0

A area da AID classificada como rural (IBGE, 2010) excede a area urbana, e

representa 27,47 km2, ou 58% da area total.

Esse fato pode ser explicado através da homogeneidade apresentada na paisagem
rural, caracteristica da area de insercdo do empreendimento, divisa entre os

municipios de Campinas e Indaiatuba, contornando a area urbana de Campinas.
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Figura 7.3.2.2-1: Classificacao da AID do empreendimento, conforme tipos de ocupacao (urbano ou rural), definidos pelo IBGE (censo

2010).
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Nota-se que toda a area a noroeste do empreendimento é predominantemente
urbana, no contato com a Rodovia Santos Dumont. Em todas as outras diregdes,

observa-se o inverso, extensas areas ocupadas com atividades rurais.

A regido a noroeste é composta por bairros com alto adensamento populacional
(Jardim Sao Domingos, Jardim Marisa, Vila Palmeira, Aeroporto, Jardim Sao Jorge,

Jardim Itaguacu, Jardim Fernanda, entre outros).

Segundo os resultados do ultimo censo demografico IBGE (2010), residiam 41.308
habitantes na AID do empreendimento. O Quadro 7.3.2.2-2 sintetiza a

distribuicdo dessa populacao com relagdo aos municipios que constituem a AID.

Quadro 7.3.2.2-2: Populacdo residente na AID do empreendimento (urbana ou rural),
conforme censo demografico (IBGE, 2010).

Populacao Residente

Municipio Campinas Indaiatuba Total
hab. % Q hab.td % hab. %
Rural 1.182 3,0 160 9,1 1.342 3,2
Urbana 38.369 97,0 1.597 90,9 39.966 96,8
TOTAL 39.551  100,0 1.757 100,0 41.308 100,0

Aproximadamente 96,8% da populacdo da AID (39.966 pessoas) ocupa areas
urbanas, concentradas no municipio de Campinas. A populagado rural é estimada

em 1.342 pessoas.

Com relagdo a densidade demografica, os dados indicam um valor bastante
elevado. O indice atinge 9.838,41 hab/km2 na porcdo correspondente Classe 1,

com vulnerabilidade muito alta.

Desde os indices de vulnerabilidade muito baixa a vulnerabilidade muito alta, ou
seja, independente dos indices de vulnerabilidade apresentados, a densidade
demogréfica das areas urbanas é minimamente quatro vezes mais elevada do que
a média do municipio de Campinas - 1.357,37 hab/kmz2. Esse valor se torna ainda
mais expressivo se comparado ao municipio de Indaiatuba, com apenas
646,11 hab/kmz2.

Como esperado, as areas rurais demonstram baixa densidade populacional.

A Figura 7.3.2.2-2 mostra a espacializacao dos dados de populagao e densidade

demogréfica das areas inseridas na AID.
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Figura 7.3.2.2-2: Densidade demografica da AID e populacdo total, por classificacdo de uso (urbano e rural) e municipio afetado

(Campinas ou Indaiatuba) (IBGE, 2010).
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ii. Crescimento Populacional

O Quadro 7.3.2.2-3 revela a populagao residente na AID nos anos de 2000 e

2010, bem como o crescimento populacional (%).

Quadro 7.3.2.2-3: Populacdo residente na AID nos anos de 2000 e 2010 (IBGE, 2000 e
2010), e taxa crescimento da populacao (%).

Ano 2000 Ano 2010 Crescimento

Classe Tipo Poz:) I:Ialz?? ° Classe Tipo Po?:;zc.;;\ ° P;(;:;Aj;lg ;_13 !
1 6.999 1 15.175 116,8 %
2 6.956 2 13.518 94,3 %
3 419 3 759 81,1 %
4 URBANO 2.471 4 URBANO 3.479 40,8 %
5 1.074 5 5.545 416,3 %
6 1.301 6 1.286 -1,2 %
7 1.725 7 204 -88,2 %
Sub-total 20.945 Sub-total 39.966 90,81%
8 732 8 482 -34,2 %
RURAL 656 9 RURAL 319 -51,4 %
10 166 10 381 129,5 %
11 1.352 11 160 -88,2 %

12 - 12 0 -

Sub-total 2.906 Sub-total 1.342 -53,82
Total 23.851 Total 41.308 73,2 %

Houve uma grande varidncia no comparativo histérico dos dados, sendo o valor
mais expressivo de crescimento identificado na Classe 5 (416,3 %) e decréscimo

populacional nas Classes 7 e 11 (igualmente 88,2%).

Apesar dessa diferenca entre os subgrupos analisados, nota-se um expressivo
crescimento populacional na area de estudo, equivalente a 73,2%, partindo de
23.851 habitantes em 2000 e atingindo 41.308 habitantes em 2010.

De forma geral, em movimento inverso a populacao rural (que decresceu 53,82%),
nota-se o fortalecimento expressivo da populagdo em areas urbanas da AID do

empreendimento (aumento de 90,81% no periodo analisado).

Esse fator evidencia que os bairros que compde a AID passaram por um elevado
atrativo populacional na 1° década do século XXI, principalmente nas de Classes

1, 2 e 5 de vulnerabilidade.

Outro fator interessante a ser observado é de que o decréscimo populacional

esteve associado, principalmente, as classes de vulnerabilidade baixa da zona rural
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(8, 9 e 11), evidenciando a tenéncia de evasdo das areas rurais, fendmeno

também descrito nos municipios que compdem a AlII.

7.3.2.3. Economia

A caracterizagao da economia da AID foi realizada com base em 2 fatores:
i. Emprego e renda da populacao residente e ii. Classificagdo da AID por setores

da economia e caracteristicas da ocupacao.

i. Emprego e renda da populagao residente

Os dados do censo demografico de 2010 apontam que ha 11.552 pessoas
responsaveis pelo domicilio na AID (pouco mais de 27% da populacdo total

residente).

O valor da renda média entre os responsaveis por domicilio era de R$ 891,9,

superior portanto 1 salario minimo (que no ano de 2010 equivalia a R$ 510,00).

O Quadro 7.3.2.3-1 mostra o rendimento nominal mensal médio dos
responsaveis por domicilio e também a somatdéria nominal mensal dos
responsaveis por domicilio.

Quadro 7.3.2.3-1: Responsaveis por domicilio, rendimento médio nominal mensal dos

responsaveis por domicilio e renda total dos responsaveis por domicilio, agrupados por
classes de vulnerabilidade da AID (Fonte: IBGE 2010).

Classe de Total de habitantes | Rendimento médio Renda per capita nos
Vulnerabilidade* Responsaveis domiciliar (R$) domicilios (R$)
11 48 3.674,90 1.102,47
10 96 2.064,38 520,16
7 55 1.989,14 583,43
8 105 1.862,57 405,75
9 83 1.860,02 483,96
6 359 1.827,67 510,22
4 1.032 1.726,22 511,03
5 1.615 1.718,21 501,53
3 209 1.450,09 397,39
2 3.836 1.404,34 395,64
1 4.114 1.285,34 346,22
12 - - -
TOTAL 11.552 1.551,47 433,19

* Classes ordenadas de acordo com a decrescente do rendimento médio domiciliar.
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O rendimento médio domiciliar segue a tendéncia da classificacdo de

vulnerabilidade social, ou seja, quanto maior a renda, menor é a vulnerabilidade.

Outro fator a ser destacado é a renda per capita da Classe 11, composta de area
rural. Essa regidao apresenta o indice mais elevado da AID, com relacao a renda
per capita nos domicilios (R$ 1.102,47), e caracteriza-se por fazendas de alto
padrao.

Na Figura 7.3.2.3-1, pode ser observada a distribuicao espacial do rendimento

nominal mensal médio dos responsaveis por domicilio.
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Figura 7.3.2.3-1: Rendimento médio dos domicilios da AID, ano de 2010, segundo IBGE.
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ii. Classificacdo da AID por setores da economia e caracteristicas da ocupacao

Notou-se uma grande variedade de atividades econ6micas e modos de ocupagao
da AID. Nesse cenario, destaca-se o Aeroporto Internacional de Viracopos,

segundo maior aeroporto de cargas do pais.

Assim, de acordo com os setores da economia e caracteristicas de uso e ocupacao

do solo, a AID pode ser dividida em 6 categorias, conforme Quadro 7.3.2.3-2.

Quadro 7.3.2.3-2: Classificacdo da AID por setores econdémicos, e caracteristicas de uso

€ ocupacao.
Tipo Principal setor da economia ou caracteristicas Classe de
P de uso e ocupacao do solo Vulnerabilidade Social

1. Comércio e servicos (aeroporto) 3

Urbano -

2. Area mista (comércio local e area residencial) 1,2,4,5,6e7
3. Atividades agropecuarias 8e 10
4. Pequenas propriedades 11
Rural

5. Usos variados 9
6. Sem atividades econ6micas 12

A AID ainda apresenta areas com grande adensamento populacional, no entorno
da Rodovia Miguel Melhado Campos, e locais voltados a atividades agricolas,
conforme ilustra a Figura 7.3.2.3-2.

Nos proximos itens serd realizado o detalhamento das areas com caracteristicas

econOmicas semelhantes.
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> Urbano

1. Comércio e servicos (aeroporto)

O Aeroporto Internacional de Viracopos estad inserido no setor censitario 30,

classificado como de alta vulnerabilidade social (Classe 3).

Com relacdo ao aeroporto, sua localizacao é estratégica, pois esta situado em um
importante polo cientifico tecnoldgico e industrial, regional ou nacional. Inserido
na Regido Metropolitana de Campinas, seu entorno estad equipado com grande
parque industrial e centros universitarios. Além disso, o aeroporto possui acesso
rapido as principais rodovias da regidao (Santos Dumont, Bandeirantes e
Anhanguera, Dom Pedro I), e facil ligagdo com a capital do Estado (menos de 100

quildmetros).

Ha décadas, ha previsdo de ampliacdo do aeroporto. Entre os anos de 2006 e
2208, foram pulicados os Decretos Municipais n° 15.378/06, 15.503/06 e
16.302/08, que declaram de utilidade publica areas para fins de desapropriacao
para expansdao do Aeroporto Internacional de Viracopos, conforme limites definidos
na Figura 7.3.2.3-3.

S

o . :
4 Area Patrimonial

Area Patrimonial ~ 8,3km2
Area de Expansdo ~ 19,2km?

Figura 7.3.2.3-3: Delimitacdo da area patrimonial do Aeroporto Internacional de
Viracopos, e futura area de expansdo (Fonte: Prefeitura Municipal de Campinas).
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A partir de fevereiro de 2012, o Consorcio Aeroportos Brasil, passou a ser
responsavel pela administracdo e modernizacao do complexo aeroportuario, e ja

iniciou um plano de agdes para ampliagao e modernizagao da estrutura.

Atualmente, ja observam-se alteracdes histéricas na regiao, relativas ao aumento
de passageiros no Aeroporto Santos Dumont, como a instalacdao de diversos

estacionamentos em seu entorno.

Durante seu curso, e quando finalizada, a ampliacdo de Viracopos sera a alavanca
principal para alteragdes na AID em estudo, uma vez que o plano de agao da
concessionaria que administra o terminal pretende transforma-lo em um complexo

de servicos associados, referéncia para a América Latina.

Para tal, encontra-se em andamento a revisao dos itens de planejamento da
Macrozona 7 (Plano Diretor de Campinas), que trara novas normas de urbanizacao
no entorno do Aeroporto, com temas voltados principalmente a regularizacdo

fundiaria.

O empreendimento em analise — 22 fase do Prolongamento da SP-083, até a
Santos Dumont, promovera melhorias no acesso terrestre ao terminal, pois sera
implantado em concordéancia ao dispositivo de entrada a area de expansao do

aeroporto.

As fotos abaixo ilustram carateristicas desta categoria.

Foto 7.3.2.3-1:,Classe 3, atual e Unico | Foto 7.3.2.3-2: Imediagdes do Bairro
acesso ao aeroporto de Viracopos. Nota-se | Cidade Singer, lindeiro a pista norte da
um intenso fluxo de veiculos no local. Rodovia Santos Dumont, Classe 3. As
construgdes estdo situadas na futura area
de expansdo do aeroporto.

Prolongamento da Rodovia SP-083 - FASE 2 91
Estudo de Impacto Ambiental - EIA



Rota das ‘

GEOTEC Bandeiras
278000 280000 282000 284000 286000
[=]
S
§ AID
~ v
D Classe - Aeroporto
Y V/ Aeroporto e futura expanséo ||
=== Rodovia Estadual
(=]
=4
>
<
~
[=]
(=]
(=]
N
n
<
N~
[=]
(=]
[=]
(=]
n
N
Figura 7.3.2.3-4: Localizacdo do aeroporto dentro da AID.
SINTESE DA CARACTERIZACAO:
1. COMERCIO E SERVICOS (AEROPORTO)
Municipio Classe de Vulnerabilidade Caracterizacio
- Social - IPVS G
Aeroporto, Jardim S&o Jorge e Jardim Princesa
Campinas 3 - alta D'oeste; Entorno da Rodovia Santos Dumont.
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2. Area mista (comércio local e drea residencial)

Parte da AID do empreendimento possui elevado adensamento populacional, e
compreende alguns bairros, entre eles: Jardim Sao Domingos, Jardim Marisa, Vila
Palmeiras, Jardim Itaguacu, Jardim Fernanda, Jardim Santa Maria, Jardim Sao

Jorge, Jardim Sao Joao em Campinas, e Jardim Brasil em Indaiatuba.

Principalmente em relagao aos bairros pertencentes a Campinas, nota-se que a
populacdo encontra-se segregada em relacdo as demais areas urbanas do
municipio. Os bairros se encontram encravados meio a barreiras fisicas existentes
no local, onde é possivel mencionar a Rodovia dos Bandeirantes, Rodovia Santos
Dumont, Rodovia Lix da Cunha e o Rio Capivari Mirim - limite sul do Municipio de

Campinas com Indaiatuba.

O historico de ocupacao local indica que a consolidacao dos bairros de Campinas
se deu de forma irregular. Sao bairros com alto adensamento populacional, com
menor poder aquisitivo dos moradores, motivo o qual deve ter sido o maior
impulsionador da consolidagao. O local apresenta ainda auséncia ou deficiéncia de

equipamentos de infraestrutura publica.

Atualmente, a regido é suprida de estabelecimentos comerciais diversos, para
atendimento as demandas domésticas rotineiras (supermercados, mercearias,
borracharias, depdsito de materiais para construgdao, entre outros). Ndo foram

identificados estabelecimentos industriais, somente de servicos.

O Plano Diretor Municipal indica que a area estd inserida na Macrozona 7 - Area
de Influéncia Aeroportuaria, na regido sul/sudoeste do municipio, sob revisdo

atualmente.

Na regido, notou-se grande divergéncia entre a modernidade oferecida pelo
Aeroporto de Viracopos e seus servicos, e as condigdes atuais dos bairros do
entorno. A poucos metros do aeroporto, basta seguir pela Rodovia Miguel Melhado
Campos, e ja é possivel observar a diferenca na concentracdo de capital e

investimentos de recursos publicos em infraestrutura.

Nessa area mista esta incluso o Jardim Brasil/Helvétia, bairro urbano do municipio
de Indaiatuba. Suas caracteristicas sdo diferentes dos bairros de Campinas, uma
vez que que os domicilios sdo de alto e médio padrao, e o acesso é realizado pela

Rodovia Santos Dumont.
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As fotos abaixo ilustram carateristicas desta categoria.

e

= el - .

Foto 7.3.2.3-3: Jardim Campo Belo,
Classe 2. Nota-se que a maioria das vias
locais ndo estao asfaltadas.

Fot 7.3.2.3-5: Jardim Campo
Belo/Cidade Singer, Classe 2. O Comércio

local se aglomera principalmente nas
margens da Rodovia Miguel Melhado
Campos.

Foto 7.3.2.3-4: Jardim Campo Belo,
Classe 2. Uma caracteristica marcante das
edificacoes é a auséncia de acabamento
externo nas construgdes.

7.3.2.3-6: Campo

Jardim
Belo/Cidade Singer, Classe 2. Comércio e a
populacdo ocupou locais onde deveria ser a

Foto

faixa de dominio da Rodovia

Melhado Campos.

Miguel

A
Foto 7.3.2.3-7: Jardim Campo
Belo/Cidade Singer, Classe 2. Fluxo de
Veiculos regionais e locais na Rodovia
Miguel Melhado Campos, onde atualmente
tem caracteristicas de uma avenida nas
imediacOes da area urbana.

Foto 7.3.2.3-8: Jardim Marisa, CIasse5.

Neste bairro a infraestrutura bdsica
apresenta melhores condicbes e as
edificagcdbes sdo menos adensadas.
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Foto 7.3.2.3-9: Jardim Marisa, Classe 2.
Notar a presenca de Iloteamentos
lares.

popu

Foto 7.3.2.3-10: Jardim Marisa, Classe 2.
Auséncia de asfalto e de acabamento nas
edificacOes.

‘?Y

[

Zaias

11: Cidade Singer, Classe 1.
considerado pelo IBGE um
Apresenta alta

Foto 7.3.2.3-
Local
aglomerado subnormal.
densidade populacional.

Foto 7.3.2.3-12: Jardim Fernanda,
1. Locais de ocupagao mais recente.

Classe

) s L g
Foto 7.3.2.3-13: Jardim Fernanda II,
Classe 1. A medida que as areas urbanas
se afastam da Rodovia Miguel Melhado elas
se tornam menos adensadas.

i '._1 i = N T NS
Foto 7.3.2.3-14: Jardim Fernanda II,
Classe 4. Limite entre o bairro e areas
rurais.
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2. Area mista (comércio local e drea residencial)

7452000

7450000

7448000

282000 284000 286000

D Classe - Urbana
V y ‘ Aeroporto e futura expansdo

Rodovia Estadual

Figura 7.3.2.3-5: Localizagao classe urbana dentro da AID

SINTESE DA CARACTERIZACAO!

2. AREA MISTA (COMERCIO LOCAL E AREA RESIDENCIAL)

Municipio \ Area Vulnerabilidade - IPVS Caracterizacao
Vulnerabilidade muito alta . . . .
Campinas 1 (aglomerados subnormais Cidade Singer, Jfar dim Santa Maria I e
II, Jardim Itaguacu I
urbanos)
. . Jardim S&o Domingos, Jardim Marisa,
Campinas 2 Vulnerabilidade alta (Urbanos) Vila Palmeira
Jardim Itaguacgu II, Jardim Fernanda I
Campinas/Indaiatuba 4 Vulnerabilidade média go%igzgcgn}asl;%a BI\;’ gg;?;ﬁ;:g%%?o
Jorge
. - . Jardim Fernanda, Jardim S&o Domingos
Campinas 5 Vulnerabilidade baixa e Jardim S3o Jodo
Campinas 6 Vulnerabilidade muito baixa Jardim Fernanda II
Campinas 7 Sem descricéo Imediagbes do Jardim S&o Jo&o, Jardim
P G Itaguacu I e Jardim S&o domingos
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> Rural

- Atividades agropecudarias e usos variados

Dentre as areas de uso rural, foram identificadas atividades agropecuarias (criacdo
de gado), pequenas propriedades (concentram a producao de hortalicas), areas
de usos variados e uma area sem atividades econOmicas definida, conforme

descrito nos paragrafos a seguir.
v Areas rurais com atividades agropecudrias

Concentradas nas Classes 8 e 10, a principal atividade agricola da AID é a pecuaria
extensiva. Somados, esses dois setores abrangem uma area de 8,62 km2 ou 18%
da AID.

v Area rural com pequenas propriedades

Classe 11, onde se concentram sitios e chacaras. A principal atividade local é a

producao familiar de hortalicas.

O local é cortado pelo rio Capivari Mirim, onde existe a captagao superficial que

abastece o Jardim Brasil, no municipio de Indaiatuba.
v Area rural com usos variados

Apesar de ser considerada uma area rural, de acordo com os setores censitarios
do IBGE e dados do IPVS, atualmente a Classe 9 apresenta uso misto, com fungdes

rurais e urbanas.

Notou-se a existéncia de um novo loteamento populacional de baixa renda, Jardim
Santa Maria, as margens da pista sul da Rodovia Santos Dumont, no municipio de
Campinas. Algumas residéncias encontram-se em construcdo, e as ja finalizadas
ndo possuem acabamento externo. No bairro, também existem estabelecimentos

comerciais que atendem a populacao que frequenta o aeroporto.

Outro fator importante a se destacar é futura interligacdo da SP-083 com a Santos
Dumont, em area concomitante ao projeto de expansdo do aeroporto. Parte das
propriedades ja estdo passando por um processo de desapropriacdo, conforme

decretos municipais de desapropriagao.

A area rural, foi identificada presenca de propriedades rurais pertencentes a

Helvetia, uma colonia fundada por imigrantes suicos existente em Indaiatuba.
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v Area rural sem atividades econdmicas

Classe 12, sem atividades econdmicas definida, onde funciona uma casa de

educacao para menores “Cidade dos Meninos” e um centro de treinamento de

Bombeiros.

As fotos abaixo ilustram carateristicas desta categoria.

2 ’ MR T s & ? s o

Foto 7.3.2.3-15: Classe 8 - Rural com
atividades agropecuarias. Cultivo de
goiabas em pequenas propriedades.

Foto 7.3.2.3-16: Classe 10 - Rural com
atividades agropecuarias. Area de
pastagem em fazenda.

Foto 7.3.2.3-17: Classe 10 - Rural com
atividades agropecuarias. Fazenda com
atividades agropecuarias.

Foto 7.3.2.3-18: Classe 10 - Rural com
atividades agropecuarias. Detalhe para o
gado pastando.
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Foto 7.3.2.3-19: Classe 11 - Rural com
pequenas propriedades. Chacaras com
producao de hortaligas.

Foto 7.3.2.3-20: Classe 11 - Rural com
pequenas propriedades. Chacaras
destinadas a lazer.

. |

Foto 7.3.2.3-21: Classe 9 - Rural com
usos variados. Chacaras destinadas a lazer
e moradia.

Foto 7.3.2.3-22: Classe 9 - Rural com
usos variados. Chacaras para moradia e
producao de hortalicas ao fundo.

-

Foto 7.3.2.3-23: Classe 12 - Rural sem

Foto 7.3.2.3-24: Classe 12 - Rural sem

atividades econdmicas. Escola Cidade dos | atividades economicas. Centro de
meninos. treinamento de bombeiros.
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3. Atividades agropecuarias 4. Pequenas propriedades
5. Usos variados 6. Sem atividades econémicas
280000 282000 284000 286000 288000 290000
S
8
~

7450000 7452000 7454000

7448000

' / Aeroporto e futura expanséo

=== Rodovia Estadual

[7"] Rural - Pequenas propriedades 47 | Rural - Usos variados
[7] Rural - Sem atividades econdmicas Rural - atividades agroécuarias

Figura 7.3.2.3-6: Localizacdo da classe rural na AID.

SINTESE DA CARACTERIZACAO DAS AREAS:

Municipio Area  Vulnerabilidade - IPVS Caracterizagado
Campinas 8 Vulnerabilidade média Reforma Agréria e Capivari
Campinas 10 Vulnerabilidade muito baixa Jardim Vera Cru_z, Jardim Interland Paulista e
Jardim Novo Itaguagu
Indaiatuba 11 Sem descricio Area Rural entre Jardlm Fernanda e Jardim
Brasil
Campinas 9 Vulnerabilidade baixa Reforma Agraria e imediagdes
Campinas 12 } Centro de treinamento de Bombeiros e
Cidade dos Meninos
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7.3.2.4. Uso e Ocupacédo do Solo

O uso de geotecnologias permitiu o0 mapeamento do Uso e Ocupagao do Solo da
AID do empreendimento. Esse tipo de ferramenta permite um importante registro

de uma determinada porcao do espaco em um determinado periodo temporal.

Tais informacdes foram obtidas através da composicao de um mosaico de imagens
aéreas datadas de 2014, utilizado como base para interpretacdo e posterior
delineamento das classes de uso do solo em escala 1:25.000. A checagem em
campo foi utilizada para corrigir eventuais equivocos na interpretacdo das feicdes,

bem como atualizacdo de alguns usos verificados.

Notou-se que a Area de Influéncia Direta - AID apresenta elevada taxa de
interferéncia antrdépica, sendo composta por diferentes classes de uso e ocupacao,
tais como: areas agricolas e de pastagens, estruturas urbanas, areas ocupadas
com fragmentos florestais, entre outras caracteristicas sociais e econOmicas

inerentes a uma paisagem modificada pelo homem.

O software ArcGIS 10 foi utilizado para a realizagdo do mapeamento. Toda a base
cartografica foi projetada no DATUM SIRGAS 2000, em coordenadas UTM, no fuso
23 S.

- Classes de uso e ocupacao mapeadas

As informacdes do Quadro 7.3.2.4-1 demonstram os critérios adotados para a
classificacao e agrupamento das feigoes identificadas.
Quadro 7.3.2.4-1: Classes de uso e ocupacao do solo, mapeadas na AID.
Classe Descricao
Aeroporto de Viracopos Atual area construida do Aeroporto de Viracopos

Area com cobertura
vegetal Locais com cobertura vegetal, nativa ou exdtica

Areas urbanizadas onde através da interpretacdo da imagem

Adensamento aérea observou-se uma grande quantidade de edificacdes
populacional alto residenciais, caracteristica geralmente associada a populacao de
baixa renda.
Locais onde a expansao urbana ainda ndo ocupou todos os lotes
Adensamento

da regido e os cursos d’agua encontram-se a céu aberto. Local
populacional baixo de classificagdo mista, pois residéncias estao préximas a
pequenas chacaras.
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Classe Descricao
Adensamento , _ . ) . _
. Areas urbanizadas onde através da interpretagao da imagem
populacional

intermediario

Areas comerciais e
industriais

aérea observou-se uma grande moderada de edificagdes
residenciais.

Areas com finalidades industriais / comerciais

Areas dominadas por vegetacdo rasteira, aparentemente

Campo Antrépico

Campo Umido Antrépico

Cultivo Agricola
Lagos e Represamentos
Pastagens

Principais Vias de
Circulagcdo

Sitios Chacaras e Sedes de
Fazenda

abandonadas, com estrato herbaceo-arbustivo desenvolvido,

podendo apresentar arvores isoladas.

Locais onde a topografia permite o acumulo de agua

Areas referentes ao cultivo de culturas perenes ou anuais

Represamentos naturais ou artificiais

Locais destinados a pecuaria extensiva, predominam gramineas

baixas

Vias principais de transito local ou regional, pavimentadas.

Chéacaras, jardins ou sedes de fazendas

O Quadro 7.3.2.4-2 mostra o quantitativo das classes de uso identificadas no

mapeamento da AID, e corrigidas em campo.

Quadro 7.3.2.4-2: Quantificacdo das Classes de Uso e Ocupacao do Solo.

Classes de Uso do Solo (ﬁ':f) %
Adensamento populacional alto 3,88 8,19
Adensamento populacional intermedirio 1,99 4,20
Adensamento populacional baixo 1,38 2,91
Aeroporto de Viracopos 5,05 10,65
Area com cobertura vegetal 5,63 11,88
Areas comerciais e industriais 0,40 0,84
Campo Antropico 3,34 7,05
Campo Umido Antrépico 0,43 0,91
Cultivo Agricola 4,01 8,46
Lagos e Represamentos 0,61 1,29
Pastagens 15,19 32,09
Principais Vias de Circulacdo 1,13 2,38
Sitios Chacaras e Sedes de Fazenda 4,34 9,16

Total 47,38 100,00
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Através da interpretacdo de imagens aéreas, notou-se que a AID do
empreendimento é predominantemente alterada por usos antrdépicos, sejam eles

urbanos ou rurais.

Dentre as atividades agricolas, grande é o destaque as areas de pastagens, que

ocupam mais de 30% da AID.

Seguido das areas de pastagem, destaca-se a somatoria de areas urbanizadas -
Adensamento populacional alto, intermediario e baixo, os quais totalizam 15% da
AID. Nesse contexto, as areas de adensamento populacional alto merecem
destaque, pois somam mais de 8% da AID. Sdo locais com concentragao de

populacao de baixa renda, classificado pelo IBGE como aglomerados subnormais.

Como o aeroporto foi analisado em uma categoria Unica (totaliza mais de 10% da
AID), nota-se que nao ha a presenca significativa de atividades comerciais ou
industrias significativas no entorno. Os principais servigos existentes estdo
associados aos estacionamentos, que tem a finalidade de atender os usuarios do

aeroporto.

Se somada a vegetacao nativa e exotica presenta na regido, tais dados apresentam
quantitativos relativamente significativos, mais de 10% da AID. Contudo, esse
dado ainda corroborara a constatacdo inicial deste item, que a regidao sofre uma

grande pressdo de atividades antropicas.

Na Figura 7.3.2.4-1 pode ser consultado o Mapa de Uso e Ocupagao do Solo da AID

(escala 1:12.500), onde encontram-se especializados os dados aqui apresentados.
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/.3.2.5. Transporte

Estao presentes na AID importantes estruturas de transporte, como o novo trecho
da SP-083, a Rodovias dos Bandeirantes (SP-348), Miguel Melhado (SP-324), Lix
da Cunha (SP-073) e Santos Dumont (SP-075), além do Aeroporto Internacional
de Viracopos.

As Rodovias SP-073 e SP-324 sdo de expressao local, e promovem a ligacao entre

os bairros da AID.

O fluxo de veiculos locais na Miguel Melhado é elevado (transporte coletivo ou
individual), uma vez que a via representa o acesso mais rapido as regides centrais
de Campinas, e a mobilidade pendular didria em direcdo a tais areas é bastante

intensa.

Além disso, a Rodovia Miguel Melhado permite acesso ao Aeroporto de Viracopos
(trafego de longas distancias). Assim, o fluxo de veiculos locais se mescla ao fluxo
de longa distancia, somados a presenca intensa de pedestres e ciclistas, fatores
que combinados aumentam consideravelmente o risco de acidentes na via

expressa.

A ligacao desses bairros a regido central de Campinas e Indaiatuba se da pela
Rodovia Santos Dumont (SP-075), até seu cruzamento com a Rodovia

Anhanguera.

Ja as Rodovias SP-348 e SP-075 sao de importdncia regional, e promovem a
interligacdo da AID no sentido norte/sul e leste/oeste, respectivamente,
atendendo aos fluxos de longas disténcias, inclusive as demandas do aeroporto,
gue por sua proximidade com a capital paulista e sua capacidade de expansao, é
considerado alternativa vidvel para absorver o futuro trafego dos aeroportos de

Congonhas e Guarulhos.

Atualmente, Viracopos ja é referéncia no pais na movimentacao de carga
internacional, principalmente de produtos com alto valor agregado. E um dos
principais portdes de entrada e saida de mercadorias do pais, cercado por
excelentes rodovias que facilitam o escoamento de produtos pelo interior do estado

de Sao Paulo, Rio de Janeiro, baixada santista, além de diversas regides do Brasil.

Nesse ponto, faz-se uma ressalva, e retoma-se o histérico do processo de

licenciamento deste empreendimento.
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Em novembro de 2012, a ROTA DAS BANDEIRAS deu inicio ao Licenciamento
Ambiental do Prolongamento da SP-083 (entre a Rodovia Anhanguera/SP-330 e
Bandeirantes/SP-348, e entre a Rodovia Bandeirantes/SP-348 e Miguel Melhado

Campos/SP-324), por meio da apresentacao de Estudo de Impacto Ambiental e

respectivo Relatério de Impacto Ambiental (EIA-RIMA) - Processo
PSMA n° 100/2012.

Entretanto, naquele momento, os impactos de carater socioeconémico sobre a AID
(Rodovia Miguel Melhado e sua populagao lindeira) decorrentes do aumento de
fluxo proveniente da SP-083, foram considerados pela CETESB impeditivos a
implantagdo do segmento entre a Bandeirantes e a Miguel Melhado, e a Licenga
Prévia fora emitida somente para o trecho entre a Anhanguera e a Bandeirantes

(12 fase do prolongamento - ja implantada e em operagao).

Dentre tais impactos, citaram-se as interferéncias na estrutura urbana e nos fluxos
entre bairros (transporte local), aumento de acidentes envolvendo a populagao
lindeira, intensificagdo dos riscos sociais associados aos acidentes com produtos

perigosos, entre outros.

Agora entretanto, em conformidade com o projeto de expansao do Aeroporto de
Viracopos, a complementacdo do projeto da SP-083 permitird a extensdao do
prolongamento através de novo segmento rodoviario entre a Miguel Melhado com

a Santos Dumont, contornando a mancha urbana (bairros da AID).

Esse fato anula os impactos negativos do aumento de fluxo na Miguel Melhado e
nos bairros da AID, pois o trafego de longas distancias proveniente da SP-083 sera
direcionado a Santos Dumont, no novo acesso a area de expansdo do terminal de

cargas do aeroporto, sem a utilizacdao da Miguel Melhado.

Além dessa complementacao do projeto, o Departamento de Estradas de Rodagem
(DER) estd em etapa de licenciamento ambiental das obras de melhorias na

Rodovia Miguel Melhado, que atualmente possui pista simples pavimentada.

O projeto do Prolongamento da SP-083 prevé o cruzamento com a Rodovia Miguel
Melhado sem acessos, fato que ird possibilitar a manutencdo dos fluxos atuais na

rodovia administrada pelo DER, sem acréscimo de veiculos.
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Em suma, as complementacgodes de projeto ocorridas entre o licenciamento anterior
e o atual, e sintetizadas abaixo, contribuiram para a diminuicdo dos impactos na

AID do Prolongamento, conforme discutido nesse estudo.

- complementacao do Prolongamento da SP-083 até a Santos Dumont, em concordancia

com o futuro acesso ao terminal de cargas (ampliacao do aeroporto)

- a duplicacdo da Miguel Melhado, em atendimento as necessidades da populagao

lindeira

- 0 cruzamento da SP-083 com a Miguel Melhado sem acesso, neutralizando os impactos

com a malha viaria e populacao lindeira

Frente ao exposto, a estimativa é de que, com a implantacao do Prolongamento
da SP-083 até a Santos Dumont, o novo trecho rodoviario contribua para desafogar
o fluxo de veiculos leves e pesados, com origem e destino ao Aeroporto de
Viracopos. Ou seja, e empreendimento em analise trata-se de uma melhoria na
infraestrutura de transporte estadual, para atendimento as futuras demandas do

Aeroporto.

Logo, a 22 etapa do prolongamento da Rodovia José Roberto Magalhdes Teixeira
(SP-083) serdo compativeis com o sistema de transporte da AID, considerando

que nao havera acessos a Rodovia Miguel Melhado Campos (SP-324).

Ou seja, a implantacao dos empreendimentos citados (Duplicagdo da SP-324 e
Prolongamento da SP-083 até a Santos Dumont) ira beneficiar o sistema de
transporte da AID, a medida que ird melhorar as possibilidades de deslocamento
da populagdo, sem aumento de fluxo de longas distdncias na Rodovia Miguel

Melhado, conforme demostrado na Figura 7.3.2.5-1.
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Figura 7.3.2.5-1: Insercao do empreendimento na AID. As novas interligacdes A (SP-083 x SP-075) e B (SP-083 x SP-348) irdo beneficiar
os fluxos de longa distdncia, com origem/destino ao Aeroporto de Viracopos, enquanto a populacdo da AID tera melhores condigbes de
deslocamento com a duplicacdo da SP-324.
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