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11. AVALIAGAO AMBIENTAL

Este capitulo tem por objetivo a andlise conjunta dos potenciais impactos
ambientais induzidos pelo empreendimento nos diferentes meios, em cada uma
de suas fases, conforme identificados no Capitulo 9 - Principios dos Impactos
Ambientais, em funcdo dos Niveis de Sensibilidade Ambiental definidos no Capitulo
8 - Sintese Ambiental, e os programas ambientais propostos no Capitulo 10 -

Programas e Medidas Ambientais.

Tendo em vista as caracterizagdes do empreendimento, a analise da legislacdo
incidente e o diagndstico ambiental realizado, percebe-se que esse trecho do
Prolongamento da SP-083 (trecho entre a Bandeirantes e a Santos Dumont) foi
desenvolvido de forma racional, enquadrando esse novo segmento de rodovia em
ambiente ja antropizado, em consonancia a Primeira Fase (trecho entre a
Anhanguera e a Bandeirantes) e o futuro dispositivo de acesso a drea de expansao

do Aeroporto Internacional de Viracopos.

Por meio da utilizagdo de uma Matriz de Interacdo de Atividades Previstas e
Aspectos Ambientais, foi possivel identificar 41 Impactos Potenciais decorrentes
da construcdo e operacdao do empreendimento. Para cada impacto potencial
resultante foi elaborado um Quadro de Consolidacdo, no qual se procedeu a

avaliagao qualitativa do impacto, por meio de seus atributos inerentes.

A fim de garantir a integral implementagdao de medidas mitigadoras e
compensatorias aos 41 impactos potenciais, foram formulados 14 Programas

Ambientais.

Assim, durante a etapa das obras, de modo a evitar e minimizar problemas com
erosdo, escorregamentos e assoreamentos, interferéncias em cursos d’agua e
areas de varzea, captacdes ou incbmodos com a populacdo lindeira, devera ser
seguido um rigido programa de treinamento ambiental dos colaboradores
envolvidos, e um programa de supervisao e controle ambiental das obras. Os
indicadores ambientais serao registrados permanentemente, de modo a evitar

impactos ou recupera-los imediatamente, se ocorrerem.

Paralelo a esses, enfatiza-se também a necessidade dos programas de
monitoramento da fauna, flora, agua e patrimonio arqueoldgico, bem como o de

reposicao florestal vinculados aos termos de compromisso ambiental que virao a
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ser firmados, e aplicagao de recursos financeiros em Unidades de Conservagao.

Tendo em vista a magnitude do empreendimento, de modo a mitigar impactos
ambientais e monitora-los, havera uma equipe ambiental permanente desde a fase
de divulgacdo do projeto, até a supervisao ambiental das obras, responsaveis pelo
treinamento ambiental dos operarios, medicdo/monitoramento de parametros
como a qualidade das aguas, emissdo de poeira e fumaca preta, ruido,
assoreamento, residuos e efluentes, com énfase ainda na etapa de operacdo,
fazendo-se cumprir as etapas previstas no Plano de Controle Ambiental - PCA do

empreendimento.

Esse arcabouco de medidas preventivas, mitigadoras e compensatdrias sera
executado em continuidade as acdes ja realizadas durante a instalacdo das obras

do segmento entre a Anhanguera e a Bandeirantes - Fase 1.

11.1. Anadlise da Interacdo dos Niveis de Sensibilidade, Impactos

Potenciais e Programas Ambientais

A identificacdao e anadlise dos impactos ambientais foram realizadas tendo em vista
as atividades inerentes ao empreendimento e as caracteristicas ambientais

regionais e locais.

Considerando os Niveis de Sensibilidade Ambiental da regido de insercao do
empreendimento, foram definidos os impactos potenciais, e proposta uma série de
programas ambientais, visando valorizar e ampliar os impactos positivos e

também reduzir, controlar ou compensar os impactos negativos.

Nesse momento, o Quadro 11.1-1 a seguir apresenta a interacao desses
elementos, mostrando a distribuicdo dos trechos conforme a Sensibilidade
Ambiental, a potencialidade de ocorréncia dos impactos, bem como a aplicacao

das medidas previstas nos Programas Ambientais, conforme legenda:

Muito Baixo Impacto Negativo
Balxo Baixa (inexistente)
Médio Média
- Alto Anma
Muito Alto
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A analise da interacdo entre a Sensibilidade Ambiental do segmento, os Impactos
Potenciais previstos e os Programas Ambientais sugeridos revela o seguinte

cenario:

Durante a Fase de Planejamento, o impacto mais importante é a
Desapropriacao, com énfase no segmento entre a estaca 1311 e 1345 (atividades
econdmicas) e 1650 e 1678 (ocupacao residencial/urbana). Apesar da necessidade
do trabalho de comunicagao social, que demonstre a necessidade de realizagao
das obras (por meio do Subprograma de Comunicacao Social Prévia) esse impacto

sera de grande magnitude.

O Programa de Desapropriacao e Apoio a Populacao e Negdcios visa atenuar essa
acao, por meio da compensacao financeira ao proprietarios, porém, essa acdo nao
diminui a magnitude do impacto, que se estendera por toda a Area Diretamente
Afetada.

Na Fase de Implantacao do empreendimento, faz-se destaque ao impacto
potencial positivo relacionado ao aumento nas receitas fiscais durante a
construgao, devido a toda movimentacdao de contratagdes, aquisicao de

equipamentos e materiais.

Nesta mesma fase de implantagdao existem impactos ambientais potenciais
negativos, associados diretamente a realizacgdo das obras. Sdo impactos
localizados, relativos a geracdo de ruidos, poeira, vazamento de d6leos, geracao de
erosdes, escorregamentos e assoreamento, interferéncias na qualidade das aguas,
na vegetacdao e na fauna, geracdo de residuos, entre outros. Atencdo deve ser
direciona ao segmento entre a estaca 1645 e 1670, devido a Alta Sensibilidade
Ambiental em decorréncia da proximidade com a Estacdo de Tratamento de Agua
do SAAE de Indaiatuba - ETA IV. Nesse segmento, os programas de Controle
Ambiental de Obras, Monitoramento de Agua, Monitoramento das Obras e
Programa de Gerenciamento de Risco/Plano de Acao Emergencial para a fase de
obras deverao ser intensificados, de forma a garantir a minima intervencdo no

manancial utilizado para captagao para abastecimento publico.

Os servicos de terraplenagem e perfuracdo sao os principais potencializadores de
impactos, sendo que o projeto elaborado e os controles e monitoramentos

propostos tendem a controlar estes impactos. O treinamento de todos os
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colaboradores e a implantagao de um rigoroso programa de planejamento de obra
e monitoramento ambiental, serdo os responsaveis pelo controle destes impactos

na Fase de Construcao empreendimento.

Uma vez equacionados os impactos ambientais, através da aplicacdo dos
programas relativos a fase de implantacdo do empreendimento, o balanco final
indica um grupo de impactos socioecondémicos positivos, de grande importancia e
de ocorréncia em curto prazo ou mesmo de forma imediata (empregos, renda,
viabilidade de trafego com destino ao Aeroporto Internacional de Viracopos), e um
grupo de impactos negativos, de ocorréncia em curto prazo e média importancia,

mediante a mitigacao e eficacia dos programas.

Na Fase de Operacao a Matriz de Avaliacao de Impactos identificou 8 (oito)
impactos positivos, sendo que deles 3 (trés) sao de grande magnitude, e outros 4
(quatro) sao de média magnitude. Os principais impactos positivos estdo voltados
a melhoria de acessibilidade ao Aeroporto Internacional de Campinas (Viracopos),
e a melhoria da acessibilidade entre as rodovias da Regido, promovendo uma nova
via de acessibilidade a Rodovia dos Bandeirantes (SP-348), e diluindo o trafego

intenso nas vias que cruzam o perimetro urbano de Campinas.

Os impactos negativos observados na fase operacional estao associados
principalmente ao risco de vazamentos de produtos e contaminacgdo. Para tanto a
Concessionaria possui um Plano de Acdo Emergencial (PAE) que abrange todas as
rodovias sob sua concessdo, e devera ser atualizado antes do inicio da operagao
do novo trecho da SP-083, de modo que todos os fatores correlacionados ao novo

segmento da Rodovia sejam inseridos nas medidas previstas no PAE.
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