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9. IDENTIFICAGCAO E AVALIAGAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS

Uma vez caracterizado o empreendimento e analisados o0s principais aspectos
ambientais, legais e institucionais, é possivel identificar os impactos potenciais que

poderao advir em suas diferentes fases.

A seguir sao relatados os principais impactos ambientais previstos, associados a
23 Etapa de Obras do Prolongamento da Rodovia José Roberto Magalhdes Teixeira
(SP-083), no trecho de aproximadamente 8,5 quildbmetros de extensdo,
compreendido entre a SP-348 (Rodovia dos Bandeirantes) e a SP-075 Rodovia

Santos Dumont), municipio de Campinas.

9.1. PRINCiPIOS NORTEADORES

Para realizacao da anadlise do impacto ambiental a ser causado pela implantagao
do empreendimento utilizou-se a metodologia com a identificacdao das

atividades necessarias as obras e a posterior operacao da Rodovia.

Considerando a metodologia proposta, tais atividades foram relacionadas aos
aspectos ambientais da adrea de influéncia do empreendimento, possibilitando a
elaboracao de uma Matriz de Interacao, instrumento utilizado para a

identificagcao do impacto resultante.

A utilizagdao da matriz consiste em, depois de selecionadas as acdes e 0s aspectos
ambientais pertinentes, realiza-se a identificacao de todas as interagdes possiveis.
Proposta originalmente por Leopold em 1971, essa ferramenta pode ser usada
como uma lista de verificacdo de referéncia ou como uma recordagao do amplo
espectro de acoes e impactos ambientais que podem estar relacionados as agoes
propostas. E uma das metodologias mais conhecidas e utilizadas mundialmente,
sendo que a mesma foi projetada com o intuito de avaliar os impactos associados

a quase todos os tipos de implantagcao de projetos (Bechelli, 2010).

Os aspectos ambientais tratam-se dos principais elementos dos meios fisicos,
bidtico e socioecon6mico, como terrenos, recursos hidricos, ar, cobertura vegetal,
fauna associada, infraestrutura fisica, social e viaria, estrutura urbana, atividades
econdmicas, qualidade de vida da populacdo, financas publicas e patrimonio

histdrico, cultural e arqueoldégico.
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O impacto resultante obtido trata-se do efeito final sobre cada aspecto
ambiental afetado (AA), apds a execugao de todas as agoes impactantes (AI)
e a aplicacao ou implementagcao de todas as medidas preventivas, mitigadoras ou
compensatorias propostas (aqui denominados simplesmente de Programas

Ambientais - P) para o empreendimento.

As acoes impactantes estdo distribuidas em trés grupos: fase de planejamento,

fase de implantacao e fase de operagao.

Assim, chega-se a avaliacdo dos impactos ambientais resultantes, isto &,
decorrentes da implantacdo e da operacao do empreendimento e da aplicagao dos
programas ambientais. Para a avaliagao qualitativa dos impactos resultantes,
foram elencados atributos inerentes aos impactos ambientais e que foram
utilizados para a classificacao. Os atributos considerados sdao especificados a

sequir.
. Natureza (positivo ou negativo)

Esse critério indica se o impacto resultante tem fator Negativo ou Positivo. Um
mesmo impacto pode apresentar dois vetores opostos, um positivo e outro

negativo, sobre 0 mesmo componente.
o Aplicabilidade (direto ou indireto);

Indica se o impacto sera direto ou indireto. Os impactos diretos apresentam uma
clara e simples relagdo de causa e efeito. Decorrem diretamente de acdes
impactantes desenvolvidas nas fases de planejamento, implantagdao e operagao.
J& os impactos considerados indiretos apresentam uma dependéncia secundaria

ou indireta em relagao as acdes impactantes.
. Ocorréncia (certa, provavel ou inexistente);

Trata-se da possibilidade de ocorréncia de um determinado impacto. Os impactos
ambientais identificados através da interacdo entre acbes impactantes e
componentes ambientais sao definidos como impactos ambientais potenciais, ou
seja, sao impactos previstos que podem ou nao ocorrer. Todavia, tendo por base
as caracteristicas do empreendimento e das areas de influéncia, bem como a
experiéncia em outros empreendimentos rodoviarios, é possivel avaliar o impacto

segundo o grau de probabilidade de ocorréncia: certa, provavel ou inexistente.
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o Prazo (imediato, curto, médio ou longo prazo);

Trata-se de atributo associado ao tempo de indugao do impacto potencial em
relacdo ao inicio das agdes impactantes. A inducdo pode ser imediata (o impacto
inicia com a acao), de curto prazo (2 anos), de médio prazo (2 a 10 anos) e longo

prazo (mais de 10 anos ou durante a vida operacional do empreendimento);
o Espacialidade (localizado ou disperso);

Refere-se a atuagao do impacto potencial em relacdo a area de estudo. O impacto
pode ser localizado, atingindo apenas a regiao onde ocorre a acao (geralmente a
Area Diretamente Afetada), ou disperso, quando os efeitos da acdo se propagam

para além do local de realizagdo da atividade.
. Duracao (temporario, permanente ou ciclico);

Trata-se do tempo de permanéncia do impacto resultante depois de cessadas as
acoes impactantes e da aplicacdo de todas as medidas. O impacto podera cessar
imediatamente com o término da acdo, sendo considerado temporario,
permanecer por todo o periodo de operacao, sendo considerado permanente, ou

ocorrer em alguns periodos especificos, quando é classificado como ciclico.
. Reversibilidade (reversivel ou irreversivel);

Define o grau de reversibilidade do impacto e estd diretamente relacionado a
intensidade. No caso de impactos negativos, estes podem ser reversiveis ou
irreversiveis. Os impactos resultantes considerados reversiveis deixam de ocorrer
ou apresentam intensidade desprezivel depois de cessadas as acdes impactantes
e/ou aplicadas as medidas cabiveis. Os impactos irreversiveis, mesmo apds a
aplicacdo das medidas, configuram impactos resultantes de média a grande

Magnitude.
. Magnitude (pequena, média ou grande);

Constitui atributo fundamental na avaliagao dos impactos resultantes. Refere-se a
intensidade com que os componentes ambientais serdo afetados pelos impactos
potenciais previstos. Assim como os demais atributos, a magnitude é avaliada num
cenario em que todos os Programas Ambientais foram adequadamente

desenvolvidos, podendo ser enquadrada como pequena, média ou grande.
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. Localizacdo provavel do impacto potencial

Define se a ocorréncia do impacto potencial estd restrita a Area Diretamente
Afetada - ADA, a Area de Influéncia Direta - AID ou se 0 mesmo se espraia a Area

de Influéncia Indireta - AII).

9.2. IDENTIFICAGAO DAS ATIVIDADES IMPACTANTES (AI)
AI.1. FASE DE PLANEJAMENTO

Al 1.1 Divulgacdo do Empreendimento

Consiste na divulgacdao de quaisquer informagdes sobre a realizacdo das obras
perante a sociedade, sendo estas oficiais do empreendedor, provindas de 6rgdos

ambientais ou terceiros, especialmente as veiculadas a midia.

Al 1.2 Desapropriacdo

Para realizacdao das obras sera necessario intervir em cerca de 130,88 hectares de
area que serdo incorporadas a faixa de dominio da Concessionaria por meio de
desapropriacoes. Tal valor estd sujeito a variacbes em funcdo de ajustes no
detalhamento de projeto e nos perimetros de desapropriacdo que serao definidos
apos a realizacdo do Cadastro Fisico dos imdveis. Nesta fase é realizado o
levantamento cadastral das propriedades atravessadas pelo empreendimento e a

quantificacao das areas feita em nivel de projeto.

AI.2. FASE DE CONSTRUCAO

AL 2.1 Liberacdo da Faixa de Dominio

Considerando que o empreendimento trata da implantagao de uma nova rodovia,
mais de 86% da Area Diretamente Afetada serd desapropriada. Essa fase inclui
todos os processos de desapropriacdo, com o cadastro fisico das propriedades,
Gerenciamento dos Processos Judiciais para Emissao de Posse e Adjudicacdao das

Propriedades.

Essa atividade engloba ainda, as tarefas de fiscalizagdao do cumprimento pontual
das metas antecipadas de desativacdo e mudanca das atividades econOmicas

diretamente afetadas, inclusive agricolas.
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Al 2.2 Contratacdo de Mao-de-Obra

Inclui a selecdo e contratacdo dos funciondrios para realizacdo das obras,

podendo-se esperar a geracao de inUmeros empregos diretos e indiretos.

Al 2.3 Contratacdo de Servicos

Considera as diversas frentes de trabalho necessdrias a realizagcdo do
empreendimento, de varias especificidades, tais como empresa de demolicdo,
unidades produtoras de asfalto, empresas de estruturas e pecas pré-moldadas em

concreto, terraplanagem, sinalizagao, revestimento vegetal, dentre outras.

Al.2.4 Instalacdo de Canteiro de Obras

Estruturas necessarias a realizacdo das obras que devem estar localizadas e

dimensionadas em funcao das distintas fases de obra.

AL 2.5 Aquisicdo de Insumos e Matérias Primas

Fase responsavel pela dinamizacdo do canteiro de obras. A relacdo de insumos
aplicados em obras de infra-estrutura rodoviaria é extensa, com destaque para
materiais empregados nas sub-bases e bases (bica corrida, material britado, canga
de minério), os agregados e aglomerantes empregados na usinagem do asfalto,

emulsdes, cimento, aco, dentre outros.

Al 2.6 Limpeza e Preparacdo do Terreno

Supressdo da vegetacdo existente na Area Diretamente Afetada, remocdo de
edificacdes, cerca e outros elementos fisicos. Esta incluida nesta acao a estocagem
provisoria da cobertura organica dos solos para posterior aproveitamento, o
transporte e disposicdo em local especifico dos residuos florestais e o transporte e

destinagdo do entulho e outros materiais inertes, produtos das demolicoes.

Al 2.7 Demolicoes

Demolicdo de possiveis edificacdes e estruturas que interferem com o tracado

proposto.
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AIL. 2.8 Relocacdo de Interferéncias

Inclui o cadastramento, os projetos de relocagdao e o remanejamento das redes de
utilidade publica, aéreas e subterraneas, inseridas na ADA. Consiste também na
programacao da execucgao dos trabalhos, e eventuais interrupgdes no fornecimento

dos servicos publicos e tarefas complementares vinculadas.

Al 2.9 Preparacdo e/ou Substituicdo de Solos

Atividades de substituicao e/ou correcao de solos moles que nao apresentam
capacidade de sustentacao adequada para a implantagcao do corpo estradal. Para
substituicdo realiza-se a remogao por meio de escavagao do solo, e sua posterior

disposicdo em areas de Depodsito de Material Excedente (DMEs).

AL 2.10 Terraplenagem

Atividade de execucgao de cortes e aterros para atingir a linha do greide projetado,
por meio de escavacgao do terreno natural, ou justaposicdao de camadas de solo,
abrangendo a largura total das segdes de trabalho. A atividade engloba ainda os
servicos de formagao das saias de aterro e taludes de corte com as bermas de

alivio.

AL2.11 Areas de Apoio (Depdsito de Material Excedente — DME e Areas de
Empréstimo - AE)

Incluem-se nessa atividade o cadastro das areas que serao utilizadas como DMEs
ou Jazidas, e tramites legais necessarios a sua utilizagdo. A extracdo do material
das areas de empréstimo serad realizada por retroescavadeiras, e o material
excedente transportado por caminhdes basculantes para as areas de depdsito de
material. Nao esta prevista a instalacdao de usinas de solo ou de asfalto na area do

empreendimento.

Al 2.12 Implantacdo de Sistema de Drenagem

As acOes realizadas para implantacao do sistema de drenagem da rodovia incluem
uma grande quantidade de servigos, como revestimentos, implantagao de bueiros
e tubos, execucdo de concretagens e alvenarias, além da escavacao das valas e

canaletas.
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Al.2.13 Execucdo de Obras de Arte Especiais

Inclui a execucdao de pontes, passarelas, viadutos, muros de grande porte ou
outras estruturas moldadas em concreto. As técnicas a serem utilizadas variam
conforme o tipo da estrutura, podendo ser pré-fabricados ou executados por
métodos convencionais, como caixao cimbrado ou método dos balancos

sSucessivos.

Al.2.14 Preparacdo de Sub-base e Base

Implantacao das camadas de suporte de carga da rodovia, que podem ser a sub-
base e/ou a base, conforme definido em projeto, visto que a necessidade de
suporte de carga é que definird o material em fungdo de suas caracteristicas fisicas,

em especial a densidade.

Al.2.15 Pavimentacéo

Nesta atividade incluem-se os servicos necessarios a implantacdo do pavimento
na rodovia, como aplicacao de camada de selante, ligante, e aplicagdao do asfalto
usinado. Para essa atividade é prevista a utilizagdo de caminhdes basculantes,
caminhoes espargidores de asfalto, rolos compactadores, distribuidores de

agregados e vibroacabadoras.

AIL.2.16 Plantio em Taludes e Canteiros

Revegetacdo das saias de aterro e taludes de corte, incluindo das areas de apoio.
A atividade contempla as tarefas de protecao e tratamento superficial desses
terrenos artificiais com o cultivo de grama em placas ou aplicacdo de

hidrossemeadura.

Al.2.17 Desmobilizacdo de Mdo-de-Obra

Ao final da fase de construcdao da rodovia, a mao-de-obra contratada sera
gradativamente desmobilizada e dispensada, permanecendo apenas oS
funcionarios necessarios para os trabalhos finais (sinalizacdo e desativacao dos

desvios, etc.) e do inicio da fase de operagao.
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AI.2.18 Desativacdo de Instalacées Provisorias

Realizacao da desativacdao dos acessos de servicos e estabilizagdo e recuperagao
das areas eventualmente degradadas, com a restituicdo das condigdes normais de

trafego nas vias afetadas e remocao da sinalizagao provisoria.

Al.3. FASE DE OPERACAO

A.I.3.1. Operacdo da Rodovia

Refere-se genericamente ao uso da rodovia para a circulagao de veiculos de carga
e de passageiros, de acordo com o padrao viario estabelecido para o

empreendimento (velocidade diretriz).

A.1.3.2. Compromisso com o Poder Concedente

Execucao das FuncgOes Operacionais, Funcdoes de Conservagao e Fungles de
Ampliagao, definidas previamente no Edital de Concessao. O planejamento e o
controle operacional estao contemplados nessa atividade, juntamente com os
servicos permanentes de conservacgao das pistas e acostamentos, manutencao da
cobertura vegetal forrageira na faixa de dominio e canteiro central, pinturas
periddicas de faixas e dispositivos de sinalizagdo, desassoreamento do sistema de
drenagem, manutencdes nos sistemas de iluminacdo e instalagdes elétricas e

outras atividades afins.

A.I.3.3. Servicos Correspondentes ao Meio Ambiente

Atividades de preservacao ambiental, mitigacdo pelos impactos ambientais
previstos, recuperacdo de processos que estejam ocorrendo na faixa de dominio
como erosoes, abatimentos, escorregamentos, derramamento de produtos
perigosos, 6leos e graxas etc. Execucao do Programa de Gerenciamento de Riscos
(PGR) e seu respectivo Plano de Acao Emergencial (PAE) para o transporte de

Produtos Perigosos no Sistema Viario da malha viaria.
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9.3. IDENTIFICAGAO DOS ASPECTOS AMBIENTAIS (AA)
AA.1. MEIO Fisico

AA.1.1 Terrenos

A darea de estudo é composta parte por rochas da Formacado Itararé (CPi)
pertencente ao Grupo Tubarao, caracterizado por apresentar rochas sedimentares
oriundas de deposicoes ocorridas em periodos de transgressao marinha, periodo
glacial além da deposicao de materiais organicos e fluviais, ocorridos no periodo
Paleozdico, periodo anterior aos processos de retomada tectbnica ocorridos no
Mezozdbico. A outra metade do empreendimento estd em area do Complexo
Amparo, composto principalmente por rochas metamorficas, tais como, biotita
gnaisses, migmatitos de estruturas diversas, ghaisses migmatizados, quartzitos,

anfibolitos e gonditos.

Uma pequena porcao do empreendimento, proximo ao entroncamento com a SP-
075 esta em area da Formacao Rio Claro e dep. Correlatos, cuja formacdo da-se
principalmente por arenitos, arenitos conglomeraticos, arenitos argilosos e

peqguenas intercalagdes argilosas.

A 3area de estudo encontra-se na bacia sedimentar do Parand, entre a zona de
contato do Planalto Atlantico com a Depressao Periférica Paulista, por onde se

estende.

Duas Unidades Geomorfoldgicas fazem parte da drea de estudo do
empreendimento. O Planalto Atlantico, drea correspondente ao planalto de
Jundiai, que apresenta feicdes geomorfoldgicas mais movimentadas em relacdo a
Depressao Periférica Paulista e a Zona do Médio Tieté, onde predominam relevos

com colinas amplas.

Em relagao a pedologia, foram identificados Argissolos Vermelho Amarelo, os quais
podem ser classificados como PVA 20, PVA 36 e PVA 53. Sao solos bem drenados,
seu teor de argila aumenta a medida em que seus horizontes se tornam mais
profundos (movimentacgao de Argila do Horizonte A ou E para o B), no horizonte B
esse teor pode ser notado através da presenca de cerosidades. Usualmente se

relacionam com relevos ondulados ou fortemente ondulados.
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A area diretamente afetada pelo empreendimento estd quase em sua totalidade
sobre a classe PVA 53, de argissolos distorficos com textura arenosa/média com

presenca de latossolos vermelho-amarelos distroéficos.

AA.1.2 Recursos Hidricos Superficiais

Os cursos d’agua mais vulneraveis aos impactos do empreendimento sao os que

terdao sua bacia de contencao atravessada pela rodovia.

O empreendimento devera afetar 10 cursos d’agua pertencentes a bacia do PCJ,
sendo um deles afluente do Rio Capivari, e os demais afluentes do Rio Capivari

Mirim.

AA.1.3 Recursos Hidricos Subterrdneos

Na area de estudo verifica-se a ocorréncia de dois aquiferos principais: Cristalino

e Tubarao.

Aquifero Cristalino: nesse sistema a dgua ocorre de duas maneiras: no manto
de alteracao, que possui um comportamento semelhante a um aquifero sedimentar
devido a sua porosidade granular resultante do intemperismo; e nas
descontinuidades rupteis das rochas, as quais imprimem uma porosidade por
fraturamento e onde a circulagao se faz apenas nas fissuras e fraturas abertas

resultantes principalmente do regime de tensdes tectdnicas vigentes.

Aquifero Tubarao: caracterizado por sua baixa potencialidade e sua localizagao
estratégica. Ocorre em uma regidao onde esta situado um dos mais importantes
eixos de conurbacdo da regido e areas de grandes empreendimentos industriais,
com alta taxa de crescimento, onde ja se demonstrada escassez de recursos

hidricos.

O Sistema Aquifero Tubardo é caracterizado por intercalacdes e interdigitacoes de
ritmitos, lamitos, diamictitos e arenitos permo-carboniferos, que fazem com que
este sistema tenha um comportamento livre e localmente semi-confinado,
heterogéneo, descontinuo e fortemente anisotrépico, e com porosidade granular
gue controla a circulacdo da agua subterranea. Tais caracteristicas conferem ao
aquifero baixa permeabilidade, comprometida pela matriz lamitica sempre

presente nos arenitos, e resultam na sua potencialidade limitada como aquifero
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para atendimento alternativo de demandas superiores a 50 m3/hora. Sua ma
condicdo regional como aquifero agrava-se na medida em que o Itararé é

atravessado por intrusdes de Diabasio.

AA. 1.4 Qualidade do Ar

Conforme o Inventario de Emissdes de Fontes Estacionarias no estado de S&o
Paulo, estima-se que em 2012 a Regidao Metropolitana de Campinas (RMC), tenha

produzido em torno de 33,28 toneladas de mondxido de carbono.

A Resolugao SMA n© 58, de 12 de julho de 2012, classificou as sub-regidoes do

Estado de Sdo Paulo, quanto ao grau de saturagao da qualidade do ar.

Campinas foi classificada nos quesitos, material particulado, diéxido de enxofre e
gas carbdnico como area ndo saturada, enquanto que para Ozobnio foi classificada

como area saturada severa

AA.2. MEIO BIOTICO

AA.2.1 Cobertura Vegetal

Faz referéncia a toda cobertura vegetal nativa ou exdtica existente na area a ser
diretamente afetada (ADA) e nas areas de apoio que se encontrarem fora desta
localidade. Compreende diferentes tipos de formagdes vegetais naturais e
antréopicas, como dareas de vegetacdo herbacea, cultivos agricolas,
reflorestamentos homogéneos, areas urbanizadas e remanescentes de fragmentos

florestais.

A area do empreendimento localiza-se em dominio do Bioma Mata Atlantica,
podendo ser observada na ADA predominio das caracteristicas de Floresta

Ombréfila Densa.

Destaca-se no local consideravel quantidade de cobertura vegetal nativa, sendo
observadas 5 &areas recobertas por Fragmento Florestal em Estagio Inicial de
Regeneracdo Natural e 3 areas por Fragmento Médio, que somam 1,59 e 3,04

hectares, respectivamente. Areas com Vegetacao Pioneira somam 2,15 ha.
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AA.2.2 Fauna

Este componente deve ser descrito considerando-se a paisagem existente na area
de estudo, onde foi possivel registrar dois ambientes propicios ao abrigo de fauna
silvestre, com base na andlise da cobertura vegetal realizada sobre fotografias

aéreas:

- Estaca 1378-1390: intervalo compreendido entre os futuros quilometros
19+660 e 194900 do Prolongamento da SP-083, onde ocorre a travessia de
Afluente de segunda ordem do Rio Capivari. O ambiente associado a esta travessia
compreende também um Afluente de primeira ordem do Rio Capivari, que apos
receber o desague do primeiro, corre lindeiro a Mata da Fazenda Capuavinha
Singer (importante remanescente florestal em processo de tombamento), e chega
a area de captagao para abastecimento publico. A regido apresenta potencial para
deslocamento da fauna, considerando as Areas de Preservacdo Permanente
existentes, que apesar de degradadas ainda possuem resquicios de vegetacao

nativa.

- Estaca 1678-1686: intervalo compreendido entre os futuros quildometros
25+660 e 25+820 do Prolongamento da SP-083, onde ocorre a travessia de
Afluente do Rio Capivari Mirim (identificado no estudo como Afluente VII). No local
ha ocorréncia de fragmento florestal em estagio médio de regeneragao natural, e
o desague do afluente a poucos metros a jusante de area de captagao para
abastecimento publico. A densidade de APPs no local e a presenca de
remanescentes florestais em ambos os lados da pista a ser implantada sugerem
local adequado para orientar travessia de fauna. A proposicdo se completa andlise
do projeto funcional que indica construcdo de ponte para travessia do curso d’agua

em questao.

AA.2.3 Unidades de Conservacao

Trata-se de componente ambiental que engloba o conjunto de areas que sao
legalmente instituidas pelo poder publico com objetivos de preservacao. Nesse
sentido, inclui as Unidades de Conservacdo previstas na Lei Federal

n° 9.985/2000, que instituiu o Sistema Nacional de Unidades de Conservacgao da
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Natureza (SNUC), bem como as areas tombadas em funcdo de seus atributos

naturais e paisagisticos.

AA.3. MEIO SOCIOECONOMICO

AA.3.1 Infraestrutura Viaria, Trafego e Transportes

Na infraestrutura viaria estdo compreendidas as vias publicas, pavimentadas ou
ndo, estradas rurais, vias arteriais e rodovias. Também compreendem este
componente o trafego das areas lindeiras que convergem para os dispositivos de

intersecao com a SP-083.

Nesse aspecto, a avaliacao do impacto deve considerar o fato do empreendimento
fazer parte do plano de transporte do Governo Estadual, integrado a ampliacao do

Aeroporto de Viracopos.

AA.3.2 Estrutura Urbana

Neste componente estdo contemplados os bairros rurais e dareas urbanas
localizados na area de estudo, bem como demais estruturas de servicos e aspectos

vinculados.

Os impactos neste componente ocorrem principalmente com a alteragao da
ocupacao e uso do solo, com processos de valorizagao e desvalorizacdo imobiliaria,

e alteragOes nos padrdes de acessibilidade e mobilidade regional e inter-regional.

Cumpre informar que nao foram registradas infra-estruturas sociais (areas de
educacdo, salde e demais servicos de atendimento & populacdo) na Area

Diretamente Afetada pelo empreendimento.

AA.3.3 Atividades Econémicas

Os estabelecimentos industriais, comerciais e de servigos, assim como as
atividades agricolas, silviculturais e outras formas de atividade e comércio rural

estdo incluidas neste componente.
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AA.3.4 Infraestrutura Fisica

Neste componente estao contempladas as redes de utilidades publicas, como

linhas de transmissao.

AA.3.5 Qualidade de Vida

Agrupam-se neste componente os aspectos relativos a qualidade ambiental para
a populacdo residente, como qualidade do ar, niveis de ruido, paisagem, bem como
outras variaveis que podem ser alteradas pela implantacdao do empreendimento,

como os tempos de viagem, situacao patrimonial, entre outros.

AA.3.6 Financas Publicas

Remetem-se a situacao das receitas e despesas fiscais das trés esferas de governo
(Federal, Estadual e Municipal), com maior foco para as financas do municipio

interceptado pelo tracado (Campinas).

AA.3.7 Comunidades Tradicionais, Indigenas, Quilombolas e Patrimbnio

Arqueoldgico, Historico, Cultural

Compreende os bens patrimoniais, moveis e imdveis (sitios arqueoldgicos pré-
coloniais, de contato e histéricos, sitios de valor etnografico, edificacbes e
conjuntos edificados de valor histérico-arquitetonico, edificagbes e paisagens
notaveis), e expressoes culturais coletivas presentes na area de influéncia do

empreendimento.

Os impactos especificos a arqueologia e patrimbnio histérico e cultural serdo
tratados em Laudo Técnico de Arqueologia, a ser emitido apds emissdo de Portaria
pelo IPHAN.

Para fins deste estudo serdo analisados neste aspecto ambiental a ocorréncia de

comunidades tradicionais (indigenas, quilombolas e outras).
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9.4. MATRIZ DE INTERACAO - IDENTIFICACAO DE IMPACTOS POTENCIAIS (IP)

Com a andlise da Matriz de Interacdao de Atividades Previstas e Aspectos

Ambientais, foi possivel identificar 41 Impactos Potenciais decorrentes da

construcdo e operagdo do empreendimento.

Os impactos identificados foram organizados segundo o componente ambiental

afetado, conforme relagao a seguir.
AA.1. MEIO Fisico
IP.1. Impactos Potenciais nos Terrenos
P11 Alteracdo da estabilidade das encostas e aumento da susceptibilidade a erosao por
terraplenagem
IP.1.2 |Aumento das areas impermeabilizadas
P.1.3 Aumento d~o risco de contaminacgdo de solo por combustiveis e lubrificantes durante
a construcao
IP.1.4 Alteracao do risccl de contaminacao de solo por vazamento de produtos perigosos
durante a operacao
IP.2. Impactos Potenciais nos Recursos Hidricos Superficiais
IP.2.1 |Alteracbes no regime fluviométrico de cursos d'agua
IP.2.2 |Alteracdo dos niveis de turbidez dos corpos hidricos durante a construgao
IP.2.3 |Assoreamento de cursos d'agua durante a construcao
IP.2.4 |Alteracdo da qualidade da agua durante a construcdo
IP.2.5 |Risco de contaminacgdo dos corpos hidricos durante a operacdo
IP.3. Impactos Potenciais nos Recursos Hidricos Subterraneos
IP.3.1 |Alteracdo no regime de fluxo das aguas subterraneas
IP.3.2 |Risco de contaminacdo do lengol freatico durante a construgao
IP.4. Impactos Potenciais na Qualidade do Ar
IP.4.1 |Impactos na qualidade do ar durante a construgao
IP.4.2 |Impactos na qualidade do ar durante a operacdo
AA.2. MEIO BIOTICO
IP.5. Impactos Potenciais na Vegetacao
IP.5.1 |Reducgdo da cobertura vegetal da area diretamente afetada
IP.5.2 |Ampliacdo do grau de fragmentacao florestal e instalacdo do efeito de borda
IP.5.3 Alteragao do nivel dg risco da ocorréncia de incéndios nas florestas remanescentes
no entorno da rodovia
IP.6. |Impactos Potenciais na Fauna
IP.6.1 |Aumento dos riscos de atropelamento e da pressdo de caga durante a implantagao
IP.6.2 |Impactos na fauna aquatica dos cursos d'agua a serem desviados/canalizados
IP.6.3 Alten:a_géo no r]iyel e distr!buigéo espacial do ri§c9 de contaminagdo da fauna
aquatica e edafica por acidentes com cargas toxicas
IP.6.4 AItefa.géo no r]iyel e distribuigéo espacial do riqu de contaminacdo da fauna
aquatica e edafica por acidentes com cargas toxicas
IP.7. Impactos Potenciais sobre Unidades de Conservacao
IP.7.1 |Interferéncias com Unidades de Conservagdao e demais areas protegidas
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AA.3. MEIO SOCIO ECONOMICO

IP.8. Impactos Potenciais na Infraestrutura Viaria, no Trafego e nos Transportes

P.8.1 AumentoNna circulacdo de veiculos pesados na malha viaria local durante a
construcao

IP.8.2 |Melhoria da acessibilidade entre rodovias da Regiao

IP.8.3 |Melhoria na circulagdo de veiculos na AID

IP.9. Impactos Potenciais na Estrutura Urbana

IP.9.1 |Alteracdes urbanisticas na AlIl

IP.9.2 |AlteracOes urbanisticas na AID

IP.9.3 |Alteracdes dos valores imobilidrios

IP.9.4 |Aumento do grau de atratividade para atividades econémicas

IP.10. | Impactos Potenciais nas Atividades Econ6micas

IP.10.1. | Geracao de empregos diretos e indiretos

IP.11. |Impactos Potenciais na Infraestrutura Fisica e Social

IP.11.1 |Interferéncias com redes de utilidades publicas

IP.11.2 |Aumento dos niveis de ruido préximo a receptores sensiveis

IP.11.3 | Melhoria no padrdo de acesso ao Aeroporto Internacional de Viracopos

IP.12. |Impactos Potenciais na Qualidade de Vida da Populacao

IP.12.1 |IncoOmodos a populacdo lindeira na construcao

IP.12.2 |Interrupcoes de trafego local durante a construcao

IP.12.3 |Interrupgoes de servicos publicos durante a construgdo

IP.12.4 | Desapropriacao

IP.12.5 | Alteracdes na paisagem

IP.13. |Impactos nas Financas Publicas

IP.13.1 |Aumento nas receitas fiscais durante a construcao

IP.13.2 |Impactos nas Receitas Fiscais durante a Operacao

IP.13.3 |Aumento das demandas por infraestrutura fisica e social durante a construcao

IP.14. | Impactos Potenciais sobre o Patriménio Arqueoldgico e Cultural

IP.14.1 |Interferéncias com o patrimonio arqueoldgico e cultural

Nos Quadros 9.4-1 e 9.4-2 sao apresentadas as Matrizes de Interacao de

Atividades Previstas e Aspectos Ambientais utilizadas para a determinacao dos

impactos potenciais do empreendimento.
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Quadro 9.4-1: Matriz de Interacao de Atividades Previstas e Aspectos Ambientais nas fases de Planejamento e Construcdo.

ASPECTOS AMBIENTAIS (AA)

AA.1 MEIO FiSICO AA.2 MEIO BIOTICO AA.3 MEIO SOCIOECONOMICO
AA.1.2 AA.1.3 AA.3.1 AA.3.7
ATIVIDADES IMPACTANTES o T AA.1.4 AA.2.3 |Infraestrutura AA.3.2 AA.3.3 AA.3.4 AA.3.5 AA.3.6 Patrimonio
AA.1.1 Recursos Recursos . AA.2.1 |AA.2.2 . s L . . L.
(AI) . 2 Qualidade ~ Unid. De viaria, Estrutura Atividades |Infraestrutura | Qualidade | Finangas | Arqueoldgico,
Terrenos| hidricos Hidricos Vegetagao | Fauna 2 Aot o - TR S
o = do Ar Conserv. trafego e urbana econdmicas fisica de vida | Publicas | Historico e
superficiais | Subterraneos
transportes Cultural
AI.1. ETAPA DE
PLANEJAMENTO -
Al.1.1 Divulgacdo do
. IP.9.2
empreendimento
Al.1.2 Desapropriacao 1P.12.4
Al.2. ETAPA DE CONSTRUCAO
AI.2.,1 _L/beragao da Faixa de IP.11.1
Dominio
Al.2.2 Contratagdo de mio-de- 1p.13.1
obra IP.10.1 /
IP.13.3
Al.2.3 Contratacdo de servicos IP.10.1 IP.13.1
AL2.4 Instalagdo de Canteiro de | p 4 3 P.4.1 1P.6.1 1P.10.1 P.12.1 1P.14.1
Obras IP.11.2
Al.2.5 Aquisicdo de insumos e
matérias primas
. ~ IP.6.1
AL.2.6 Limpeza e Preparagdo do | p4 4 | IP.2.1/ .41 | P31/ / IP.7.1 IP.10.1 P.12.1 IP.14.1
Terreno IP.2.2 IP.5.2 IP.6.3
Al.2.7 Demolicoes 1P.4.1 1P.6.3 IP.10.1 IP.11.2 IP.12.1
~ IP.12.1/
A28 Reloccio e
1IP.12.3
AL.2.9 Preparacado e/ou IP.2.1/ IP.3.1/
L IP.1.2 IP.2.2 / . IP.4.1 IP.10.1 IP.14.1
Substituicao de Solos IP.2.4 1P.3.2
IP.2.1/
AL 2.10 Terraplenagem IP.1.1/ IP.2.2 / IP.3.1 IP.4.1 IP.6.3 | IP.7.1 IP.8.1 IP.10.1 IP.12.1/ IP.14.1
IP.1.2 IP.2.4 IP.12.5
Al.2.11 Areas de Apoio P.2.1/
(Depésito,de Material Excedente | IP.1.1/ o IP.5.1/ IP.12.1
_ DME e Areas de Empréstimo - IP.1.2 1P.2.2/ IP.3.1 IP.4.1 IP.5.2 IP.6.3 IP.8.1 IP.10.1 /IP. 12.2 IP.14.1
AE) 1P.2.4
AI.2.12 Implantacao de sistema | IP.1.1/ IP.2.1/
de drenagem IP.1.2 IP.2.2 IP.4.1 1P.10.1 IP.11.2 IP.12.1 IP.14.1
IP.2.1/
AL.2.13 Execucdo de obras de IP.1.1/ IP.2.2 /
arte especiais IP.1.2 1P.2.3 / IP.4.1 IP.8.1 IP.10.1 IP.12.1
1P.2.4 IP.11.2
AL.2.14 Preparacdo de sub-base | IP.1.2/
e base IP.1.3 1P.2.4 1P.3.2 IP.4.1 IP.8.1 IP.10.1 IP.11.2 IP.12.1
Al.2.15 Pavimentacdo IP.1.2 1P.2.4 1P.3.2 1P.4.1 IP.8.1 IP.10.1 IP.11.2 IP.12.1
AI.2.1_6 Plantio em taludes e IP.10.1
canteiros
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ASPECTOS AMBIENTAIS (AA)
AA.1 MEIO FISICO AA.2 MEIO BIOTICO AA.3 MEIO SOCIOECONOMICO
AA1.2 AA13 AA.3.1 AA.3.7
ATIVIDADES IMPACTANTES " " AA.1.4 AA.2.3 |Infraestrutura AA.3.2 AA.3.3 AA.3.4 AA.3.5 AA.3.6 Patrimonio
AA.1.1 Recursos Recursos . AA.2.1 |AA.2.2 . g . . . P
(AI) . . Qualidade ~ Unid. De viaria, Estrutura Atividades |Infraestrutura | Qualidade | Finangas | Arqueoldgico,
Terrenos| hidricos Hidricos Vegetacao | Fauna 2 Ao e - Y P
o A do Ar Conserv. trafego e urbana econdmicas fisica de vida | Publicas | Histoérico e
superficiais | Subterraneos
transportes Cultural
AI.2.17 Desmobilizacdo de méo-
de-obra
AL2.18 Desativacao de IP.2.4 IP.4.1
instalacbes provisdrias
Quadro 9.4-2: Matriz de Interacao de Atividades Previstas e Aspectos Ambientais na fase de Operacdo.
ASPECTOS AMBIENTAIS (AA)
AA.1 MEIO FISICO AA.2 MEIO BIOTICO AA.3 MEIO SOCIOECONOMICO
AA.3.7
AA.1.2 AA.1.3 AA.3.1 .
ATIVIDADES PREVISTAS | AA.1.1 | Recursos Recursos ST AA.2.1 AA.2.2 | AA.3.8 Unid. | Infraestrutura | _~A3:2 (ATo0 RS D (UAES PRI
. . Qualidade ~ - . Estrutura Atividades | Infraestrutura | Qualidade Financas | Arqueoldgico,
Terrenos hidricos Hidricos Vegetagao Fauna De Conserv. | viaria, trafego Aot o . g S
. 2 do Ar urbana econOmicas fisica de vida Publicas Historico e
superficiais | Subterraneos e transportes cultur=]
AlL.3. ETAPA DE OPERACAO
1P.9.1/
~ . IP.6.2 / 1P.8.2 1P.9.2/
Al 3.1 Operacdo da Rodovia IP.1.4 IP.2.5 IP.4.2 IP.5.3 1P.6.4 IP.7.1 IP.8.3 1P.9.3/ 1P.10.1 IP.11.3 IP.12.2 IP.13.2
1P.9.4
Al 3.2 Compromisso com o Poder
1P.8.2
Concedente
AL 3.3 Servicos Correspondentes | yp 4 4 IP.2.5 IP.5.3 IP.6.4 P.7.1
ao Meio Ambiente
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Os 41 impactos resultantes da utilizacao das Matrizes de Interagao de Atividades
Previstas e Aspectos Ambientais sdo elencados adiante, segundo o meio e o

componente ambiental principal impactado.

Para cada impacto potencial resultante foi elaborado um Quadro de Consolidagao,
no qual se procedeu a avaliacao qualitativa do impacto, por meio de seus atributos

inerentes, conforme modelo a seguir:

Quadro de Consolidacao do Impacto Potencial

Natureza [] Positivo [] Negativo

Aplicabilidade [ Direto L] Indireto

Ocorréncia [] Certa [] Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato [] Curto [] Médio [] Longo
Espacialidade [Localizado [] Disperso

Duragao ] Temporario [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel [] Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média [] Grande

Localizacdo ] AlI ] AID ] ADA

Em conjunto, apresenta-se no Capitulo 10 - Programas e Medidas Ambientais
a Matriz 10-1, que possibilita o cruzamento dos Impactos Potenciais identificados
com os Programas Ambientais necessarios para a mitigagdo/compensacdo. Essa
matriz foi importante para a analise dos impactos resultantes, e serviu como lista
de verificagdo de que todo impacto identificado foi objeto de um programa

ambiental, ou de um conjunto deles.

9.4.1.Determinacao e Qualificacao dos Impactos Potenciais
AA.1. MEIO FisIcO

IP.1. Impactos Potenciais nos Terrenos

IP.1.1. Alteragdo da estabilidade das encostas e aumento da susceptibilidade a

erosao por terraplenagem

A necessidade de realizacao de atividades de terraplenagem como execugao de

aterros, escavagéo nas segées em corte e aberturas de novos acessos decorrem
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deste potencial impacto, assim como a estabilizacao de taludes e protegao de saias

de aterro nas areas de apoio.

A atividade dos processos erosivos aumenta logo apdés a remocdo dos solos
superficiais e/ou exposicao dos materiais geoldgicos, podendo ocorrer de modo
intenso durante todo o periodo que antecede a implantacdo da drenagem
superficial definitiva, da cobertura vegetal e das demais atividades de

recomposicao vegetal e paisagismo.

A impermeabilizacao da base das encostas promove a alteracao da dinamica das
aguas, fator que pode causar a elevacao do nivel da dgua nos macicos e também

ocasionar o desencadeamento de movimentos de massa em encostas.

Ao longo do tracado, esse impacto poderd ser mais significativo entre as estacas
1665 e 1680 (km 25,3 ao 25,6), na proximidade com o trecho do Rio Capivari
Mirim onde estd localizada captacao para abastecimento publico (bairro Jardim

Brasil, municipio de Indaiatuba).

Cabe registrar que processos erosivos e a alteracao de relevo poderdo ocorrer
também nas areas de apoio as obras, em especial nos depdsitos de material
excedente e nas areas de empréstimo, em diferentes intensidades, dependendo

do tipo de terrenos em que eles estejam localizados.

Fatores como pluviosidade e pré-existéncia de processos erosivos também podem

vir a influenciar a intensidade e ocorréncia desse impacto.

Os trechos onde a morfologia do relevo sera alterada e onde poderao resultar
problemas de estabilidade das encostas e de aumento da susceptibilidade a erosao
ocorrerao praticamente ao longo de toda a ADA do empreendimento, com maior
ou menor intensidade conforme o grau de intervencdo e caracteristicas dos
terrenos. Para tanto, estd previsto um conjunto significativo de medidas de

controle e prevencgao destes impactos.
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Quadro de Consolidacao IP.1.1: Alteracao da estabilidade das encostas e aumento da
susceptibilidade a erosdo por terraplenagem.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto [] Indireto

Ocorréncia X Certa ] Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto ] Médio [] Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso

Duracdo X Temporario | [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel [] Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacdo L] AII X AID X ADA

IP.1.2. Aumento das areas impermeabilizadas

O empreendimento representara, para o sistema hidrogeoldgico, um incremento
das areas impermeabilizadas na faixa de dominio da rodovia, principalmente em
funcdo da pavimentagao parcial das vias em si, mas também devido a construcdo
de obras de arte e da compactagao do solo pela movimentacao de maquinas e
veiculos. Cita-se que um dos principais problemas associados a impermeabilizagao
do solo refere-se a diminuigao das areas de infiltracdo, com consequente alteracao
do equilibrio natural entre escoamento superficial e processos de percolacao da

agua no solo.

Para a execucdo das obras, sera necessario desapropriar cerca de 130,88 ha (area
diretamente afetada), dos quais, estima-se que apenas 17,42% (22,80 ha) serao
impermeabilizados para a implantacao das pistas de rolagem e acostamento. Os
82,58% restantes serdao ocupados com vegetacao rasteira, ambiente caracteristico

de faixa de dominio de rodovias em operagao.

Cabe dizer que, apesar de se tratar de um impacto de baixa magnitude devido a
pequena area a ser impermeabilizada em relagdao ao total do empreendimento e

bacias hidrograficas interceptadas.
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Quadro de Consolidacao IP.1.2: Aumento das areas impermeabilizadas.

Natureza [] Positivo X Negativo
Aplicabilidade X Direto [] Indireto
Ocorréncia X Certa L] Provavel [] Inexistente
Prazo X] Imediato ] Curto 1 Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso
Duracdo [] Temporario | X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel
Magnitude X Pequena [] Média [] Grande
Localizacdo L] AII ] AID X ADA
IP.1.3. Aumento do risco de contaminacdo de solo por combustiveis e

lubrificantes durante a construgao

A ocorréncia deste impacto é pontual e acidental, estando associada a vazamento
de combustiveis ou dleos lubrificantes de veiculos ou equipamentos durante a
realizacdo das obras. O risco esta distribuido ao longo de toda a ADA, e esse
impacto resulta diretamente das atividades diarias de manutencdo e
abastecimento de maquinas e equipamentos que virdo a ocorrer durante o periodo

de obras.

Ao longo do tracado, esse impacto tem maior potencial negativo no segmento
entre as estacas 1645 e 1679 (km 25,0 ao 25,6), na proximidade com o trecho do
Rio Capivari Mirim onde esta localizada captacao para abastecimento publico do

bairro Jardim Brasil, municipio de Indaiatuba.

A ocorréncia deste impacto pode ser evitada quando adotadas medidas de controle
de poluicdo, implantacao de dispositivos de retencao (diques e bandejas), além da
efetiva manutencdo de equipamentos, com énfase no trecho de maior

sensibilidade.
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Quadro de Consolidagdao IP.1.3: Aumento do risco de contaminacdo de solo por

combustiveis e lubrificantes durante a construgao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto [] Indireto

Ocorréncia X Certa ] Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto ] Médio [] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duracdo X Temporario | [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel [] Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacdo L] AII X AID X ADA

IP.1.4 Alteracao do risco de contaminacao de solo por vazamento de produtos

perigosos durante a operacdo

O risco de acidente com quaisquer tipos de transporte aumenta na medida em que
ocorre a inadequacdao de vias empregadas, e piora entre a relagdao volume de
carregamento e capacidade das vias. Dessa forma, pode-se inferir que a redugao
do uso de vias intraurbanas ou com capacidade de trafego saturada terd como
consequéncia direta uma diminuicdo no risco de ocorréncia de acidentes no

municipio de Campinas.

Por outro lado, devem ser considerados os riscos de acidentes com transporte de
cargas perigosas no novo segmento rodoviario, que trara riscos de contaminagao
do solo e das aguas superficiais e subterraneas nos casos. Embora tratar-se de
impacto de carater localizado, é grande o potencial de alcancar distancias maiores
por meio das redes de drenagem, em particular, nos trechos em que a rodovia se

desenvolve sobre pontes.

Com énfase as captagdes proximas ao empreendimento, deve-se estudar a
implantacdao de caixas de contencdao de produtos perigosos, principalmente no
Afluente do Rio Capivari (estaca 1379 a 1388, ou km 19+770 ao 19+900) e no
segmento em que o Rio Capivari Mirim margeia o empreendimento, com captacao
a cerca de 30 metros de distancia (estaca 1645 a 1679, ou km 25,0 ao 25,6).

Ressalta-se entretanto, que este impacto também serd minimizado pelo rapido

atendimento a emergéncias previsto para os casos de acidentes com cargas
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perigosas durante a operacdo, uma vez que a Concessionaria possui um Plano de

Acao Emergencial ja aprovado pela CETESB.

Quadro de Consolidacao IP.1.4: Alteracao do risco de contaminagcdo de solo por
vazamento de produtos perigosos durante a operacdo.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia [ Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo X] Imediato ] Curto 1 Médio ] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duracdo [] Temporario | X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacdo L] AII X AID X ADA

IP.2. Impactos Potenciais nos Recursos Hidricos Superficiais

IP.2.1. Alteracdes no regime fluviométrico de cursos d’agua

Considerando que a pavimentacao da faixa de dominio sera apenas parcial, ela
ndo causara reducdes significativas nos volumes de escoamento pluvial e os picos

de cheia nas bacias interceptadas.

Em alguns casos, porém, pode ocorrer a reducdo dos tempos de concentragao e
aumento das areas das bacias de contribuicdo de algumas drenagens naturais,

devido a drenagem das pistas e das areas de corte e aterro na faixa de dominio.

Associados a esse impacto, poderdao ocorrer problemas pontuais, como

desestabilizacdo de margens ou o aumento do risco de inundagoes.

No momento do detalhamento do projeto executivo de drenagem essas situagoes

deverdo passar por analise detalhada, para adequacdo, caso se faca necessario.

Em consequéncia desse impacto podem ocorrer erosdes das margens e inundacgoes

em areas nao inundaveis anteriormente.
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Quadro de Consolidacao IP.2.1: Alteracdes no regime fluviométrico de cursos d’agua.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto [] Indireto

Ocorréncia [ Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato X Curto X Médio X Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duracdo [] Temporario | X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média X Grande

Localizacdo X AlI X AID ] ADA

IP.2.2. Alteracdo dos niveis de turbidez dos corpos hidricos durante a construcao

Na fase de construcdao do empreendimento, pode ocorrer o carreamento de
sedimentos para os cursos d’adgua, alterando a qualidade desses corpos hidricos,

com aumento da turbidez.

Na AID do empreendimento, a cerca de 3 km de distancia encontra-se o sistema
de captacdo do municipio de Campinas, no Rio Capivari. Apesar da distancia, a
captacdo encontra-se a jusante do empreendimento, e medidas preventivas
deverao ser adotadas para evitar o carreamento de particulados que possam

atingir o local.

Ressalta-se que a Area Diretamente Afetada pelo empreendimento se aproxima
do Rio Capivari Mirim, responsavel por parte do abastecimento do bairro Jardim
Brasil em Indaiatuba, nas coordenadas UTM 281.720 X 7.449.120 Y. Nesse caso,
deverdao ser previstas medidas especificas de contencao de sedimentos para o Rio
Capivari Mirim, de forma a evitar em grau maximo a interferéncia na captacdo
municipal. Considerando a relevancia da proximidade desta captacao, segue

classificacdo do impacto.
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Quadro de Consolidacao IP.2.2: Alteracdo dos niveis de turbidez dos corpos hidricos
durante a construgdo.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto [] Indireto

Ocorréncia [] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto ] Médio [] Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso

Duracdo X Temporario | [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel [] Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média X Grande

Localizacdo L] AII X AID X ADA

IP.2.3. Assoreamento de cursos d’agua durante a construcdo

Quando o aporte de material no curso d’agua é intenso, maior que sua capacidade
de transporte, ocorre o assoreamento do recurso hidrico. Esse fator pode causar
alteracdes localizadas na morfologia fluvial dos trechos afetados, e na secao
transversal do canal, podendo originar situagdoes de obstrucao de drenagem com

impacto na vegetacao ribeirinha.

O material acumulado tende a ser gradativamente carreado para trechos a
jusante, em um processo de longa duragao, onde o curso d’agua tende a recuperar

seu perfil de equilibrio.

Os cursos d’dgua mais suscetiveis ao assoreamento sdo aqueles localizados a
jusante de grandes areas de movimentacao de terra, principalmente aqueles
localizados a jusante de cortes de maior altura ou grandes aterros, e foram

identificados no diagrama unifilar apresentado no Capitulo 9.

Considerando que a Area Diretamente Afetada pelo empreendimento se aproxima
do Rio Capivari Mirim, responsavel pelo abastecimento do bairro Jardim Brasil em
Indaiatuba, nas coordenadas UTM 281.720 X 7.449.120 Y, considera-se o impacto
de assoreamento de cursos d’agua durante a construcdo de alta magnitude - Unico

segmento da ADA com tal classificagao.
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Quadro de Consolidacao IP.2.3: Assoreamento de cursos d’agua durante a construcao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto [] Indireto

Ocorréncia [ Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo X] Imediato ] Curto 1 Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso

Duracdo X Temporario | [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X] Reversivel [] Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média X Grande

Localizacdo L] AII X AID X ADA

IP.2.4. Alteracdo da qualidade da agua durante a construgéo

Esse impacto trata os riscos potenciais de contaminacgao dos cursos d’agua durante
a construcao, associados a eventos acidentais como o vazamento de combustiveis
ou produtos perigosos, ou em situacdes de rotina durante as atividades de
construgdo, como O manuseio e armazenamento inadequado de produtos
perigosos, disposicdo inadequada de residuos liquidos das instalagdes de apoio e
frentes de obra, ou no carreamento de substédncias aplicadas na execugao das

estruturas de concreto e na pavimentagao.

O manejo e armazenamento adequados de produtos perigosos e de combustiveis
e lubrificantes, alinhado a um conjunto de praticas preventivas, permitem reduzir

significativamente o efeito desse impacto potencial.

Na AID do empreendimento, a cerca de 3 km de distadncia encontra-se sistema de
captacdo do municipio de Campinas, no Rio Capivari. Apesar da distancia, a
captacdo encontra-se a jusante do empreendimento, e medidas preventivas

deverdao ser adotadas para evitar que substancias contaminantes atinjam o local.

Ressalta-se que a Area Diretamente Afetada pelo empreendimento se aproxima
do Rio Capivari Mirim, responsavel pelo abastecimento do bairro Jardim Brasil em
Indaiatuba, nas coordenadas UTM 281.720 X 7.449.120 Y, onde deverao ser
adotadas medidas especificas de contencao, de forma a evitar em grau maximo a

interferéncia na captacao municipal.

Considerando a relevancia da proximidade desta captacdo, a magnitude

apresentada no quadro a sequir faz referéncia a esta captacao.
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Quadro de Consolidacao IP.2.4: Alteracdo da qualidade da agua durante a construcao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto [] Indireto

Ocorréncia [ Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo X] Imediato ] Curto 1 Médio ] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duracdo X Temporario | [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X] Reversivel [] Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média X Grande

Localizacdo X AlI X AID X ADA

IP.2.5. Risco de contaminagdo dos corpos hidricos durante a operacdo

Na fase de operacao da rodovia existe o impacto potencial de contaminagao dos
cursos d’'agua em decorréncia de acidentes rodoviarios com veiculos que
transportam produtos perigosos, ou também pelo carreamento de cargas difusas

pela lavagem das superficies durante os eventos de chuva.

Com relagao as cargas difusas que afluem aos cursos de agua, a parcela atribuivel
a rodovia é decorrente da lavagem, pelas chuvas, das pistas de rolamento, da
faixa de dominio e do sistema de drenagem do empreendimento. Outros aportes
de cargas difusas geradas na prépria faixa de dominio podem incluir lixo comum
langado pelos usuarios da via, e sedimentos gerados em areas instaveis ou pontos

de erosao.

Segundo a SANASA, o sistema de abastecimento publico de dgua de Campinas
tem como principal vulnerabilidade, acidentes com transporte de produtos
perigosos e pela industria canavieira regional, considerando que os principais
cruzamentos rodoviarios da regidao, como as Rodovias D. Pedro I, Anhanguera e

Bandeirantes, cortam corpos d’agua que abastecem os mananciais.

Deve-se considerar, entretanto, que em decorréncia das dimensdes limitadas da
faixa de dominio em relacdo a area das bacias contribuintes dos cursos de agua

atravessados, a contribuicao especifica da rodovia é muito pequena.

De qualquer modo, os servicos de conservacao e limpeza da faixa de dominio
devem ocupar-se em controlar as fontes potenciais de cargas difusas (erosodes,

lixo lancado por usuarios, entre outras), e a limpeza do sistema de drenagem e

Prolongamento da Rodovia SP-083 - Fase 2 46
Estudo de Impacto Ambiental - EIA



GEOTEC

Rota das
Bandeiras

dispositivos de dissipacao de energia, principalmente em relagdo a captagao que

abastece o bairro Jardim Brasil do municipio de Indaiatuba, e estara localizado em

area limitrofe a faixa de dominio.

Quadro de Consolidacao IP.2.5: Risco de contaminagdo dos corpos hidricos durante a

operagao.
Natureza [] Positivo X Negativo
Aplicabilidade X Direto [] Indireto
Ocorréncia [ Certa X Provavel [] Inexistente
Prazo X Imediato [] Curto ] Médio [] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso
Duracio [] Temporario | X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel
Magnitude [] Pequena [] Média X Grande
Localizacdo [ AIL ] AID X ADA

IP.3. Impactos Potenciais nos Recursos Hidricos Subterrdneos

IP.3.1. Alteracdo no regime de fluxo das aguas subterrdneas

O diagndstico ambiental apontou que, uma vez que grande parte da ADA se situa
nos topos das colinas, onde a profundidade do aquifero freatico estd abaixo dos
15,0 metros, o empreendimento estd em uma boa localizacdo em relagdo aos
riscos de impactos ambientais potenciais associados aos recursos hidricos

subterraneos.

Dessa forma, a baixa vulnerabilidade do sistema aquifero local, associado a baixa
disponibilidade e uso do sistema aquifero freatico consolida a boa localizagao do

empreendimento em relagao aos riscos de impactos ambientais potenciais.

Todavia, para estes impactos, sdao previstas a construcdo de drenagens de
captacdo da dagua metedrica proveniente da darea impermeabilizada, com
estruturas de controle e atenuacdo da velocidade de escoamento da agua,
evitando-se assim, processos erosivos e possibilitando a infiltracdo destas em

outros setores ndao impermeabilizados.
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Quadro de Consolidacao IP.3.1: Alteracdo no regime de fluxo das aguas subterraneas.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia [ Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato ] Curto X Médio X Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duracdo [] Temporario | X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacdo X AlI X AID ] ADA

IP.3.2. Risco de contaminacgdo do lencol freatico durante a construgao

Conforme exposto, a profundidade do aquifero freatico esta abaixo dos 15,0
metros, reduzindo os impactos ambientais potenciais associados aos recursos

hidricos subterraneos.

Entretanto, as aguas subterraneas estarao sujeitas a riscos de contaminacdo
durante a fase de implantacdo em decorréncia de eventuais acidentes com
combustiveis ou outras cargas téxicas, decorrentes das atividades de manutencgao
e abastecimento de maquinas e equipamentos que poderdao provocar problemas

localizados de contaminacgao do lencgol.

Ao longo do tragado, esse impacto tem maior potencial negativo no segmento
entre as estacas 1645 e 1679 (km 25,0 ao 25,6), na proximidade com o trecho do
Rio Capivari Mirim onde estd localizada captacdo para abastecimento publico
(bairro Jardim Brasil , Indaiatuba), no aquifero Tubardo, que apresenta porosidade
granular com heterogeneidade vertical, mas apesar disso onde a espessura dos
arenitos € mais representativa, existe uma grande variacdo da capacidade
especifica dos postos, devido a pequena dimensdo e falta de conectividade dos

COrpos arenosos.

Ja o aquifero Cristalino, ocorrente na porcdo inicial do tracado, apresenta baixo
grau de fragilidade, e dessa forma, o risco de contaminacgao associado as areas do
empreendimento que apresentam essa formacgao pode ser classificado como
extremamente baixo, sendo improvavel a alteracdo da qualidade das aguas sub-

superficiais, ao nivel local e regional, nestes trechos.

Prolongamento da Rodovia SP-083 - Fase 2 48
Estudo de Impacto Ambiental - EIA



GEOTEC

Rota das
Bandeiras

Quadro de Consolidacdao IP.3.2: Risco de contaminacdo do lencol freatico durante a

construcdo.
Natureza [] Positivo X Negativo
Aplicabilidade X Direto [] Indireto
Ocorréncia [] Certa X Provavel [] Inexistente
Prazo X Imediato ] Curto ] Médio [] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso
Duracdo X Temporario | [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel [] Irreversivel
Magnitude [] Pequena [] Média X Grande
Localizacdo X AlI X AID X ADA

IP.4. Impactos Potenciais na Qualidade do Ar

IP.4.1. Impactos na qualidade do ar durante a construcao

Durante as obras é previsivel a emissdao de materiais particulados, impacto
restrito, basicamente, aos locais das frentes de trabalho e, em menor escala, aos

trajetos de materiais, equipamentos e pessoal.

Dessa forma, os impactos decorrentes da emissdao de materiais particulados
mostram-se significativos durante as obras de acertos nos taludes de corte e de
aterro, quando a mensuracgao do fator emissdo se dara em funcdo do tipo de solo,

de seu teor de umidade e da forma de execugao dos servigos.

Além disso, a emissao atmosférica dos veiculos envolvidos na obra devera ser
monitorada, para que os niveis de material particulado emitidos ndo ultrapassem

a legislacao vigente.

Este impacto pode ser mitigado com a adocdo de boas praticas da construcao,
somada a umectacao dos caminhos de servigo, cobertura dos caminhdes com lona,
e mensuracdo das emissdes atmosféricas com utilizacdo da Escala Ringelmann
(referéncia para a fiscalizacao rodoviaria e urbana da emissao de fumacga no Brasil,

sendo o0 n° 2 o maximo permitido pela resolucdo 510/77 do CONTRAN).
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Quadro de Consolidacao IP.4.1: Impactos na qualidade do ar durante a construcao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia X Certa L] Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato X Curto 1 Médio ] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duracdo X Temporario | [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X] Reversivel [] Irreversivel

Magnitude X Pequena [] Média [] Grande

Localizacdo L] AII X AID X ADA

IP.4.2. Impactos na qualidade do ar durante a operacao

Essa segunda fase do Prolongamento da SP-083 tera inicio na Rodovia dos
Bandeirantes, e sua porcao final estara em consonancia com o futuro acesso ao
terminal de cargas da area de expansao de Viracopos, na Rodovia Santos Dumont
(SP-075), com a finalidade de atender ao aumento de fluxo de veiculo com destino

ao aeroporto, estimativa relacionada as suas obras de ampliagao.

Ou seja, o empreendimento esta inserido em area densamente ocupada por
equipamentos urbanos considerados polos atrativos de veiculos automotores
(principalmente o aeroporto).

Em conjunto, os empreendimentos serao

responsaveis pelo aumento na emissao atmosférica de poluentes.

Quadro de Consolidacdao IP.4.2: Impactos na qualidade do ar durante a operacao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia X Certa L] Provavel [] Inexistente

Prazo X] Imediato ] Curto (1 Médio ] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duracio [] Tempordrio | [X] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacdo X AlI X AID ] ADA
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AA.2. MEIO BIOTICO

IP.5. Impactos Potenciais na Vegetacdo

IP.5.1. Reducdo da cobertura vegetal da area diretamente afetada

Para implantacdo do empreendimento serd necessario remover a vegetagao

presente na ADA, local que sofrera intervencao para a construcao da rodovia.

Esse tipo de impacto é irreversivel, e deve ser compensado em outros locais,
geralmente por meio de plantio de espécies nativas ou destinacdo de area

equivalente.

Entretanto, verificou-se que os usos do solo mais frequentes na ADA se relacionam
ao processo de antropizagao, como reflexo do histérico processo de ocupagao do

municipio de Campinas, afetado pelo empreendimento.

As classes mais expressivas foram: Area de Pastagem, Campo Antrépico e Cultivo

Agricola somando cerca de 75% da ADA.

As intervencgOes em vegetacao nativa representam apenas cerca de 5% do total,
somando menos de 8 ha, sendo 2 ha de drea com vegetacdo pioneira; 1,6 ha com
fragmento florestal em estagio inicial de regeneracdo e 3 ha com fragmento

florestal em estagio médio de regeneracao.

Ressalta-se, entretanto, que o0s quantitativos da ADA ndo representam
necessariamente os quantitativos das intervencdes, uma vez que a delimitagao da
faixa de dominio (100 metros em média) atende as normas técnicas do
Departamento de Estradas e Rodagem - DER, podendo haver segmentos em que
tal delimitagdo ndo acarrete supressao da vegetagao existente ou intervengao em
APP ou areas de varzea, como nos casos da implantacdo de pontes e viadutos.
Assim, na proxima etapa do licenciamento (solicitacdo da Licenca de Instalacdo),
havera detalhamento do projeto executivo e caminhos de acesso, e entdao sera

possivel determinar a real intervencao para a implantacdo das obras.
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Quadro de Consolidacdo IP.5.1: Reducdo da cobertura vegetal da Area Diretamente

Afetada.
Natureza [] Positivo X Negativo
Aplicabilidade X Direto [] Indireto
Ocorréncia X Certa ] Provavel [] Inexistente
Prazo X Imediato ] Curto ] Médio [] Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso
Duracdo [] Temporario | X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel
Magnitude [] Pequena [] Média X Grande
Localizacdo L] AII ] AID X ADA

IP.5.2. Ampliagao do grau de fragmentacao florestal e instalacao do efeito de borda

A implantacao de uma nova rodovia promove a criacao de barreira fisica linear a
elementos bidticos, principalmente por ocasionar o fracionamento de formagoes
florestais que atuam na conectividade dos elementos da paisagem. Com essa
fragmentacao além da perda de habitat de espécies vegetais e animais, ocorre

também segregacao do fluxo génico, com o chamado “efeito barreira”.

No caso da implantagcdo do Prolongamento da SP-083, a criacdo deste novo
corredor se dara em paisagem bastante alterada, onde a vegetacao ja se apresenta
fragmentada, com poucos remanescentes florestais, geralmente associados aos
cursos d'agua. Neste tipo de paisagem, grande parte dos efeitos da fragmentacao

ja foi instalada no passado, e atua nos remanescentes florestais ha décadas.

Considerando a distribuicao da vegetacao nativa na paisagem, as intervengoes
mais significativas se encontram no entorno do Rio Capivari-Mirim e Afluentes VII
e VIII do mesmo, onde foi registrado remanescente florestal em estagio médio de

regeneragao.

A ADA intercepta este remanescente (entre as estacas 1666 e 1684). Porém, no
local estad prevista implantacdo de Obra de Arte Especial (ponte), evitando sua

fragmentacdo e mantendo a conectividade com os fragmentos adjacentes.

Outra intervencdo significativa ocorrera sobre um fragmento inicial de 1,7 ha
localizado entre as estacas 1579 e 1585. Neste fragmento deverao ser suprimidos

0,83 hectares, resultando em dois fragmentos menores e isolados.
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No restante da supressao, os efeitos da fragmentacao podem ser considerados
minimos, em fungao da atual condicao dos fragmentos, que se encontram isolados

na paisagem e em extensao ja bastante reduzida.

Quadro de Consolidagdao IP.5.2: Ampliacdo do grau de fragmentacdo florestal e
instalagao do efeito de borda.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto [] Indireto

Ocorréncia X Certa [] Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto ] Médio [] Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso

Duragao ] Temporario X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média X Grande

Localizacdo ] AlI X AID X1 ADA

IP.5.3. Alteracdo do nivel de risco da ocorréncia de incéndios nas florestas

remanescentes no entorno da rodovia

Com a movimentacgao de trabalhadores e maquinas durante as obras, pode ocorrer
acidentalmente o inicio de incéndios, principalmente nas etapas iniciais de limpeza
de terreno e desmatamento através de praticas inadequadas como, por exemplo,

a utilizacdo de fogueiras e motores desregulados de maquinas e veiculos.

Durante a operacao da rodovia, pode ocorrer por parte dos usuarios, o langamento
de bitucas de cigarro, que atingindo a vegetacdo herbacea podem iniciar incéndios
acidentais, principalmente nas épocas mais secas, onde a rapidez de combustao

da vegetacao dificulta o controle do fogo em tempo habil.

Também sdao comuns episddios de queimadas criminosas em areas lindeiras a

rodovias.

Este impacto trata-se de situacdao de aumento de risco potencial, que pode afetar
negativamente remanescentes e fragmentos florestais pré-existentes ou formados
com a implantacao da rodovia. Porém, a situacdo é passivel de mitigagcdo por meio
de medidas operacionais de conscientizacdao, de prevencdo e de planos de

emergéncia para combate a incéndios florestais.
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No entanto, apesar deste risco potencial decorrente da implantagao da rodovia,
deve ser destacado que a prépria rodovia constituird um acesso facil e rapido para
o combate de incéndios em remanescentes florestais antes isolados, além de

facilitar a fiscalizacao destas areas contra agdes criminosas.

Quadro de Consolidacao IP.5.3: Alteracdo do nivel de risco da ocorréncia de incéndios
nas florestas remanescentes no entorno da rodovia.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia [ Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo X] Imediato ] Curto 1 Médio ] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duracdo [] Temporario | X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacdo L] AII X AID X ADA

IP.6. Impactos Potenciais na Fauna

IP.6.1. Aumento dos riscos de atropelamento e da pressdo de caca durante a

implantacao

De maneira geral, o principal impacto com a fauna esta relacionado a perda de

habitat, por meio da supressao e alteracao/fragmentacao da vegetacao.

Entretanto, por se tratar da implantacdo de uma rodovia, deve ser levado em
consideracao o risco de acidentes com atropelamentos de animais silvestres em
vias de acesso e estrada de terra nas imediacdes de fragmentos de vegetacao.
Esse risco é maior para as espécies terrestres de pequeno e médio, devido ao

aumento de veiculos nas estradas de acesso a ADA.

Tal impacto pode ser minimizado pela adogcao de medidas preventivas e de
orientacdo as equipes de obra, no que se refere ao transporte de material,
operacao das maquinas e emissao de ruidos, em areas delicadas (na vizinhanca

dos fragmentos de mata) durante a execugao do empreendimento.

Ja durante a operacado os riscos sao maiores para a comunidade faunistica, no que

diz respeito aos atropelamentos, uma vez que, na rodovia transitarao diversos
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tipos de veiculos ao longo do periodo diurno e noturno, que podem impactar os

grupos de animais com habitos distintos.

Para minimizar o impacto previsto de atropelamentos, a concessionaria devera
projetar estrutura para passagem de fauna, de modo a minimizar o impacto da

fragmentagao da paisagem, permitindo o deslocamento da fauna.

Os ambientes mais propicios ao abrigo da fauna silvestre na ADA do
empreendimento encontram-se entre as estacas 1378-1390 e 1678-1686. As duas
regioes apresentam potencial para deslocamento da fauna, considerando as Areas
de Preservacdo Permanente e varzea existentes, que apesar de degradadas ainda
possuem resquicios de vegetacdo nativa. E também, ha presenca de
remanescentes florestais em ambos os lados da pista a ser implantada, sugerindo

local adequado para orientar a travessia de fauna.

Atividades de caca para fins alimentares ou mesmo para fins de domesticagao
deverao ser coibidas, ja que potencialmente poderao aumentar o risco para
individuos dos grupos faunisticos. Para minimizar esses efeitos, serdo incorporadas
nos Programas Ambientais durante a admissao dos trabalhadores, atividades de
conscientizacao e conservacao da fauna que terao interface com o Programa de

Afugentamento e Resgate da Fauna.

Quadro de Consolidagdao IP.6.1: Afugentamento de fauna, aumento dos riscos de
atropelamento e da pressao de caca durante a implantacao.

Natureza [] Positivo X Negativo
Aplicabilidade X Direto ] Indireto
Ocorréncia [ Certa X Provavel [] Inexistente
Prazo X Imediato [] Curto [] Médio [] Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso
Duracio X] Temporario | [] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel
Magnitude [] Pequena [] Média X Grande
Localizacdo L] AII X AID X ADA
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IP.6.2. Aumento dos riscos de atropelamento de fauna durante a operacao

Empreendimentos lineares, que tragam um aumento do trafego de veiculos na
regiao, seja por meio da instalacao, duplicagao ou pavimentagao de uma rodovia,

implicam em aumento de riscos dos atropelamentos de fauna.

InUmeros trabalhos trazem a tona a problematica dos graves impactos as
populagdes faunisticas causados pelos atropelamentos da fauna em rodovias.
Espécies com uso amplo de area de vida, migratérias, ameacadas de extincdo

estdo incluidas nos grupos mais impactados pelos atropelamentos.

Segundo os Ultimos dados disponibilizados pelo Sistema Urubu, 15 animais
morrem nas estradas brasileiras a cada segundo. Diariamente, devem morrer mais
de 1,3 milhdes de animais e ao final de um ano, até 475 milhdes de animais
selvagens sao atropelados no Brasil, sendo que a maioria destes registros sao de

mamiferos de médio e grande porte.

Assim, o impacto negativo originado pela nova rodovia, principalmente durante
sua operacao, sera eminente. Contudo, com a implantacdo de medidas

mitigadoras adequadas esses impactos poderao ser reduzidos.

Quadro de Consolidacao IP.6.2: Aumento dos riscos de atropelamento durante a

operacdo.
Natureza [] Positivo X Negativo
Aplicabilidade X Direto [] Indireto
Ocorréncia X Certa ] Provavel [] Inexistente
Prazo X Imediato [] Curto [] Médio [] Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso
Duracgao [] Temporéario X Permanente [] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel
Magnitude [] Pequena [] Média X Grande
Localizagdo L] AII ] AID X ADA

IP.6.3. Impactos na fauna aquatica dos cursos d‘dgua a serem

desviados/canalizados

A sub-bacia do Rio Capivari, interceptada pelo empreendimento, ja se apresenta
bastante alterada em relagdao as suas caracteristicas originais, principalmente na

questdo qualidade da agua, conforme observado no Plano das Bacias PCJ 2010 a
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2020, onde publicou-se que a relacdo a qualidade da agua da regido é considerada

critica.

Esse impacto é esperado em comunidades de peixes e fitoplancton, porém, os
cursos d’agua localizados nas proximidades dos trechos que serao interceptados
pelo empreendimento ja apresentam intervencdes antrépicas consolidadas, com

corpos d’adgua alterados e reduzida qualidade de agua.

Ainda assim, é conveniente ressaltar que as possiveis interferéncias das obras de
engenharia sobre os corpos d’agua, e consequentemente sobre as comunidades
aquaticas, limitam-se aos trechos de influéncia direta da obra e do periodo de
construgao. Entretanto, os procedimentos construtivos adotados minimizam o
prazo e a intensidade destes impactos sob os corpos d’agua, especialmente no que
diz respeito a contaminagao acidental e ao aumento de turbidez na agua, causados

pela obra.

Quadro de Consolidagcao IP.6.3: Impactos na fauna aquatica dos cursos d’agua a serem
desviados/canalizados.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto [] Indireto

Ocorréncia [ Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato X Curto 1 Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso

Duragédo [] Temporario | X] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacdo L] AII ] AID X ADA

IP.6.4. Alteracdo no nivel e distribuicdo espacial do risco de contaminacao da fauna

aquatica e edafica por acidentes com cargas toxicas

Considerando a implantacao do empreendimento e o fluxo de transporte de
materiais pela rodovia, esse impacto pode ocorrer em caso de eventual
derramamento de produtos perigosos na via ou areas do entorno, que podem vir
a atingir tanto os cursos d’agua, quanto o solo proximo as areas de mata, afetando

espécies da fauna edéafica.
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Quadro de Consolidacao IP.6.4: Alteracao no nivel e distribuicdo espacial do risco de
contaminacdo da fauna aquatica e edafica por acidentes com cargas toxicas.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia [] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto ] Médio [] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duracdo [] Temporario | X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média X Grande

Localizacdo X AlI X AID X ADA

AA.3. MEIO SOCIOECONOMICO

IP.8. Impactos Potenciais na Infraestrutura Viaria, no Trafego e nos Transportes

IP.8.1. Aumento na circulagdo de veiculos pesados na malha viaria local durante a

construcao

Para realizacao das obras sera necessaria a utilizacdao da rede viaria da AID por
veiculos pesados, sendo que as vias localizadas no entorno direto das frentes de
trabalho sdao os locais que apresentam maior probabilidade de serem afetadas,

assim como as vias que interligam os canteiros de obras as areas de apoio.

A movimentacdo dos veiculos de carregamento também podera ocasionar o
aumento do tempo de fluxo em certas vias, e em alguns momentos até a interdicao

temporaria das mesmas.

As vias que mais se aproximam do empreendimento sdo: a Rodovia dos
Bandeirantes (SP-348), a Rodovia Miguel Melhado Campos (SP-324) e Rodovia
Santos Dumont (SP-075). Ademais a essas vias, as outras sao estradas

municipais, acessos entre propriedades, em alguns casos ndao pavimentados.

Esse impacto é temporario, se aplica somente a fase de obras, e sua intensidade
varia em funcdo dos métodos construtivos a serem empregados e dos
carregamentos e caracteristicas do pavimento pré-existente. Devera ser objeto de
acompanhamento ao longo do periodo de obras, sendo realizados os servicos de

conservacdo necessarios.
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Quadro de Consolidacao IP.8.1: Aumento na circulacdo de veiculos pesados na malha
viaria local durante a construcdo.

Natureza
Aplicabilidade
Ocorréncia
Prazo
Espacialidade
Duracao
Reversibilidade
Magnitude

Localizagao

[] Positivo

X Direto

X Certa

X] Imediato
[] Localizado
X Temporario
X Reversivel

X Pequena
O A1l

X Negativo
[ Indireto

] Provavel

[] Curto

X Disperso

[] Permanente
[] Irreversivel
[ Média

X AID

[] Inexistente
[] Médio [] Longo
] Ciclico

] Grande
] ADA

IP.8.2. Melhoria da acessibilidade entre rodovias da Regido

Com a implantacdo do empreendimento sera criada uma nova possibilidade de
trajeto para viagens na regiao de Campinas, com possibilidade de interligacao das
rodovias Dom Pedro I (SP-065), Anhanguera (SP-330), Bandeirantes (SP-348), e
Santos Dumont (SP-075) ao Aeroporto Internacional de Viracopos.

O novo tracado disponibilizara ainda dupla faixa de rolamento, servico que

atendera a demanda de veiculos leves e pesados prevista até o ano de 2030.

Quadro de Consolidacao IP.8.2: Melhoria da acessibilidade entre rodovias da Regiao.

Natureza X Positivo [] Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia X Certa L] Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato X Curto 1 Médio ] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duracio [] Tempordrio | [X] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média X Grande

Localizacdo X AlI ] AID ] ADA

IP.8.3. Melhoria na circulacdo de veiculos na AID

O Prolongamento da SP-083 até a Santos Dumont configura-se com uma

alternativa mais rapida e segura aos usudrios com destino ao Aeroporto de

Viracopos.
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Somado a esse fato, vale ressaltar que a Rodovia Miguel Melhado ird passar por

obras de melhoria (duplicacao), sob responsabilidade do DER.

Para se assegurar a diminuicao do impacto na rodovia sob administragao do DER,
nao estdo previstos acessos do Prolongamento a Miguel Melhado, garantindo os
fluxos atuais, sem acréscimo de veiculos no trecho urbano (regido do Bairro Sao

Domingos).

Dessa forma, pode-se aferir que o impacto na circulacao da AID serd positivo, uma
vez que a implantacdo da nova rodovia poderd diminuir o fluxo de veiculos de
longa distadncia no trecho urbano da SP-324, uma vez que o usuario tera outra

opcdo de acesso direto a Santos Dumont e Aeroporto de Viracopos.

Quadro de Consolidacao IP.8.3: Melhoria na circulagdo de veiculos na AID.

Natureza X Positivo [] Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia [ Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato [] Curto X Médio X Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duracdo [] Temporario | X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacdo X AlI X AID ] ADA

IP.9. Impactos Potenciais na Estrutura Urbana

IP.9.1.Alteracées urbanisticas na AIl

A implantacdo do novo tracado ira criar uma alternativa de fluxo para a regiao,
principalmente na Rodovia dos Bandeirantes (SP-348), até a Rodovia Santos
Dumont (SP-075), e Aeroporto de Viracopos, que devera atrair durante a operagao
um volume de trafego elevado, composto essencialmente passageiros domésticos
e veiculos de carga com origem/destino ao Aeroporto de Viracopos, além do
trafego da regido de Campinas tributaria da SP-065, SP-330, SP-348 e SP-340,

com destino ao interior e principalmente a capital.

As areas no entorno do empreendimento apresentam em grande maioria terrenos
vagos e potencial para receber empreendimentos industriais, intensificando a
estrutura urbana do entorno. Esse impacto sera somado as alteragdes resultantes

da ampliagao do Aeroporto de Viracopos, com base no conceito ‘aeroporto cidade’,
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que tem como finalidade apoiar negdcios ligados a aviagao, integrando de forma

harmoniosa as areas operacionais, comercial, prestacdo de servigos e o entorno.

Quadro de Consolidacao IP.9.1: Alteracdes urbanisticas na AII.

Natureza X Positivo [] Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia [] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato ] Curto X Médio X Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duragao ] Temporario X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média X Grande

Localizacdo X AlI ] AID ] ADA

IP.9.2. Alteracbes urbanisticas na AID

Os potenciais impactos urbanisticos observados na AID relacionam-se a alteracao
no uso do solo, a formacdo de barreira a expansdo de nucleos urbanos, e a

alteracao da paisagem.

Estima-se que as areas agricolas, em decorréncia da proximidade com o aeroporto,
ao longo prazo sejam ocupadas com estruturas de apoio e logistica as cargas, com
origem/destino ao Aeroporto Internacional de Viracopos. Tais como, os Centros
Logisticos Integrados (CLIs) previstos no Plano Diretor de Desenvolvimento dos
Transportes (PDDT).

As CLIs sao estruturas que possibilitardo transferéncias intermodais de cargas,
oferecendo uma gama de servicos aduaneiros e de apoio as empresas

(essencialmente grandes corporacoes e operadores logisticos).

Quadro de Consolidagdo IP.9.2: Alteragoes urbanisticas na AID

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia [ Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato [] Curto [] Médio [] Longo
Espacialidade [] Localizado [] Disperso

Duracdo [] Temporario | X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média X Grande

Localizacdo (1 AII X1 AID (1 ADA
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IP.9.3. AlteracOes dos valores imobilidrios

E sabido que lucro ou renda da terra é obtida da diferenga entre o preco de compra
e o0 preco de venda com a edificagdo, como acontece nas incorporagoes
imobiliarias.

Apenas os terrenos vagos tém seu preco continuamente atualizado, até o

momento em que se deem as condigdes para a implantacao do uso certo no

momento certo, quando é definido o seu valor locacional.

E importante também ressaltar que certas areas podem ser valorizadas para fins
comerciais, ao passo que outras podem ser valorizadas para fins residenciais. Os
corredores de transportes coletivos costumam sempre atrair os estabelecimentos
tercidrios, o que acontece tanto nos bairros mais ricos quanto nos mais pobres,
pois existem diferentes cadeias do setor terciario conforme o padrao de renda do

consumidor.

Quanto menor o padrao de renda das areas residenciais préoximas aos corredores,

maior é a mistura com o uso residencial ao longo dessas vias.

Dentro desse contexto, os processos de valorizagdo imobiliaria, localizados nas
areas proximas ou relativamente proximas as intersecdes, tendem a ser mais
rapidos. A intensidade desse impacto dependerd, porém, da importancia dos
ganhos de acessibilidade aferidos para cada tipo de uso, dependendo da
capacidade da rede viaria local existente, e também dos valores imobilidrios em
vigor antes da implantacao do empreendimento, havendo maior potencial de

ganho nas regides menos valorizadas.

Quadro de Consolidacao IP.9.3: AlteracGes dos valores imobiliarios.

Natureza X Positivo [] Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia [] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato ] Curto X Médio ] Longo
Espacialidade [Localizado X Disperso

Duragao ] Temporario X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [ Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizagdo L] AII X AID ] ADA
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IP.9.4. Aumento do grau de atratividade para atividades econémicas

A implantacao da segunda fase do Prolongamento da SP-083 devera proporcionar
beneficios, em termos de acessibilidade ao Aeroporto de Viracopos e areas do
entorno, em determinadas regides que atualmente apresentam uso agricola, em

funcao de aspectos relacionados aos tempos e velocidades de transporte.

7

E esperado impacto de maior intensidade na atratividade para setores produtivos
de comércios e servicos ligados a logistica, devido a posicao estratégica do
empreendimento com relagdo a malha viaria da regidao de Campinas, muito bem
ramificada e com rodovias de alto padrdao, e o aeroporto internacional de

Viracopos.

Quadro de Consolidagao IP.9.4: Aumento do grau de atratividade para atividades

econdémicas.
Natureza X Positivo [] Negativo
Aplicabilidade [] Direto X Indireto
Ocorréncia [] Certa X Provavel [] Inexistente
Prazo [] Imediato [] Curto X Médio [] Longo
Espacialidade [ILocalizado X Disperso
Duragao ] Temporéario X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel
Magnitude [] Pequena X Média [] Grande
Localizagdo ] AII X AID ] ADA

IP.10. Impactos Potenciais nas Atividades Econémicas

IP.10.1. Geragao de empregos diretos e indiretos

Durante o periodo de construcdo do empreendimento, a geracdao de empregos
diretos € um impacto positivo, considerando a mobilizacdo do contingente de mao-

de-obra necessario para implantacdao da rodovia.

Quando as obras desencadeiam processos nao planejados de fluxos migratorios
de mao de obra, e a regido ndo possibilita a absor¢cao do contingente ao término

das obras, o impacto reveste-se de um potencial vetor negativo.

No entanto, a regido de Campinas e Indaiatuba deverd suprir a necessidade de

contratacao de mao de obra, sem a necessidade de fluxos migratérios.
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Natureza
Aplicabilidade
Ocorréncia
Prazo
Espacialidade

Duracao

Reversibilidade

Magnitude

Localizagao

X Positivo

[] Direto

X Certa

X Imediato
XLocalizado
X Temporario
X] Reversivel

X Pequena
X A1l

[] Negativo
X Indireto

] Provavel

] Curto

[] Disperso

[] Permanente
[] Irreversivel
[0 Média

O AID

Quadro de Consolidacao IP.10.1: Geracdo de empregos diretos e indiretos.

[] Inexistente
[] Médio [] Longo
] Ciclico

] Grande
] ADA

IP.11. Impactos Potenciais na Infraestrutura Fisica e Social

IP.11.1. Interferéncias com redes de utilidades publicas

A implantacdo da 22 Fase de Obras do Prolongamento da SP-083 devera interferir
com as redes de equipamentos publicos e privados, tais como: pontos de 6nibus,
rede elétrica, redes de agua e esgoto, incluindo captacdo para consumo humano,

linha de dutos, entre outras.

As estruturas afetadas deverdo sofrer remanejamento, a ser executado segundo
especificagdes das empresas responsaveis pelos servigos publicos. Eventuais
interrupcdes temporarias deverao ser informadas aos usuarios antecipadamente,

e constituem impactos de baixa magnitude.

A concessionaria devera realizar o cadastramento de todas as estruturas, e
providenciar a obtencao de manifestacdes das empresas responsaveis, de modo
gue as obras somente serdo iniciadas apds a anuéncia dos respectivos 6rgdos ou

instituicoes gestoras responsaveis.

Merece destaca a Estacdo de Tratamento de Agua do SAEE de Indaiatuba,
localizada as margens do rio Capivari Mirim, lindeiro as obras de captacao (estaca
1645 a 1679, ou km 25,0 ao 25,6). Nesse caso, a Concessionaria devera realizar

uma analise das condicOes fisicas das estruturas, em momento anterior as obras.

No caso de instalagdes previstas, mas ainda ndao executadas, o empreendedor

deverd manter entendimentos com as empresas responsaveis, para buscar
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alternativas de compatibilizacdo dos projetos, ja na etapa de detalhamento do

projeto de engenharia do tracado da SP-083.

Quadro de Consolidacao IP.11.1: Interferéncias com redes de utilidades publicas.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto [] Indireto

Ocorréncia X Certa [] Provavel [] Inexistente

Prazo X] Imediato ] Curto 1 Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso

Duragao X Temporario [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel [] Irreversivel

Magnitude X Pequena [] Média [] Grande

Localizacdo ] AlI ] AID X1 ADA

IP.11.2. Aumento dos niveis de ruido préximo a receptores sensiveis

Durante a execucgao das obras devera haver alteracao nos niveis de ruido nas areas
lindeiras ao trecho de intervencao, gerado pela utilizacdo de veiculos pesados,
maquinas e equipamentos, variando muito em funcdo da condicao de operagao

das mesmas.

E importante considerar que as atividades da fase de implantacdo que poderao
gerar ruidos serao executadas durante o periodo diurno, minimizando,
sobremaneira o incOmodo a vizinhanca. Além disso, os eventuais ruidos
decorrentes da implantacdao do empreendimento podem ser reduzidos com a
adocao de atividades constantes no Programa de Controle Ambiental das obras
(PCA). Os funcionarios envolvidos utilizardo Equipamentos de Protecao Individual

(EPI's), e nos equipamentos deverdo ser realizadas manutencgdes periddicas.

Essas medidas propostas visam a garantia do bem estar da populagdo contigua a

faixa de dominio e dos funcionarios envolvidos na execucao da mesma.

Ja durante a operacado, também é esperado aumento de ruido ambiente, devido a

implantacdo de um novo segmento rodoviario.
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Quadro de Consolidacao IP.11.2: Aumento dos niveis de ruido proximo a receptores

sensiveis.
Natureza [] Positivo X Negativo
Aplicabilidade [] Direto X Indireto
Ocorréncia X Certa ] Provavel [] Inexistente
Prazo X Imediato ] Curto ] Médio [] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso
Duracdo X Temporario | [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel [] Irreversivel
Magnitude [] Pequena X Média [] Grande
Localizacdo L] AII X AID X ADA

IP.11.3. Melhoria no padrdo de acesso ao Aeroporto Internacional de Viracopos

Considerando a implantacdo da 22 Fase do Prolongamento da SP-083, é possivel
definir uma area geografica dentro da qual, no sistema viario existente, havera

possibilidade de desvios para a nova rota criada pelo projeto.

A nova rodovia sera parcialmente paralela a Rodovia Santos Dumont (SP-075),
até confluir a esta, de forma que a area de influéncia do trafego abrange as
localidades proximas a estas duas rodovias, contemplando as principais rodovias

e cidades ao redor, além do Aeroporto de Viracopos.

Com a ampliacao de Viracopos, para a regiao a Oeste da estrutura existente, sera
gerada a necessidade de um novo acesso, principalmente ao abastecimento de
cargas. Esse acesso sera realizado a partir da interligacdo do Prolongamento da
SP-083 e a Rodovia Santos Dumont (SP-075).

Assim, o Prolongamento da SP-083 devera apresentar uma atracao significativa

de trafego, em consonancia a expectativa de crescimento do aeroporto.
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Quadro de Consolidacao IP.11.3: Melhoria no padrao de acesso ao Aeroporto
Internacional de Viracopos.

Natureza X Positivo [] Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia X Certa ] Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato X Curto ] Médio [] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duracdo [] Temporario | X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média X Grande

Localizacdo X AlI ] AID ] ADA

IP.12. Impactos Potenciais na Qualidade de Vida da Populacdo

IP.12.1. Incbmodos a populacdo lindeira na construcdo

Durante a fase de implantagao do empreendimento, a movimentacao dos
maquinarios, equipamentos e execucao dos servicos como limpeza de terreno,
terraplanagem, aterros, construcao de obras de arte e pavimentagao poderao

ocasionar incomodos a populacdo residente nas areas lindeiras a faixa de dominio.

Com as atividades listadas acima sdo esperadas perturbacdes relacionadas as
obras civis em geral, como: acréscimos nos niveis de ruido e vibracdo, aumento

de poeira em suspensao e acumulo de terra em vias de trafego local.

Para minimizar esses impactos devera ser realizada regulagem periddica dos
equipamentos e veiculos, umectacao das vias locais utilizadas pela obra e sempre
que possivel, realizar as atividades geradoras de ruido e vibragdo em periodos

diurnos, conforme previsto no Programa de Controle Ambiental das obras.

Quadro de Consolidacao IP.12.1: Incomodos a populacdo lindeira na construgao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia X Certa L] Provavel [] Inexistente

Prazo X] Imediato (] Curto (1 Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso

Duragio X Temporario | [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel [] Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizagdo L] AII X AID ] ADA
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IP.12.2. Interrupcoes de trafego local durante a construcdo

Os desvios e interrupgoes provisérias nas vias locais sao necessarios a realizacao
das obras, e constituem impactos diretos na qualidade de vida da populacao

usuaria dessas vias.

Esse impacto serd acentuado no cruzamento com a Rodovia Miguel Melhado
Campos (SP-324), uma vez que a interferéncia do Prolongamento sera via

passagem inferior.

Esses impactos deverao ocorrer de forma programada e planejada para minimizar
o desconforto da populacdo. Assim, devera ser estabelecido um Plano de Obras,
com o detalhamento de todos os desvios e interrupgdes necessarios, e essa
informacdo devera ser amplamente divulgada junto a comunidade local, por meio

de agOes do Programa de Comunicagao Social.

Quadro de Consolidacao IP.12.2: Interrupgoes de trafego local durante a construcao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia [ Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato [] Curto [] Médio [] Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso

Duragédo X Temporario | [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel [] Irreversivel

Magnitude X Pequena [] Média [] Grande

Localizacdo L] AII X AID ] ADA

IP.12.3. Interrupcoes de servicos publicos durante a construcdo

As interrupgcoes de servicos publicos durante a construcdo, quando necessaria,
deverao ocorrer de forma programada e por curtos periodos de duracdo,

associados ao processo de remanejamento e/ou protecao das redes.

O empreendedor, juntamente com as empresas responsaveis pelos servicos
publicos, devera garantir que a populacdo afetada por eventuais interrupcoes seja

previamente comunicada.

Porém, nos casos de acidentes envolvendo ruptura de redes e/ou vazamentos

poderao ocorrer interrupgdes nao programadas.
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Quadro de Consolidacdo IP.12.3: Interrupgdes de servicos publicos durante a

construcdo.
Natureza [] Positivo X Negativo
Aplicabilidade [ Direto X Indireto
Ocorréncia [] Certa X Provavel [] Inexistente
Prazo [] Imediato X Curto ] Médio [] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso
Duracdo X Temporario | [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel [ Irreversivel
Magnitude X Pequena [] Média [] Grande
Localizacdo X AlI X AID [ ] ADA

IP.12.4. Desapropriagdo

Para realizacdo das obras serd necessario intervir em area particulares, que serao
incorporadas a faixa de dominio da Concessionaria por meio de desapropriagoes.
Tal valor esta sujeito a variagdes em funcdo de ajustes no detalhamento de projeto
e nos perimetros de desapropriacdo que serdo definidos apds a realizacdo do

Cadastro Fisico dos imdveis.

As areas a serem desapropriadas serao definidas em Decreto de Utilidade Publica,
etapa inicial do processo de desapropriacao, que, conforme assegura a legislacao
federal e estadual, adotard como critério a avaliacdo justa e pelo valor de mercado

de suas propriedades e benfeitorias afetadas.

O levantamento cadastral dos imdveis, com identificacdo dos proprietarios e
delimitacgao final dos poligonos de desapropriacao, sera realizado juntamente com
o detalhamento do projeto de engenharia, e permitira estabelecer com precisdo o

numero de imdveis afetados e as dreas a serem desapropriadas.

Nesse estudo foi realizado levantamento das propriedades afetadas com base na

declaracdo do proprietario, durante entrevistas de campo.

Com isso, a ADA possui dimensao territorial total de 130,88 ha, e estima-se que
ao menos 45 propriedades particulares passarao por processos desapropriatoérios,
totalizando 112,56 ha. As intervencdes em areas de dominio publico (estadual ou

municipal) somam 18,32 ha.

Para a execucdo das obras, estima-se que serdo afetadas 15 residéncias, 10 em
trecho urbano e 5 em trecho rural. A populacao afetada estimada é de 58 pessoas,

sendo que destas 40 residem em area urbana - Jardim Fernanda II.
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Quadro de Consolidacao IP.12.4: Desapropriacao e Relocacdao de Moradias.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto [] Indireto

Ocorréncia X Certa L] Provavel [] Inexistente

Prazo X] Imediato ] Curto 1 Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso

Duracdo [] Temporario | X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média X Grande

Localizacdo L] AII ] AID X ADA

IP.12.5. Alteracbes na paisagem

A 23 Fase de Obras do prolongamento da SP-083, trecho de aproximadamente 8,5
quilometros de extensao, implica em alteracao na paisagem atual local, ja que a

regido do empreendimento é predominantemente rural (agricultura e pastagem).

No entanto, os impactos na paisagem serdo diferenciados em fungao de fatores
como o relevo, existéncia de fragmentos florestais e o uso e ocupacdo do solo.
Principalmente com relacdo ao ultimo tépico - uso e ocupacao do solo, vale
lembrar que o Prolongamento da SP-083 tem tracado sequencial a Fase 1, ja em
operacao; perpendicular as rodovias Anhanguera, Bandeirantes e Miguel Melhado
e Rodovia Santos Dumont. Essa intensa malha vidria da regido demonstra que na

paisagem do entorno do empreendimento ja é frequente a presenca de rodovia.

Quadro de Consolidagcao IP.12.5: Alteracdes na paisagem.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia X Certa [] Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto [] Médio [] Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso

Duragao ] Temporario X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizagdo L] AII X AID ] ADA
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IP.13. Impactos nas Financas Publicas

IP.13.1. Aumento nas receitas fiscais durante a constru¢do

Durante a fase de construgao, uma parte significativa dos desembolsos a serem
realizados pelo empreendedor retornarao aos cofres publicos na forma de impostos
ou taxas que incidam sobre a contratagao da mao-de-obra, aquisicao e aplicacao

de materiais e utilizacdo de equipamentos.

Nos gastos com a mao-de-obra incidem despesas com encargos sociais, com base
nas regras para horistas que preponderam nas contratacdoes de mao-de-obra nas
construcdes de estradas. Esses encargos, conforme observado no Manual de
Custos de Infra-estruturas de Transportes (DENIT, 2008) incluem as seguintes

contribuicdes basicas:

INSS

FGTS

SESI

SENAI

INCRA

Salario Educacéo

Seguro Acidente de Trabalho
SEBRAE

Além destes custos contemplam-se ainda os seguintes custos complementares:

Repouso Remunerado
Feriados e Dias Santificados
Férias e 1/3 de Férias
Auxilio doenca

Acidente de Trabalho

130 Salario

Licenga Paternidade

Faltas Justificadas

Quadro de Consolidacao IP.13.1: Aumento nas receitas fiscais durante a Construgao.

Natureza X Positivo
Aplicabilidade [] Direto
Ocorréncia X Certa
Prazo [] Imediato
Espacialidade [] Localizado

Duracdo X] Temporario

Reversibilidade ] Reversivel
[] Pequena

X All

Magnitude

Localizacao

[] Negativo
X Indireto

] Provavel

X Curto

X Disperso

[] Permanente
X Irreversivel
Xl Média

O AID

[] Inexistente
[] Médio ] Longo
] Ciclico

] Grande
] ADA
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IP.13.2. Impactos nas Receitas Fiscais durante a Operagao

Na fase de operagao, incidirdao sobre as despesas e receitas operacionais da
concessionaria, os mesmos encargos, contribuicdes, taxas e impostos incidentes
sobre os custos de obra no momento da construcdo, porém com variacdes em

virtude das diferentes composicdes dos custos de operagao e construgao.

Complementarmente, na fase de operacdao de rodovias concessionadas, sao
deduzidos da Receita Bruta (arrecadacao dos pedagios) os seguintes tributos

incidentes:

¢ ISS (cuja aliquota varia de um municipio para o outro, até o limite de 5% sobre a receita

operacional bruta);
e PIS (cuja aliquota praticada no ano de 2011 equivale a 0,65% de todas as receitas); e
e COFINS (cuja aliquota praticada no ano de 2011 equivale a 3% de todas as receitas).

Deve-se citar, ainda, os demais impactos positivos que podem ocorrer sobre as
fontes de arrecadacdao municipal, decorrentes da atragdao de novas atividades,
empregos e domicilios nos locais de maior acessibilidade. Estudos desenvolvidos
pela FIA/USP (Fundacgao Instituto de Administracao da Universidade de Sao Paulo),
encomendados pela ARTESP, comprovam que os impactos sécio-econdmicos do
Programa de ConcessOes sobre as cidades paulistas atendidas pela malha
rodoviaria sao bastante positivos, se analisados os nimeros de estabelecimentos
comerciais, industriais e de servigos criados nas cidades cortadas pelas rodovias

concedidas, que se mostrou bastante superior ao restante do Estado.

Quadro de Consolidacdao IP.13.2: Impactos nas Receitas Fiscais durante a Operagao.

Natureza X Positivo [] Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia X Certa [] Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato X Curto [] Médio ] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duragao ] Temporario X Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizagdo X AlI ] AID ] ADA
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IP.13.3. Aumento das demandas por infraestrutura fisica e social durante a

construcao

Como tem sido procedimento adotado pela Concessiondria, a contratacao dos
trabalhadores dara preferéncia aos moradores locais, que retornam diariamente
para suas residéncias, nao constituindo demandas adicionais efetivas para servicos
sociais. Deve-se ressaltar ainda que os municipios diretamente afetados pelas
obras possuem condicdes de absorver essa mao de obra, sem a necessidade de

contratag(”)es externas.

No caso da infraestrutura fisica, o atendimento as demandas por agua e coleta de

esgotos devera ser equacionado no contexto do planejamento das obras.

Diante desses fatores, em que pese a quantidade de mao-de-obra empregada,

este impacto pode ser considerado de baixa intensidade.

Quadro de Consolidagdo IP.13.3: Aumento das demandas por infraestrutura fisica e
social durante a construcao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade [] Direto X Indireto

Ocorréncia [] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato X Curto [] Médio [] Longo
Espacialidade [] Localizado X Disperso

Duracgao X Temporario [] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel [] Irreversivel

Magnitude X Pequena [] Média [] Grande

Localizagdo X AIl ] AID ] ADA

IP.14. Impactos Potenciais sobre o Patrimdnio Arqueoldgico e Cultural

IP.14.1. Interferéncias com o patriménio arqueoldgico e cultural

A implantacdo das obras pode promover alteracdes sobre os bens arqueoldgicos e
histéricos existentes na ADA. De maneira geral, a area proposta para o
empreendimento possui caracteristicas fisiograficas favoraveis a presenca de

ocupacao humana e/ou ocorréncia de vestigios arqueoldgicos.

As analises tematicas subsidiadas pelo modelo técnico-cientifico adotado e pelas
diretrizes estabelecidas pelo regramento juridico em vigor, resultaram na

elaboracdo do Programa de Diagnéstico Arqueoldgico Interventivo para o
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prolongamento da Rodovia José Roberto Magalhdes Teixeira (SP-083), segmento
entre a Rodovia dos Bandeirantes (SP-348) e a Rodovia Santos Dumont (SP-075),

elaborado sob responsabilidade do Prof. Dr. Wagner Gomes Bornal.

Dessa forma, a previsao do potencial impacto sobre o Patrimbnio Arqueoldgico e

Cultural é apresentado a seguir.

Quadro de Consolidagdao IP.14.1: Interferéncias com o patrimbnio arqueoldgico e

cultural.

Natureza
Aplicabilidade
Ocorréncia
Prazo
Espacialidade
Duracao
Reversibilidade
Magnitude

Localizacao

[] Positivo X Negativo

X Direto [] Indireto

[] Certa X Provavel [] Inexistente
X Imediato [] Curto [] Médio

X Localizado [] Disperso

D Temporario | [] Permanente ] Ciclico

X Reversivel [ Irreversivel
X Pequena [] Média [] Grande
[ AII ] AID X ADA

9.4.2. Sintese da Qualificacdao dos Impactos Potenciais

[] Longo

A seguir, no Quadro 9.4.1-1 pode ser observada uma sintese da Qualificagdao dos

Impactos Potenciais.

Quadro 9.4.1-3: Sintese da Qualificacdo dos Impactos Potenciais.

aguas subterraneas

FASE DO
EMPREENDIMENTO IMPACTO NATUREZA | MAGNITUDE
IP.12.4. Desapropriacao e Relocagao de _ G
1. PLANEJAMENTO Moradias

IP.9.2. Alteragdes urbanisticas na AID - G

IP.1.1. Alteracdo da estabilidade das encostas
e aumento da susceptibilidade a erosao por - M

terraplenagem

IP.1.2. Aumento das areas impermeabilizadas - M

IP.1.3. Aumento do risco de contaminagao de
solo por combustiveis e lubrificantes durante - M

a construcao

~ IP.2.1. Alteragbes no regime fluviométrico de
2. CONSTRUGAO cursos d’4gua - G
IP.2.2. Alteragao dos niveis de turbidez dos _ M

corpos hidricos durante a construcdo
IP.2.3. Assoreamento de cursos d'agua _ M
durante a construcdo
IP.2.4. Alteracao da qualidade da agua _ G
durante a construcdo

IP.3.1. Alteragdo no regime de fluxo das - M
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FASE DO
EMPREENDIMENTO IMPACTO NATUREZA | MAGNITUDE
IP.3.2. Risco de contaminacao do lencol _ G
fredtico durante a construcao
IP.4.1. Impactos na qualidade do ar durante a _ p
construcdo
IP.5.1. Reducgdo da cobertura vegetal da area _ G
diretamente afetada
IP.5.2. Ampliacdo do grau de fragmentacao _ G
florestal e instalacdo do efeito de borda
IP.6.1. Aumento dos riscos de atropelamento _ G
e da pressdo de caca durante a implantacao
IP.6.2. Impactos na fauna aquatica dos cursos - M
d’agua a serem desviados/canalizados
IP.7.1. Interferéncias com Unidades de . G
Conservacdo e demais areas protegidas
IP.8.1. Aumento na circulagdo de veiculos
pesados na malha viaria local durante a - P
construcdo
IP.11.1. Interferéncias com redes de
. i - P
utilidades publicas
IP.11.2. Aumento dos niveis de ruido proximo _ M
a receptores sensiveis
IP.12.1. Incomodos a populacgdo lindeira na _ M
construcdo
IP.12.2. InterrupgGes de trafego local durante _ P
a construcao
IP.12.3. InterrupgGes de servigos publicos _ P
durante a construcao
IP.12.5. Alteragdes na paisagem - M
IP.13.1. Aumento nas receitas fiscais durante M
a construcao
IP.13.3. Aumento das demandas por
infraestrutura fisica e social durante a - P
construcdo
IP.14.1. Interferéncias com o patrimonio _ P
arqueoldgico e cultural
IP.1.4. Alteracdo do risco de contaminagao de
solo por vazamento de produtos perigosos - M
durante a operacao
IP.2.5. Risco de contaminagao dos corpos _ M
hidricos durante a operacao
IP.4.2. Impactos na qualidade do ar durante a _ M
operagao
IP.5.3. Alteragdo do nivel de risco da
ocorréncia de incéndios nas florestas - M
remanescentes no entorno da rodovia
IP.6.3. Alteragdo no nivel e distribuigdo
3. OPERAGAO espacial do risco de contaminagao da fauna _ G
aquatica e edéfica por acidentes com cargas
toxicas
IP.7.1. Interferéncias com Unidades de _ G
Conservacdo e demais areas protegidas
IP.8.2. Melhoria da acessibilidade entre G
rodovias da Regido
IP.8.3. Melhoria na circulagdo de veiculos na
M
AID
IP.9.1. AlteragGes urbanisticas na Al G
IP.9.3. Alteracbes dos valores imobiliarios M
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FASE DO
EMPREENDIMENTO IMPACTO NATUREZA | MAGNITUDE
IP.9.4. Aumento do grau de atratividade para M
atividades econdmicas
IP.10.1. Geragao de empregos diretos e p
indiretos
IP.11.3. Melhoria no padrao de acesso ao G
Aeroporto Internacional de Viracopos
IP.13.2. Impactos nas Receitas Fiscais M
durante a Operacgao
P: Pequena M: Média G: Grande
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