


5.2 -
5.2.1-
5.2.2-
5.2.3-
5.2.4-
5.2.5-
5.2.6-

5.2.7-

262



5.2.8- Uso e Ocupacdo do Solo

Neste item serdo avaliadas todas as atividades geradoras de impacto durante as
fases de implantagdo e operagcdo do empreendimento, que poderao vir a alterar
as caracteristicas atuais de Uso e Ocupac¢ao do Solo, conforme fichas sinteses
apresentadas a seguir, acompanhadas de suas respectivas Justificativas
Técnicas.

IMPACTO AMBIENTAL: FASE:

Modificagao da Paisagem Local Implantacao

ATIVIDADES GERADORAS DO IMPACTO:
Supressao da cobertura vegetal arbérea

AVALIACAO DO IMPACTO:

Natureza negativa;
— Nivel de intervencao direto;

— Temporalidade de ocorréncia imediata;

— Abrangéncia local;

— Duracdo permanente;

— lrreversivel; e

— Nao mitigavel.

VALORACAO DO IMPACTO PREVISTO:

Sem adocgao de Medidas Mitigadoras Com adocao de Medidas Mitigadoras

\ Baixo. Nao mitigavel.
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5.2.8.1- Justificativa Técnica

Consideradas as informagbes reunidas no diagnéstico ambiental, onde foram
caracterizados os aspectos sobre uso e ocupagao do solo nas escalas regional e
local; nesta justificativa serdao avaliadas as interferéncias ambientais geradas pelo
empreendimento proposto nas fases de implantacdo e operagdo, a partir da
projecao de cenarios provaveis sobre a situagao atual.

Para isso, foram evidenciados os principais indicadores ambientais que
correspondem as variaveis que se manifestam de forma diferente nas duas
situagbes temporais a partir das quais serdo projetadas as interferéncias
ambientais mais provaveis de ocorrerem na esfera dos aspectos de uso e
ocupacao do solo, quais sejam:

— cenario atual (sem o empreendimento) e,

— cenario de sucessao ja considerando a presengca do empreendimento nas
fases de implantacao e operacao,

Tais indicadores estao associados aos processos de reorganizacao do espaco,
onde estdo inseridos nao apenas os elementos da paisagem natural, mas,
principalmente, as atividades antrdpicas ja desenvolvidas.

O diagnostico ambiental revelou que a area do futuro empreendimento detém
ainda caracteristicas tipicamente rurais, € que, direta ou indiretamente, ira
incorporar novos elementos, produzindo assim cenarios modificados daqueles
estabelecidos atualmente.

Tais alteracdes serao dinamizadas pela intensificacao da circulacdo de pessoas e
negocios, ndo apenas no proprio local do empreendimento, mas principalmente
nas areas adjacentes, pelas principais vias de acesso (rodovias Marechal
Rondon, Prefeito Jodo Zachi e vereador José de Moraes) que servirdo como
eixos vetores de aumento de fluxo de veiculos, além da prépria expansao e
adensamento territorial urbano.

A modificacdo da paisagem atual corresponde a um conjunto de acbes capazes
de alterar uma determinada porgdo na escala local e regional, substituindo os
elementos cénicos existentes ou modificando seu comportamento de modo a
contribuir (favoravel ou desfavoravelmente) a qualidade de vida da populacéo.

Com o inicio das obras, a vegetacdo arbdrea existente sera suprimida,
excetuando-se as areas especialmente protegidas, modificando a paisagem local,
para o observador externo habituado com o cenario atual.

Este impacto é considerado baixo,
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5.2.7 - Uso e Ocupacao do Solo

IMPACTO AMBIENTAL: FASE:

Desordenamento do Uso do Solo no entorno do empreendimento Implantagdo e Operacao

ATIVIDADES GERADORAS DO IMPACTO:

¢ Implantacdo do Empreendimento

AVALIACAO DO IMPACTO:

— Natureza negativa;
— Nivel de intervencéo direto;

— Temporalidade de ocorréncia imediata;

— Abrangéncia local;

— Duracao temporaria / permanente;

— Reversivel; e
— Mitigavel.

VALORACAO DO IMPACTO PREVISTO:

Sem adoc¢éo de Medidas Mitigadoras Com adocédo de Medidas Mitigadoras

\ Baixo. ¢ Virtualmente Ausente

5.2.8.2- Justificativa Técnica

Os impactos potenciais sobre os tipos de uso e padrées de ocupagado do solo
estdo associados ao grau de modificacdo daquele espaco para a implantacéo e
operacao do empreendimento proposto, sobretudo, pelas interferéncias que seréao
introduzidas direta e indiretamente na rotina cotidiana da populagdo e do seu
territério, modificando, positiva ou negativamente, sua qualidade de vida no que
tange sua relacdo econdmica, politica, social, cultural e histérica com aquele
lugar.
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Assim, os impactos ambientais passiveis de ocorréncia no entorno da area, em
funcdo da implantacdo e operagdo do empreendimento, foram analisados e
avaliados com o objetivo de fornecer subsidios técnicos ao entendimento das
provaveis modificagbes ambientais nas fases de implantagcédo e operacao.

E comum ocorrer movimentos migratérios, causados pela oferta de postos de
trabalho estimulando assim o estabelecimento de “piolho” nas proximidades do
acesso ao empreendimento.

Com o inicio das obras, sera percebido um fluxo grande de operarios ocupando
0s novos postos de trabalho, podendo estimular a ocupacao de areas proximas
de dominio publico (faixas lindeiras as rodovias Vereador José de Moraes e
Prefeito Jodo Zachi), com construgcbes residenciais e atividades comerciais
“piolho” para atender o publico consumidor (operarios), tais como, venda de
produtos alimenticios, cigarro e géneros de primeira necessidade.

Nesse caso, podera ocorrer a expansao e o adensamento territorial urbano, o que
caracterizaria uma situacao potencialmente favoravel se associada diretamente
as oportunidades de emprego geradas nas fases de implantacdo e opera¢ao do
complexo.

Entretanto, movimentos migratorios permanentes e pendulares da populacao
local e regido, podera provocar alteragdes na qualidade de vida da populagéo
residente no local, dada as novas condigbes de uso e ocupagado do solo no
entorno da gleba.

A expansao e adensamento territorial urbano foram identificados como um
cenario provavel de sucessdo no estagio atual da area, composta por uma
paisagem predominantemente campo antropico e pasto, com grande potencial de
abairramento, contribuindo para a expansao territorial das areas urbanizadas
(residenciais, comerciais e industriais)

Esse cenario potencial decorre, direta e indiretamente, da operacao do referido
empreendimento que proporciona novos nhegoécios imobilidarios numa porcéao
municipal definida como zona de expanséao urbana, induzindo uma nova dindmica
local de uso e ocupacao do territorio.

Em relacdo ao processo de adensamento das areas urbanizadas ja existentes,
isso pode ser identificado sobre areas inseridas dentro do perimetro dos bairros
do Pinhal, Nova Pinhal, Chacara Pinhal, Chacara Pinhal Mirim e Cai, indicando,
igualmente, um potencial para construcdo de novos estabelecimentos e o
adensamento interno desse perimetro urbanizado.

Alem disso podera ocorrer um aumento das despesas publicas em funcdo do
carater mitigador da Prefeitura como gerenciador desses problemas (saude
publica, por exemplo), e que de forma indireta, serdo repassados ao contribuinte,
influenciando na qualidade de vida dos municipes como um todo.
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Considerando também uma perspectiva de expansdo e adensamento de forma
desordenada em areas ainda ndo ocupadas, estas se tornam alvos de invasores
com novas residéncias autoconstruidas, desprovidas de planejamento e
acarretando adversidades no ordenamento territorial em relagdo aos seguintes
aspectos:

= Invasdo de areas de risco;

= Modificagcdo do modelado natural do relevo;
. Degradacao da paisagem;

. Lancamento de esgoto in natura;

. Abastecimento de agua;

- Aumento das despesas publicas

Assim, considerando as caracteristicas gerais, tanto da regido como da porcéo
municipal onde esta localizada a &rea prevista para a implantacdo do
empreendimento, foi possivel evidenciar a posi¢ao privilegiada de Cabreuva entre
duas das principais regidoes metropolitanas brasileiras (Sdo Paulo e Campinas),
servindo como rota de ligagcao entre estas, através da rodovia Marechal Rondon
(SP-300).

Em relacdo aos aspectos de uso e ocupacao do solo, na escala regional verificou-
se que a porgao norte do municipio de Cabreuva (onde se localiza a area de
estudo) configura uma paisagem bastante descaracterizada das condi¢oes
naturais, agora ocupadas por extensas areas recobertas por pastagem e
eucalipto; situagao esta, confirmada no caminhamento de campo.

Associados a esta situagdo sao encontrados alguns bairros residenciais (Pinhal,
Nova Pinhal, Chacara do Pinhal e Chacara do Pinhal Mirim), além de areas
destinadas as atividades industriais € comerciais, ratificando a tendéncia de
expansao urbana de Cabreuva.

Nessas condicdes, a projecdo do empreendimento dentro de um cenario
sucessorio para aquela porgao territorial municipal, evidenciou modificagdes
ambientais vinculadas a alteragcdo da paisagem ja constituida, e a expanséao e
adensamento territorial urbano.

Assim, fica constatada uma situagao ambiental favoravel do ponto de vista dos
aspectos de uso e ocupagao do solo, com relagdo a implantacdo do
empreendimento, desde que medidas mitigadoras voltadas a ocupacao ordenada
do t4erritério sejam adotadas conjuntamente pelo 6rgdo municipal e
empreendedor.
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5.2.9- Sécio-Economia

Neste item serdo avaliadas todas as atividades geradoras de impacto durante as
fases de implantacdo e operacdo do empreendimento, que poderdo alterar as
caracteristicas socioecondmicas atuais do municipio de Cabreuva e Regiéo,
conforme avaliacdo apresentada na ficha-sintese a seguir, acompanhada de sua
respectiva Justificativa Técnica.

IMPACTO AMBIENTAL: FASE:

1. Elevagao do consumo de bens e servigos privados;

2. Valorizacdo do preco da terra na regido de entorno do
empreendimento;

3. Geracdo de empregos diretos, indiretos e emprego efeito Implantagao e Operagéo.
renda;

4. Elevacao de receitas municipais;

5. Atragéo de novas empresas e negdcios para 0 municipio

ATIVIDADES GERADORAS DO IMPACTO:

Planejamento, Implantagdo e Operagcao do Empreendimento

AVALIACAO DO IMPACTO:

Natureza positiva, para todas as atividades geradoras do impacto;

Nivel de intervencdo direto e indireto para o item 1, Indireta - item 2, e direta - itens 3,4 € 5
Temporalidade de ocorréncia médio e longo prazos - item 1, 2; e curto e médio - itens 3, 4
e 5;

Abrangéncia local para os itens 1,2, 4 e 5, e local e regional- item 3;

Durac&o permanente em todos os itens;

Reversivel - itens 1 e 3, e Irreversivel para os itens 2,4 e 5;

Nao Mitigavel - para todos os itens - efeito positivo.

VALORACAO DO IMPACTO PREVISTO:

Sem adog¢ao de Medidas Mitigadoras Com adogéao de Medidas Mitigadoras

Positivo \ Baixo. Sem necessidade de adogao de Medidas
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5.2.9.1- Justificativa Técnica
1. Elevacao do consumo de bens e servigos privados

A implantagdo do empreendimento SP Races elevara o consumo de bens e
servigos privados no municipio de Cabretva - em especial no Distrito do Jacaré -
e, em menor grau na area central do municipio, ocasionando um efeito positivo
devido seu potencial para geracao de empregos diretos e indiretos, geracao de
renda e elevacgao do repasse de impostos estaduais e municipais.

Um empreendimento como o SP Races, com previsdo de operagdes ligadas a
testes automotivos (veiculos, pecas e equipamentos dessa cadeia industrial) e
tendo empresas ligadas ao setor, passarao determinados periodos elaborando
testes nas pistas e ficardo estabelecidos na regido a fim de efetuarem suas
atividades. Com isso, demandaréo bens e servicos diversificados em Cabreuva,
principalmente os de primeira necessidade, como alimentacao, estadia, materiais
e servicos de escritorio, compra de géneros de limpeza e manutengao em geral.

A preferéncia de tais empresas e profissionais usuarios do empreendimento em
efetuar parte do seu consumo em Cabreuva decorrera das escolhas tradicionais
que sao efetuadas pelos consumidores no momento de decidir seus gastos, ou
seja, quando eles levam em consideracao fatores como: os custos de transporte,
que podem encarecer produtos adquiridos e o proprio deslocamento do
consumidor; da oferta de bens e servigos, que quando similares, sua aquisi¢ao ou
utilizagdo nas proximidades do trabalho ou residéncia torna-se mais vantajosa; e
0s pregos competitivos, que desestimula o deslocamento para outras cidades, se
um mesmo produto € ofertado nas imediagdes da residéncia.

Neste caso, ltupeva, Jundiai e ltu localizam-se a mais de 10 km do local do
empreendimento, enquanto que o Distrito do Jacaré e a area central de Cabreuva
estdo a pouco mais de 2 km e oferecem determinados bens e servigos privados
compativeis aos encontrados nas outras pragas. Certamente havera despesas
em Jundiai ou ltu - cidades que concentram oferta de produtos e servicos mais
sofisticados, como estadia, lojas comerciais especializadas ou prestadores de
servico mais especificos e ligados a atividade automobilistica - mas serdo em
menor propor¢cao e grau do que ocorrera no Distrito do Jacaré e na area central
de Cabreuva.

A dimenséao exata da destinacao desses gastos, no Distrito do Jacaré ou na area
central de Cabreuva, é de dificil mensuragcao e néo sera precisa, mas certamente
a maior parte dos gastos serao efetuados nessas duas areas.

Conforme descrito no perfil econébmico de Cabreuva, a area central do municipio
e o Distrito do Jacaré contam com supermercados, mercados, lojas de
eletrodomésticos, mini-shoppings centers, servigos de saude e uma variada gama
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de opgdes de consumo que poderao atender a demanda que ocorrera com a
operagao do empreendimento.

Os gastos estimados ampliardo o faturamento tanto das lojas e redes varejistas
fornecedoras de bens, quanto de empresas e profissionais liberais que ofertem
seus servicos, resultando na elevagao do recolhimento de impostos pelo governo
estadual, seja por meio do Imposto sobre Circulacdo de Mercadorias e Servicos -
ICMS, ou o recolhimento, pela prefeitura, do Imposto Sobre Servigos. Parte do
que sera recolhido pelo ICMS retornara para o municipio de Cabreuva por meio
dos repasses da Cota Parte da cidade, que sera elevada devido ao acréscimo de
consumo. Como o0s gastos serdo extremamente pulverizados dentro do municipio
e cada atividade econbmica possui aliquotas diversificadas, a mensuracao do
recolhimento ndo pode ser feita.

Os gastos com mao-de-obra, juntamente com os seus efeitos, serdo abordados
em topico especifico.

2. Valorizagao do prego da terra na regido de entorno do empreendimento

O empreendimento SP Races exercera impacto positivo nessa possibilidade, por
implicar no uso e ocupacao de uma area total de mais de 1.960.000 m2.

Por localizar-se em Zona predominantemente Urbana e Residencial de Cabreuva,
apos iniciada sua ocupacgao, o projeto reduzira o estoque de terras disponiveis na
regido, fazendo com que a reducao da quantidade ofertada eleve os precos da
guantidade existente, em uma funcao inversa.

Dessa forma, identifica-se o impacto positivo dessa valorizagdo em decorréncia
do possivel aumento que exercera na arrecadacao do IPTU.

A prefeitura municipal de Cabreuva recolhe esse imposto sobre o valor venal do
imovel, que certamente sera elevado com a redugao do estoque de terras.

E valido afirmar que essa valorizacdo n&o tera efeito em todo o municipio de
Cabreuva, possivelmente impossibilitando que familias mais carentes adquiram
seu imovel. A acdo dessa valorizagdo limita-se ao entorno do empreendimento.

A instalacdo de um empreendimento nas caracteristicas do SP Races atraira
novos estabelecimentos comerciais e de servigos para a regido, ocupando areas
abandonadas ou adquirindo negocios existentes.

Esse sera um efeito positivo, pois permitira que Cabreuva amplie sua
arrecadacao de impostos e gere mais empregos.
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3. Geragao de empregos diretos, indiretos e emprego efeito renda

A geracdo de empregos é um efeito positivo decorrente da implantagdo do
empreendimento, pois deriva do montante a ser investido para a constru¢ao do
autédromo e o consumo de bens e servicos na cidade. Os empregos que serao
gerados pelo empreendimento podem ser divididos em quatro fases:

e Primeira: contempla as obras para implantacdo do empreendimento, ou seja,
terraplanagem e infra-estrutura basica de vias de transporte, energia e
saneamento. O empreendedor prevé a geracao de 50 empregos por meio da
construtora contratada para iniciar o projeto.

e Segunda: refere-se as obras que os usuarios ou proprietarios das areas
loteaveis para uso e ocupagdo dos condominios de galpbes para materiais,
equipamentos de testes e exposicoes efetuardo, o que envolvera empreiteiros e
pequenas e médias construtoras. A aquisicdo da parte bruta dos materiais de
construgdo ocorrera na regidao devido aos custos de transporte inerentes e
também colaborara na gerarao de empregos indiretos e o emprego efeito renda
(decorrente dos gastos efetuados pelos empregos indiretos gerados).

A previsdo dos empregos gerados nessa fase passa por estimativas que,
quando elaboradas de forma conservadora e cuidadosa, sdo aceitaveis como
referéncia inicial. Dessa forma, utilizaremos os dados apresentados em item
anterior, ou seja, 80 m2 de area construida a um custo de R$ 805,95 reais o m2
e ira supor-se que todos os lotes serao vendidos e ocupados em um prazo de 5
anos em uma distribuicao linear.

Sera utilizada uma estimativa elaborada pelo BNDES (Banco Nacional de
Desenvolvimento Econdmico e Social) denominada Modelo de Geracao de
emprego. Para o setor da construcgao civil, cada R$ 1 milhdo de reais investido
resulta em 19,3 empregos diretos e 10,3 indiretos, somando 29,6 empregos.

Aplicando essa estimativa do BNDES para a previsao de investimentos que
ocorrerdo no empreendimento SP Races, ao longo de cinco anos teremos a
criacado de cerca de 518 empregos relacionados a fase de obras dos armazéns
e areas dos usuarios.

e Terceira: sdo 0s empregos a serem gerados diretamente na manutencao e
operagdao do empreendimento. Aqui sdo consideradas as ocupagdes como
jardineiros, carpinteiro, servicos de segurancga, controle e manutencao do
empreendimento. A previsdo do empreendedor é de que sejam gerados 12
empregos.

e Quarta: sdo os empregos diretos e indiretos a serem gerados pelo acréscimo
no consumo de bens e servicos em Cabreuva, que sao de dificil estimacao
devido as seguintes caracteristicas: os setores de comeércio e servigos, que
gerariam empregos diretos, podem estar operando com capacidade ociosa,
podendo absorver aumentos no consumo sem a necessidade de contratar
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novos empregados; os gastos sao pulverizados em diversas unidades de
consumo, o que reduz o impacto da geragcdo de empregos; € no caso dos
empregos indiretos, boa parte dos fornecedores dos produtos consumidos
possuem suas plantas industriais em outras localidades, impedindo que o efeito
seja medido no préprio municipio.

E valido observar que esse aumento na oferta de empregos durante as quatro
fases listadas podera elevar o fluxo migratério de pessoas a procura de ocupacéao
no municipio de Cabreuva. Esse efeito ndo pode ser mensurado corretamente
pela auséncia de dados, mas é possivel afirmar que esse fendbmeno sera
relativamente reduzido quando levado em conta o ultimo levantamento efetuado
pelo IBGE a respeito da migragdo no municipio, que data do Censo IBGE 2000 e
dos levantamentos da Fundacao Seade.

4. Elevacao de Receitas Municipais

O municipio de Cabreuva tera suas receitas municipais ampliadas com a
instalacdo do empreendimento, o que é um efeito positivo. A geracao de receitas
sera um beneficio duradouro com a cobrancga do IPTU do empreendimento e dos
armazéns, e do ISS sobre as operacdes de testes a serem efetuadas, em
decorréncia da utilizagao das pistas.

A mensuracao antecipada dessas receitas é complexa, pois ira variar conforme o
valor venal de cada imével e da area util dos armazéns destinados aos usuarios
de testes. O ISS, que sera arrecadado na fase de obras, também sera importante
beneficio.

5. Atragao de novas empresas e negocios para 0 municipio

A implantagdo de um empreendimento como o SP Races em Cabreuva produzira
efeitos positivos quanto a atracdo de novas empresas e negoécios para o
municipio em dois estagios. O primeiro se refere ao condominio de galpdes
previsto para ser instalado no interior do empreendimento, ja que la serdo
implantadas empresas usuarias das pistas de teste, na sua maioria integrantes da
cadeia industrial automotiva.

Esses usuarios do condominio de galpbes, em boa parte, ndo irdo constituir
novas empresas em Cabreuva, mas irdo demandar bens e servicos disponiveis
Nno municipio e remunerar o empreendedor pelo uso e ocupacéao do solo.

O segundo estagio diz respeito a atragdo de empresas comercializadoras de bens
e prestadoras de servigcos que serdao motivadas a se instalar no municipio como
decorréncia das atividades que serdo desenvolvidas. Neste estagio € entendido
um aumento da demanda por locais de hospedagem, alimentacao, prestacao de
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servigos gerais (copias, reparos, escritorio etc.).

Ndo ha previsao de instalagdo de empresas diretamente ligadas a atividade
automotiva (producdao de pecas, equipamentos ou automoveis) fora da area
prevista pelo empreendedor.

Recomenda-se que o municipio de Cabreuva desenvolva estudos ligados a
promocao e o fomento para instalacdo de empresas pertencentes a cadeia
produtiva automotiva em sua area.
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5.2.10- Sistema Vidrio

Neste item serdo avaliadas todas as atividades geradoras de impacto durante as
fases de implantacdo e operagdo do empreendimento, que poderao vir afetar as
caracteristicas atuais do Sistema Viario adjacente a area do empreendimento,
conforme ficha sintese apresentada a seguir.

IMPACTO AMBIENTAL: FASE:

Aumento de volume de trafego Operacao.

ATIVIDADES GERADORAS DO IMPACTO:

e Operacado do Empreendimento

AVALIACAO DO IMPACTO:

— Natureza: negativa
— Nivel de intervencao: direto
— Temporalidade de ocorréncia imediata;
— Abrangéncia local;
— Duracao temporaria;
— Reversivel;
— Mitigavel.
VAI.ORAQAO DO IMPACTO PREVISTO:

Sem adogao de Medidas Mitigadoras Com adogdo de Medidas Mitigadoras

\ Baixo. ¢ Virtualmente Ausente

5.2.10.1- Justificativa Técnica

A Justificativa técnica aqui apresentada sera feita a partir da identificacdo do
publico, bem como estimando-se a demanda de veiculos que sera atraida pelo
Empreendimento na situagao mais critica.

a) ldentificagdo do Publico

Segundo o Empreendedor o SP Races sera um empreendimento voltado a
tecnologia automotiva e lazer relacionado ao automobilismo. Nesse contexto,
estdo previstas a realizacdo de multiplas fungdes, relacionadas a essa industria
nas mais diversas formas, desde a locagao de infra-estrutura para a realizacao de
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testes, desenvolvimento de produtos, simulacées, até a de promocgao de eventos
para o langcamento de produtos e realizagdo de negdcios, feiras, exposicoes, fest-
drives, etc, nos moldes de empreendimentos similares existentes nos Estados
Unidos e Europa.

O Empreendimento reune diversos espacgos para as diferentes finalidades,
incluindo pista de teste, arquibancada, torre de controle e centro médico, pista de
testes de durabilidade, campo de provas, pista de terra, oficinas e edificacées de
apoio. A infra-estrutura de comércio, lazer e servigos, inclui um mini-shopping
center, praga de encontro, parque de diversdes, Spa/Centro da Mulher, centro de
convencgdes, restaurantes e lanchonetes, além de um complexo hoteleiro. Ha
ainda dois condominios de galpbes modulares destinados a diversos ramos da
industria automotiva para a instalacdo de oficinas, postos avancados de
engenharia, etc...

Essas diferentes finalidades do empreendimento conferem-lhe caracteristicas de
demanda diferentes, nos dias em que o espaco € utilizado de forma corporativa
(realizacado de testes) e nos dias em que os eventos tém caracteristicas mais
abertas ao publico (feiras e exposi¢cdes). O Quadro 5.2.10.1-1 resume as
expectativas de ocupacao do Empreendimento segundo o empreendedor:

QUADRO - 5.2.10.1-1: Expectativa de Ocupag¢édo do Empreendimento

AREA OCUPACAO
FIXA FLUTUANTE. TOTAL

Portarias 16 0 16
Shopping / Mall 98 350 448
Praca do Encontro 2 90 92
Complexo Hoteleiro 52 370 422

Centro de Convencgodes e Pavilhdo de Exposicoes 32 1.100 1.132
Spa / Centro da Mulher 8 35 43
Parque de Diversdes 28 180 208
Lojas e Restaurantes 98 280 378
Torre de Controle 15 33 48
Oficinas 21 120 141
Arquibancada 8 400 408
Edificios Area Técnica e Apoio a Pista de Testes 20 97 117
Edificio de Utilidades 28 0 28
Galpdes 68 280 348
Centro Médico e Outras Areas 24 60 84

TOTAL 518 3.395 3.913

Para o estudo de impacto no sistema viario sera analisada a condigdo mais
critica, isto é: ocupacéao total (maior publico) nos finais de semana. Essa sera a
demanda do “dia critico”.
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b) Estimativa da Demanda de Veiculos

Os impactos no sistema viario serdo calculados adotando-se a hipotese de
divisdo modal apresentada no Quadro 5.2.10.1-2.

QUADRO - 5.2.10.1-2: Segmentag¢do da Demanda por Modo de Transporte

Modo % Ocupagao Publico Veiculos f’eq Autos
Automével 85 % 3 3.325 1.110 1 1.110
Onibus Fretado 5% 40 196 5 3| 15
Onibus de Linha 5% 196 - -
Motocicleta 5% 1,5 196 130 o 0

TOTAL 100 % 3.913 1.245 1.125

Portanto, tem-se no dia critico um movimento de 1.110 automoveis, 5 6nibus
fretados e 130 motocicletas, que equivalem a 1.125 automdéveis.

N&o foram considerados os 6nibus de linha, pois eles circulam pelo sistema viario
independentemente do empreendimento e também n&o foram consideradas o
acesso de pessoas através de outras alternativas de transporte, tais como
helicdptero, carona, bicicleta e a pé, pois representam numero reduzido, ndo
devendo influenciar de forma significativa no trafego.

Os eventos abertos ao publico, tais como teste de veiculos irdo ocorrer ao longo
do dia. Sera adotado um fator de hora pico de 30%, ou seja, na hora picos do dia
criticos chegardo ao empreendimento 338 veiculos (j& convertidos em
automoveis).

Essa hipotese é conservadora na medida em que nao leva em conta que uma
parte do publico ja se encontra hospedado no sistema de hotelaria e, portanto,
ndo gerou trafego no periodo critico.

c) Projecao da Demanda e Desempenho Futuro do Sistema

Neste item sera feita a projecdo do trafego para um periodo de 20 anos e o
desempenho do sistema de transportes nesse periodo.

Serao analisadas duas situag¢des separadamente:

1 S . .
Fator de Equivaléncia entre o veiculo e automovel
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— sem o empreendimento, que representa o crescimento vegetativo do trafego;

— com o empreendimento, situagdo em que o volume adicional gerado pelo
empreendimento é adicionado ao trafego estimado na etapa anterior.

1. Desempenho do Sistema apenas com o Crescimento Vegetativo do Trafego

Para o crescimento vegetativo do trafego foi adotada uma taxa de 2,5% a.a. nos
10 primeiros anos e 2% nos anos seguintes. Os Quadros 5.2.10.1-3 e 5.2.10.1-1-4
mostram a evolugdo das condi¢cdes operacionais do trecho SP 300 e da SP
085/300 sem levar em consideracao a implantacdo do empreendimento.

QUADRO -5.2.10.1-3: Trafego na SP 300 sem o Empreendimento: Desempenho
do Sistema

Sentido: Itu - Jundiai Sentido: Jundiai - Itu

Ano Dias Uteis Finais de Semana Dias uteis Finais de Semana
VDM?*  Vp° NS*| VDM @ Ve NS| VDM @ Vs NS | VDM Ve, NS

0 5.299 530 A 5.139 514 A 4.996 500 A 5.153 515| A
1 5.431 543 A 5267, 527 A 5.121 513, A 5282 528 A
2 5567, 557 A 5399 540 A 5249 525 A 5414 541 A
3 5.706 571 A 5.534 554 A 5.380 538 A 5.549 555 A
4 5.849 585 A 5.672 567 A 5.515 552 A 5.688 568 A
5 5.995 600 A 5.814 582 A 5.653 566 A 5.830 583 A
6 6.145 615 A 5960 596 A 5794 580 A 5976 597 A
7 6.299 630 A 6.109 611 A 5.939 594 A 6.125 612 A
8 6.456 646 A 6.261 626 A 6.087 609 A 6.278 627 A
9 6.618 662 A 6.418 642 A 6.239 624 A 6.435 643 A
10 6.783 678 A 6.578 658 A 6.395 640 A 6.596 659 A
11 6.919 692 A 6.710 671 A 6.523 653 A 6.728 672 A
12 7.057 706 A 6.844 685 A 6.654 666 A 6.863 686 A
13 7198 720 A 6.981 698 A 6.787 679 A 7.000 700 A
14 7.342 734 A 7.121 712 A 6.922 693 A 7.140 714 A
15 7.489 749 A 7.263 726 A 7.061 707 A 7.283 728 A
16 7639, 764 A 7.408 741 A 7202 721 A 7428 742 A
17 7792, 779 A 7556, 756 A 7.346 735 A 7577, 757 A
18 7.948 795 A 7.708 771 A 7.493 750 A 7.729 772 A
19 8.107 811, A 7.862 786 A 7.643 765 A 7.883 788 A
20 8.269 827 A 8.019 802 A 7.796 780 A 8.041 804 A

2 \iolume Diario Médio
3 Volume da Hora Pico
4 Nivel de Servigo
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QUADRO -5.2.10.1-4: Trafego na SP 085/300 sem o Empreendimento:

Desempenho
ANO Sentido Cabretva Sentido SP 300 TOTAL

VDM Vp VDM Vp VDM Vp NS
0 1.022 102 1.000 100 2.022 202 A
: T 048 o i 098 i3 5073 S T
5 074 io7 o5 ok 5154 i -
3 1.101 110 1.077 108 2177 218
4 1.128 113 1.104 110 2.232 223
5 1.156 115 1.131 113 2.288 229 A
s Ti8E i 160 i 534E P —
. 5iE i1 180 . 5 404 I T
8 5uE i 318 53 5 44 T — T
5 576 57 540 i 5555 A —
W0 308 i 580 55 5 £88 S —
11 1.334 133 1.306 131 2.640 264
12 1.361 136 1.332 133 2.693 269
13 1.388 139 1.358 136 2.747 274
14 1.416 141 1.386 139 2.802 280 A
- S 4d 4 413 7 5 858 D T
s 473 47 4o i 591 S5 T
- 503 i5 470 . 5673 A —
8 33 - 550 i 5033 A e
- 563 - 530 - 3003 i 5
50 T Eo5 i5s 560 - 3 iEs i 5

e Desempenho do Sistema com o Empreendimento

Segundo dados do empreendedor ndo ha previsdo de crescimento da demanda
de volume de trafego gerado pelo empreendimento, uma vez que nao estao
previstas expansdes na infra-estrutura e nem a realizacdo de outros tipos de
eventos. Os volumes estimados ja sao os finais e permanecerao inalterados ao
longo do tempo.

A Quadro 5.2.10.1-5 mostra o desempenho da SP 300 no periodo critico com o
empreendimento. Sera assumido que 75% do publico é proveniente da SP 300
sentido Jundiai - Itu, visto que esse sentido é utilizado pelo publico oriundo das

Regides Metropolitanas de Sao Paulo e Campinas.
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QUADRO-5.2.10.1-5 - Trafego na SP 300 com o Empreendimento:
Desempenho do Sistema

Finais de Semana
Ano Sentido: Itu - Jundiai Sentido: Jundiai - Itu

Ve Ve® v NS Ve Va V. NS
0 514 514 A 515 515 A
1 527 85 612 A 528 253 781 A
2 540 85 625 A 541 253 794 A
3 554 85 639 A 555 253 808 A
4 567 85 652 A 568 253 821 A
5 582 85 667 A 583 253 836 A
6 596 85 681 A 597 253 850 A
7 611 85 696 A 612 253 865 A
8 626 85 711 A 627 253 880 A
9 642 85 727 A 643 253 896 A
10 658 85 743 A 659 253 912 A
11 671 85 756 A 672 253 925 A
12 685 85 770 A 686 253 939 B
13 698 85 783 A 700 253 953 B
14 712 85 797 A 714 253 967 B
15 726 85 811 A 728 253 981 B
16 741 85 826 A 742 253 995 B
17 756 85 841 A 757 253 1.010 B
18 771 85 856 A 772 253 1.025 B
19 786 85 871 A 788 253 1.041 B
20 802 85 887 A 804 253 1.057 B

Como ja era esperado, a SP 300, rodovia de grande capacidade, recém
duplicada, sofreu pouco impacto com a demanda adicional gerada pelo
empreendimento. Essa demanda acional ndo deve impactar nem o dispositivo de
acesso a SP 085/300 que apresenta capacidade muito superior a demanda

gerada.

O Quadro 5.2.10.1-6 mostra o desempenho da SP 085/300 com a implantagdo do
Empreendimento. A analise foi realizada considerando-se a condi¢ao critica de

todos os veiculos chegando ao empreendimento, isto €, no sentido Cabreuva.

Por se tratar de rodovia de pista simples, o impacto na SP 085/300 € um pouco
maior, embora ndo demande intervengoes.

® Volume Gerado pelo Empreendimento na Hora Pico
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QUADRO -5.2.10.1-6: Trafego na SP 300 com o Empreendimento: Desempenho do
Sistema

Finais de Semana
Ano Sentido: Cabretva Sentido SP 300 TOTAL

Vp Ve \"/ Vp Ve \ Vp Ve \% NS
0 102 102 100 100 202 - 202 A
1 105 338 443 103 103 207 338 545 C
2 107 338 445 105 105 212 338 550 C
3 110 338 448 108 108 218 338 556 C
4 113 338 451 110 110 223 338 561 C
5 115 338 453 113 113 229 338 567 C
6 118 338 456 116 116 234 338 572 C
7 121 338 459 119 119 240 338 578 C
8 124 338 462 122 122 246 338 584 C
9 127 338 465 125 125 252 338 590 C
10 131 338 469 128 128 259 338 597 C
11 133 338 471 131 131 264 338 602 C
12 136 338 474 133 133 269 338 607 C
13 139 338 477 136 136 274 338 612 C
14 141 338 479 139 139 280 338 618 C
15 144 338 482 141 141 285 338 623 C
16 147 338 485 144 144 291 338 629 C
17 150 338 488 147 147 297 338 635 C
18 153 338 491 150 150 303 338 641 C
19 156 338 494 153 153 309 338 647 C
20 159 338 497 156 156 315 338 653 C

c) Analise da Entrada do Empreendimento

Um ponto critico a ser analisado é o ponto de entrada do empreendimento. A SP
085/300 é uma via de pista simples e 0 acesso ao empreendimento sera feito em
nivel, isto €, o usuario devera cruzar a pista para alcancar a portaria. Esse ponto é
tanto mais critico quanto for o movimento principal na rodovia.

A Figura 5.2.10.1-7, adaptada do HCM, mostra a variacdo da capacidade da
interseccado em fungao do trafego conflitante (fluxo de veiculos na via principal).
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FIGURA - 5.2.10.1-7: Capacidade Potencial em func¢do do Trafego Conflitante

A figura anterior mostra que para fluxos conflitantes de até cerca de 500
veiculos/h a capacidade potencial se mantém proxima aos 500 veiculos/h. No
caso analisado, onde os fluxos ocorrem no meio rural, ndo ha interferéncias de
travessia de pedestres. Portanto, a capacidade do dispositivo de acesso € bem
préxima da capacidade potencial.

A situacdo mais critica ocorre quando todos os usuarios utilizam uma unica
entrada (a principal). Como pode ser observado no Quadro 5.4.4-5, o volume de
trafego conflitante varia no horizonte analisado entre 207 e 315 veic/h, e a
capacidade potencial varia entre 692 e 604 veic/h respectivamente.

Portanto nao ha problema de capacidade no ponto analisado, havendo uma folga
de capacidade.

d) Analise do Estacionamento

Segundo o empreendedor o complexo SP Races contara com 1.175 vagas de
estacionamento, nimero suficiente para acomodar a demanda prevista.

5.2.10.2- Conclusoes

O estudo do trafego gerado pelas atividades previstas para o Empreendimento
apontou que nao havera impacto significativo na infra-estrutura rodoviaria, mesmo
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quando analisada a condi¢cdo mais critica, isto €, a combinagdo dos picos de
demanda do sistema viario e do trafego gerado pelo empreendimento.

Os sistemas de acesso regional e local mostraram-se robustos o suficiente para
absorver o fluxo gerado pelo Empreendimento sem causar problemas aos demais
usuarios.

O Empreendimento dispde também de um numero de vagas de estacionamento
capaz de acomodar a demanda prevista, evitando que automoveis fiquem
estacionados na rodovia ou em &reas que venham a colocar em risco a
seguranca dos usuarios.
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5.2.11- Arqueologia

Neste item serao avaliadas todas as atividades geradoras de impacto durante as
fases de implantacao e operacao do empreendimento, que poderao comprometer
as caracteristicas arqueologias e de patrimonio histérico da area do
empreendimento.

IMPACTO AMBIENTAL: FASE:

Possivel Interferéncia no Patrimdnio Histérico e Cultural. Instalagcdo e Operacgao.

ATIVIDADES GERADORAS DO IMPACTO:

Movimentacéao de terra

AVALIACAO DO IMPACTO:

- Natureza negativa;

- Nivel de intervencao direto;

- Temporalidade de ocorréncia imediata;
- Abrangéncia local;

- Duracao temporaria;

- lrreversivel; e

- Mitigavel.
VAI.ORAgi\O DO IMPACTO PREVISTO:
Sem adocao de medidas mitigadoras Com adoc¢ao de medidas mitigadoras

\ Baixo. °* Virtualmente Ausente.
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5.2.11.1- Justificativa Técnica

Conforme apontado no Diagnostico Ambiental, embora nao existam, até o
momento, sitios arqueoldgicos conhecidos no municipio de Cabreuva, sabe-se
gue a regidao apresenta um contexto bastante rico no que se refere a ocorréncias
arqueoldgicas relacionadas a ocupacao indigena e ao periodo colonial.

A partir do inicio do século XVIIlI toda a regido na qual se insere a area de
pesquisa foi antropizada pelo processo de colonizacdo. A expansao das
monoculturas de cana-de-agcucar e de café alteraram significativamente o
ambiente. Os sucessivos e diferentes usos do solo impuseram profundas
alteracdes na estratigrafia do solo da area destinada ao empreendimento. As
principais a¢des responsaveis por essas alteracdes foram o desmatamento e a
remobilizagdo e revolvimento do solo, sucessivamente, durantes os cultivos.

Recentemente, as pesquisas arqueoldgicas realizadas nos trechos duplicados da
Rodovia SP-300 (Zanettini, 2003), no trecho que intercepta os municipios de
ltupeva, Cabreuva, Itu, Porto Feliz e Tieté, permitiram a identificacdo de 30
ocorréncias arqueologicas: 12 associadas ao periodo pré-colonial e 18 a
ocupacao poés-contato indio/europeu.

Embora ndo tenham sido encontradas evidéncias arqueoldgicas na area
destinada ao empreendimento e o local tenha se apresentado alterado em
decorréncia dos processos antropicos de ocupagao e uso do solo, ndo se pode
descartar a possibilidade de existéncia de ocorréncias arqueologicas na ADA.

O alto potencial arqueoldgico da area é indicado tanto pelo contexto arqueologico
e etno-historico indicado para a regido como pelas informagdes de vestigios liticos
encontrados na Fazenda Pinhal e no Bairro Cai de Cima (laminas de machado
polidas), ambas localidades muito proximas a area do empreendimento. Além
delas, o préprio patriménio historico diagnosticado tanto na Fazenda Pinhal
quanto no Bairro Cururu, indicam a probabilidade de ocorréncia de vestigios
materiais histéricos na ADA do empreendimento.

Concorre ainda para tal conclusdo o fato da maior parte do terreno da ADA
apresentar diferentes tipos de cobertura vegetal que impossibilitam uma boa
leitura da superficie do solo.

Diante destes aspectos recomenda-se que o estudo de arqueologia preventiva
permita o licenciamento ambiental prévio do empreendimento (LP), e que a
Licenca de Instalacao (LI) fique condicionada a implantacdo de um Programa de
Prospeccao Arqueoldgica na area a ser diretamente afetada pela implantagao do
Complexo SP Races.
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Finalmente, pode-se inferir que os impactos ambientais com relagdo aos aspectos
arqueoldgicos e de patrimbénio histérico da area, podem ser valorados como
médio se nao forem adotadas medidas mitigadoras e virtualmente ausentes, no
caso de adogao das mesmas.
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5.2.12- Recursos Hidricos Subterréaneos

Neste item serdo avaliadas todas as atividades geradoras de impacto durante as
fases de implantagdo e operagcdo do empreendimento, que poderao vir a alterar
as caracteristicas atuais dos Recursos Hidricos Subterraneos.

IMPACTOS AMBIENTAIS: FASE:
Reducao da taxa de recarga do Aqtiifero; Instalagéo e
operacao.

Rebaixamento do nivel potenciométrico do Aqtiifero e,

Comprometimento / Alteracdo da Qualidade das aguas
subterraneas.

ATIVIDADES GERADORAS DO IMPACTO:

e Remocao da cobertura vegetal,

e Perfuracao de pocos tubulares profundos;

e Explotagdo da agua subterréanea para utilizagdo no empreendimento;
e Rebaixamento do nivel dagua pela explotacao das aguas;

¢ Impermeabilizacdo do solo por obras civis.

AVALIACAO DO IMPACTO:

— Natureza negativa;

— Nivel de intervencao direta;

— Temporalidade de ocorréncia longo prazo;
— Abrangéncia local;

— Duracao Temporaria;

— Reversivel; e

— Mitigavel

VALORACAO DO IMPACTO PREVISTO:

Sem adocgao de Medidas Mitigadoras Com adoc¢ao de Medidas Mitigadoras

0O Média. (1 e 2) \ Baixo.
(3) ® Virtualmente Ausente.
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5.2.12.1- Justificativa Técnica

As areas de influencia para os Recursos Hidricos Subterraneos, estdo
assentadas sobre os aquiferos Cenozoicos, de carater mais superficial e
Cristalino, cujas aguas escoam entre fraturas e falhas existentes.

Os calculos da vulnerabilidade natural do aquifero a ser explotado, permitiram
classificar este fator como moderado a baixo, 0 que demonstra que a area possui
caracteristicas tais que nao resultam em um fator de risco para as atividades
previstas, desde que as mesmas nao sejam drasticamente alteradas.

Com base nessas breves constatagOes, serdo apresentadas a seguir as
justificativas técnicas para as 3 hipéteses de impactos ambientais aventados para
0 parametro em pauta.

1 - Reducéio da taxa de recarga do aquiifero.

A taxa de recarga de um aqiifero é representada pela sua capacidade de receber
agua nova através da infiltracdo no solo das aguas provenientes de escoamento
superficial. Na area do empreendimento proposto, sdo apontadas duas atividades
duas atividades que podem concorrer para a reducao nessa taxa: a remogao da
cobertura vegetal e a impermeabilizagao do solo por obras civis.

De acordo com o diagnostico ambiental, atualmente quase toda a extens&o da
gleba, é recoberta por vegetacdo, seja, por exemplares arbéreos, seja por
gramineas e/ou arbustos, nao sendo observadas areas impermeabilizadas por
obras civis.

A presenca macica de cobertura vegetal na area, mesmo que representada
localmente por gramineas, representa um obstaculo ao escoamento superficial e,
consequentemente, um potencializador da taxa de infiltracdo de agua no solo.

As fases de implantacdo do empreendimento prevéem a remocao de tal
cobertura, conforme mostra o Quadro 5.2.12-1 a seguir concorrendo assim para o
aumento da velocidade de escoamento superficial e, consequentemente,
diminuindo a taxa de infiltragdo de agua no solo.

Conforme pode ser observado no quadro, ocorrerao intervengées em 85,63% da
area, porém, de acordo com o Capitulo 2 - Caracterizagdo do Empreendimento,
ao final das obras restara 50% do total do terreno impermeabilizado, o que
correspondo a 98,18 ha, numeros utilizados nesta avaliagao.
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QUADRO 5.2.12-1: FITOTIPOLOGIAS E RESPECTIVAS AREAS QUE
SOFRERAO INTERVENGAO.

Vegetacao estagio médio 50.726,92 - 42.834,05

Vegetacgao estagio inicial 521.554,14 - 376.152,91

Vegetagao estagio

1.217.866,36 - 1.185.516,66 *
pioneiro
Reflorestamento de
68.552,32 - 68.407,90**
eucaliptos
Vegetacao de varzea 98.521,45 - 8.435,78
Total 1.963.561,04 - 1.681.347,29

* Livre de corte: de acordo com a Resolugédo Conjunta SMA IBAMA n¢2 de 12/05/94 - Art. 92.
** Livre de corte: de acordo com a Portaria DEPRN-16 de 6/07/93 - Art. 12.
Fonte: PA Brasil, 2003. Fonte: PA Brasil, 2002.

De acordo com os projetos arquitetbnicos e paisagisticos do empreendimento, as
areas nao edificadas e/ou pavimentadas receberdao quase que totalmente a
reposicao de cobertura vegetal, dessa forma, embora esteja prevista a remocao
da vegetacdo por ocasido das obras de implantacdo, o efeito atuara sobre o
terreno apenas até a recomposicao final, antes do inicio das operacoes.

Observando-se estes aspectos, considera-se que estas atividades, ou seja, a
remocao da cobertura vegetal e impermeabilizagao do solo apresentam risco de
reduzir a recarga do aquifero, podendo-se classificar o impacto como negativo e
médio.

Adotando-se as medidas mitigadoras propostas e apresentadas em capitulo
posterior, o risco de reducdo da recarga do aquifero diminui, podendo-se
classificar o impacto como baixo. Entretanto, dada a baixa velocidade da agua no
meio nao saturado, o impacto € considerado de longo prazo, temporario, direto e
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reversivel. Por ser localizado apenas na area de lavra, é considerado de
influéncia local.

2. Rebaixamento do nivel potenciométrico do aquifero.

O empreendimento prevé a utilizagdo agua subterrénea, para a execugao de suas
atividades, sendo, portanto a demanda de agua constante, o que resultara no
rebaixamento do nivel d"agua, por um fendmeno classificado como Cone de
Rebaixamento.

Este cone de rebaixamento tem abrangéncia controlada pela vazao de explotacao
e pela cota da superficie do aquifero. Dessa forma, contribuem para o
rebaixamento, a vazdo a ser explotada e a taxa de recarga do aquifero que,
conforme mencionado anteriormente, sera reduzida localmente.

O estudo de hidrogeologia executado pela empresa Agua & Solo para a avaliagéo
da disponibilidade hidrica local, conclui que na area da fazenda do Pinhal podem
ser perfurados 15 pogos para a obtencdo de uma vazao da ordem de 120 a 150
m3h, conforme apresentado no Anexo 23. Esses dados indicam uma
produtividade média, por poco, da ordem de 8 a 10 m3h.

Tendo em vista a demanda de agua prevista de cerca de 179 m3dia para a
situacao critica de consumo nos dias de eventos, fica evidenciado que a
disponibilidade hidrica atende com folga as necessidades do empreendimento.

Portanto, considerando-se que os po¢os operem durante um periodo de 18 a 20
horas por dia, para o atendimento da demanda critica da ordem de 179 m3dia a
vazdo média explorada pelos pocos deve ser da ordem de 10 m3h.
Considerando-se a produtividade média unitaria dos pocgos avaliada em cerca de
8 m?/h, torna-se necessaria a exploracao de 2 pocgos, ou seja, apenas 15 a 20 %
do potencial hidrico local.

Outro fator a ser considerado nesta avaliagao é o fato de que o empreendimento
proposto prevé a reutilizacdo de agua, ap6s os devidos tratamentos, para
atividades que nao necessitem de padroes de potabilidade, como a lavagem de
calgadas e rega de jardins.

Em funcdo do exposto, este impacto, do ponto de vista quantitativo da agua
subterranea, € considerado negativo, de longo prazo e temporario. Caso o
bombeamento de agua seja interrompido, o sistema de fluxo tem tendéncia a
retornar ao equilibrio inicial, podendo ser entdo considerado reversivel. Entretanto
este processo pode levar um longo periodo em fungcdo da baixa velocidade da
agua subterranea.

Adotando-se as medidas mitigadoras propostas, o risco de reducao da recarga do
aquifero diminui, podendo-se classificar o impacto como baixo. Entretanto, dada a
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baixa velocidade da agua no meio ndo saturado, o impacto € considerado de
longo prazo, temporario, direto e reversivel. Por ser localizado apenas na area de
concentracao do loteamento, € considerado de influéncia local.

3 Possibilidade de contaminagao do Aquifero.

Para suprir a demanda de agua para a operacao do empreendimento, conforme
mencionado anteriormente, sera necessaria a perfuracdo de dois pogos tubulares
profundos na gleba. A perfuracdo de um pocgo tubular profundo, coloca em
contato equipamentos movidos a energia combustivel, bem como lubrificantes
entre outros, dessa forma, esta atividade pode representar um risco direto de
contaminagao.

Apoés a instalacdo dos pocos, a explotacdo da agua subterranea se dara por
bombeamento direto, o que ainda podera implicar em risco de contaminagao do
aquifero caso os equipamentos utilizados ndo possuam manutencédo adequada.

Outra possibilidade para a ocorréncia de contaminagdes no aquifero seria o
contato entre o mesmo com substancias manuseadas durante as atividades
operacionais do empreendimento, através de vazamentos localizados seguidos
de infiltracdo no solo.

O armazenamento e uso de combustiveis e lubrificantes, para as atividades
automobilisticas, compreendem uma atividade potencialmente contaminante, pois
0s mesmos, se liberados no solo podem comprometer a qualidade das aguas
subterraneas e superficiais, por contaminacado difusa através de carreamento
promovido pelas precipitagbes e infitrago no local do manuseio,
respectivamente.

De acordo com o Capitulo 2 - Caracterizagdao do Empreendimento, as atividades
previstas passam pela reutilizacdo de agua, apos os devidos tratamentos, para
atividades que nao necessitem de padroes de potabilidade, como a lavagem de
calgadas e rega de jardins, entre outros. Para tanto, serdo construidas na area
uma estacao de tratamento de esgoto e outra para tratamento de agua.

Neste contexto, existe a possibilidade de liberagao de contaminantes no solo e,
consequentemente nas aguas subterrdneas caso alguma falha construtiva ou
operacional venha a ocorrer no processo.

Cabe ressaltar aqui o fato de que o grau de vulnerabilidade do aquifero foi
calculado resultando em uma classificagdo como moderado a baixo para a gleba
em estudo. Os valores obtidos durante este calculo, encontram-se apresentados
a seguir no Quadro 5.2.12-2.
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Considerando estes aspectos, considera-se que esta atividade de exploracao da
agua subterrdanea apresenta um risco moderado de contaminar o aquifero,
podendo-se classificar o impacto, do ponto de vista de qualidade da agua
subterranea, como negativo e médio.

QUADRO 5.2.12-2: ESTIMATIVA DO INDICE DE VULNERABILIDADE DOS
AQUIFEROS NA AREA DE INTERESSE.

Granito,
Cristalino Livre Sienogranitos e 5a10 baixa a Moderada
(0.7) gnaisses (0,8) (0,224 a 0,392)
(0,40 a 0,70)
. Livre Gra”'t;’r‘]g?sas'zz'ws © 10a 50 Baixa a Moderada
0.7 0,65a0,7 , ,
O (0,40 a 0,70) ( ) (0,182 a2 0,348)

Fontes: P.A. Brasil 2006; Formulas para calculo - Foster & Hirata (1988).

A analise integrada dos dados apresentados o impacto pode ser considerado
como local, de longo prazo, temporario, direto e reversivel, porém, como a
velocidade da agua subterranea € baixa, caso ocorra uma contaminacdo, a
remediacdo é um processo demorado e custoso.

Adotando-se as medidas mitigadoras propostas, o risco de contaminagao da agua
diminui muito, podendo-se classificar o impacto como virtualmente ausente.
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