RIMA - SP Races - 2006

- INTRODUCAO

O Relatério de Impacto Ambiental (RIMIA) do Complexo Automotivo de Testes
e Lazer SP Races foi elaborado com o objetivo de atender o que estabelece a
legislagcdo ambiental brasileira, para fins de licenciamento ambiental prévio
junto a Secretaria do Meio Ambiente do Estado de Sao Paulo, para
empreendimentos dessa natureza.

O RIMA caracteriza-se como estudo técnico de carater interdisciplinar que visa
predizer, identificar, valorar e corrigir as consequéncias ou efeitos ambientais
que determinadas a¢des podem causar sobre a qualidade de vida do homem.
E, portanto, um documento técnico sobre o qual se produz a estimativa do
impacto ambiental, conforme os critérios da Lei n? 6938/81, que define a
Politica Nacional de Meio Ambiente, e nas Resolugdes 001/86 e 237/97 do
Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA),

Assim, o licenciamento ambiental do Complexo SP Races, projetado para a
realizacao de algumas modalidades de teste e atividades de lazer e turismo em
area localizada no municipio de Cabreuva, Estado de Sao Paulo, teve seu
enquadramento pela Secretaria de Estado do Meio Ambiente (SMA/SP),
especificamente junto ao Departamento de Avaliacdo de Impactos Ambiental
(DAIA), definido como EIA/RIMA CLASSE 3, de acordo com o estabelecido
pelo Decreto Estadual 47.400 de 2002 e pela Resolugdo SMA 48/2002.

1.1 - INFORMACOES GERAIS

O empreendimento denominado Complexo Automotivo de Testes e Lazer SP
Races sera um empreendimento voltado a realizagdo de algumas modalidades
de testes, tais como: dirigibilidade, resisténcia, testes instrumentados de
velocidade, frenagem e resisténcia de materiais e componentes, além de
promover atividades de lazer, entretenimento e turismo.
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1.1.1- Localizacéo

A area destinada a implantagcado do empreendimento SP RACES esté localizada
na Rodovia Vereador José de Moraes, km1, bairro Pinhal, municipio de
Cabreuva, estado de Sao Paulo.

A rodovia Vereador José de Moraes interliga a cidade de Cabreuva a Rodovia
Dom Gabriel Paulino Bueno Couto (SP-300), conforme localizagdo apresentada
na Figura 1.1.1-1.

No contexto municipal a area proposta para o empreendimento enquadra-se na
Macro Zona |, definida como Zona de Conservagao Hidrica, dentro do perimetro
urbano, compondo a Zona Rural do municipio, de acordo com os seguintes
diplomas legais:

¢ Plano Diretor do Municipio de Cabreuva - Lei n-2 273 de 13/12/2004,
e Zoneamento, Parcelamento, Uso e Ocupacdo do Solo n° 288 de 08/09/2005.

Para fins de implantacéo e edificacdo da area, as certiddes de uso do solo n°
068/2006, 078/2006 e 098/2006, definem as diretrizes gerais e especificas que
irdo nortear a implantacdo deste no municipio de Cabreuva.

1.1.2- Acessos

O acesso ao futuro empreendimento pode ser realizado a partir de Sao Paulo,
seguindo-se pela Rodovia dos Bandeirantes (SP-348), até a saida 61 para
ltupeva, Itu e Cabreuva. Esta saida permite o acesso a Rodovia Marechal
Rondon (SP-300), que neste trecho recebe a denominacdo de Dom Gabriel
Paulino Bueno Couto.

Nessa Rodovia deve-se seguir até a saida 84, que da acesso ao municipio de
Cabreuva e Pirapora do Bom Jesus. A interligacdo da SP-300 na saida 84 com
o0 municipio de Cabreuva ¢ feita pela Rodovia Vereador José de Moraes. Apos
percorrer 1km nessa rodovia, sentido Cabreuva, a area esta localizada na
margem esquerda da mesma.



RIMA - SP Races - 2006

FIGURA - 1.1.2-1: LOCALIZAGAO E ACESSO
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1.2 - EMPREENDEDOR

Projecao Participagbes Ltda

CNPJ: 39.037.684/0001-31

Rua Clodomiro Amazonas, 249 - 1-% andar - Itaim Bibi - CEP:04537-010
Telefone: 11- 3491-5477

Responsavel: Luis Roberto Souza

1.3 - PROPRIETARIO DO TERRENO

Walter Zarzur Derani
CPF: 608.263.638-49

Rua Jesuino Arruda, 769 - Itaim Bibi - Sao Paulo/SP

1.4 - EMPRESA CONSULTORA

Raz3o social: P.A. Brasil Gestdo Ambiental Ltda.

Endereco: Av. Pedroso de Morais, 240 - ¢j. 1/12 - Pinheiros
CEP:05420-000 - Sao Paulo/SP

Telefone: (11) 3816-2925
Diretores Responsaveis:
Gedgrafo MSc. Ana Lydia Machado CREA: 0601632743

Gedlogo Marcos Tadeu Novais dos Santos  CREA: 0600824005

1.5 - EQUIPE TECNICA

A elaboracao do presente estudo - EIA/RIMA - do Complexo Automotivo de
Testes e Lazer SP Races foi realizada por equipe técnica multidisciplinar,
conforme descrigdo a seguir:
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Supervisio geral

Ana Lydia Machado

Marcos Tadeu Novais dos Santos

Coordenacéao Operacional

Geografo MSc..

Gedlogo

Eng? Sanitarista Elcio José de Oliveira Terron

Execucao

Andrés Calonge Méndez

Elcio José de Oliveira Terron

Eduardo Martins

Hélio Garcia Paes
Fabricia Luz Tannuri
Graziela Dotta

José Luis Olivan Birindelli
José Roberto dos Santos
Leandro Melo de Sousa
Lucia J. C. Oliveira Juliani
Osmair Santos Ferreira
Paulo Celso Pinheiro
Pedro Murilo Sales Nunes
Rodrigo Porrio de Andrade
Rucirene Miguel

Sergio Serafini Junior

ESTAGIARIOS

Christianne Escolano Bragatto

DESENHOS

Everaldo Macena de Lima Neto

Anselmo Vieira Borges

Fauna

Eng. Sanitarista
Eng.Mecanico
Geodgrafo

Eng. Agrbnoma
Biologa

Bidlogo
Economista
Bidlogo
Gedloga
Gedlogo

Eng. Civil
Bidlogo
Engenheiro Civil
Historiadora

Geografo

Geografia

RG30.084.080-9

RG 13.453.157

CREA: 601.632.743

CREA:600.824.005

CREA: 184.880/D

CRBio: 31391/01-D/SP
CREA: 184.880/D
CREA 5062015422
CREA: 5062464784/D
CREA: 5.061.107.471
CRBio 40397/01-D
CRBio: 40.155/01P
CORECON/SP 29.512-4
RG 29.068.817-6

MSc . Arqueologia
CREA: 5062144.565
CREA 5060845036
CRBio-1: 40832/01
CREA: 5.061.498.395
MSc .Arqueologia

CREA: 5061091805

RG. 34.452.714-1 SSP/SP
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2 - DESCRICAO DO
EMPREENDIMENTO

O SP Races é um empreendimento orientado para o desenvolvimento e
aprimoramento da tecnologia automotiva, associado ao entretenimento e lazer
qgue envolve o tema. Trata-se de um complexo com multiplas fun¢des, capaz de
atender as demandas da industria automobilistica e seus clientes, para a
realizagcdo de negodcios (langamento de produto, testes, simulacgdes,
congressos, simposios, eventos corporativos, driving experience), e
relacionamento (eventos de Marketing de Relacionamento, convengdes de
empresas, integragdo de funcionarios e equipes). Caracteriza-se ainda, como
uma proposta unica na América Latina, que reune, em um mesmo espaco, as
diferentes demandas do setor automotivo em desenvolvimento, e
demonstragao de produtos junto aos seus clientes.

Dentro do contexto de ineditismo do empreendimento SP Races, o
licenciamento ambiental de empreendimento dessa natureza, no Brasil, e
particularmente no Estado de S&o Paulo, também se apresenta de forma
exclusiva, exigindo assim, a adequacao do projeto para atendimento do
diplomas legais que regulamentam o assunto.

Comuns na Europa, América do Norte e Asia, empreendimentos dessa
natureza tém sua viabilidade econ6mico-financeira definida pela interacdo dos
interesses de publico que despertam.

Nos dias uteis, o espago tem a vocagdo corporativa para testes e
desenvolvimento da industria, enquanto nos finais de semana essa mesma
industria pode desenvolver eventos de relacionamento para demonstragdo de
seus produtos. Essa interacdo viabiliza as diferentes estruturas propostas que
de outra forma nao teriam, isoladamente, a atratividade de publico para sua
sustentacao.

Diferentemente dos autédromos no pais, que exigem a realizagdo de eventos
de competicdo para garantia de um minimo de receita para sua manutencgao, o
SP Races é um empreendimento da iniciativa privada, que se viabilizara pela
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geracdo de receitas recorrentes entre os diferentes equipamentos que
oferecera aos seus clientes. Portanto, ainda que tecnicamente uma de suas
unidades seja uma pista, sua proposta ndo contempla competicdes
automobilisticas, e sua implantagdo sé se justifica se assim for integralmente
efetivada.

O SP Races sera um empreendimento voltado a realizacdo de algumas
modalidades de testes, tais como: dirigibilidade, resisténcia, testes
instrumentados de velocidade, frenagem e resisténcia de materiais e
componentes. Além disso, oferecera aos seus visitantes uma série de
demonstragdes automotivas, como test-drive, cursos de dire¢do, orientados ao
entretenimento, ao lazer e ao turismo local. Todas essas utilizagbes seguem o0s
moldes de empreendimentos similares existentes nos EUA e na Europa, que
buscam agregar em um so6 local, prestagdo de servigos e utilidades que s&o
complementares, ou que possuem na sua atividade fim, o mercado
automobilistico.

2.1 - ALTERNATIVA TECNOLOGICA

O mercado brasileiro € hoje um dos principais produtores de automoveis
mundiais, um dos setores de maior importancia na economia global.

No Brasil, 32 (trinta e duas) empresas montadoras de veiculos automotores
instalados, tém, nas suas unidades fabris aqui localizadas, uma posi¢cao de
importancia estratégica. O Brasil ocupa hoje a 92 (nona) posi¢cdo entre os
maiores produtores mundiais de veiculos, apresentando entre eles a maior
variagdo de crescimento.

A producao anual do pais atingiu 2.528.300 unidades em 2005. Desse total,
897.100 unidades foram exportadas, representando mais de US$ 11,1 bilhdes
em divisas para o pais. Esse desempenho confere ao Brasil uma posicéao
competitiva importante, inserindo os carros aqui produzidos na matriz de
consumo da Europa, EUA e Mercosul, conforme pode ser observado no
Quadro 2.1-1 a seguir.

Além das montadoras citadas, outras 7 (sete) empresas instaladas no pais
produzem tratores e maquinas agricolas que atendem aos setores de
construgdo civil e agronegocio, também de fundamental importancia para a
economia nacional.

O mercado automobilistico brasileiro é ainda complementado com 14
(quatorze) importadores oficiais de veiculos.
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QUADRO - 2.1-1: Participagéo Brasileira no Mercado Mundial Automobilistico

PRODUCAO PARTICIPAGAO | VARIAGAO
2005 2005 (%) 2004/05 (%)

Estados Unidos | 11-989.387 11.980.912
10.511.518 10.799.299

Japao

China 5.234.496 5.707.688

Alemanha 5.275.207 5.437.892

Coréia do Sul 3.469.464 3.699.350

Franca 3.665.990 3.549.008

Espanha 2.937.397 2.669.767

Canada 2.711.536 2.688.363

Brasil 2.317.227 2.528.300

Reino Unido 1.856.539 1.803.049

México 1.577.159 1.670.403

india 1.511.157 1.626.755

Russia 1.386.127 1.351.199

Fontes: Anfavea e Sindipecas., 2006.

A cadeia produtiva desse setor, por sua vez, representa um volume anual de
US$ 24,8 bilhdes em autopecas produzidas, gerando cerca de 200 mil
empregos diretos em 648 unidades industriais. Essas unidades estao
concentradas no Estado de Sao Paulo, e reunem 71,3% das plantas industriais
e 68,9% dos empregos gerados (Quadro 2.1-2)

No contexto, Sao Paulo tem papel fundamental, pela importancia historica que
representa nesse mercado, tendo sediado, ainda na década de 50 do século
passado, a instalacdo das primeiras montadoras estrangeiras na regiao do
ABC.

O setor automobilistico tem, portanto, uma importancia fundamental e
estratégica para a riqueza econémica de Sao Paulo.
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QUADRO - 2.1-2: Distribuicdo Geografica de Empregados na industria automobilistica
1995-X 2005

Distribuicao geografica dos empregados - 1995 x 2005
Geographic distribution of employees — 1995 x 2005

2005 196,5 mil empregados/thousand employees

11,2% 14,6% 31,2%

214,2 mil empregados/thousand employees

——

22,6% 2557% 16,9% 18,4% 16,4%

Atualmente, o estado conta com 16 (dezesseis) plantas montadoras instaladas,
com uma participagao de 45,8% na producdo total (Quadro 2.1-3).

O conjunto dessas industrias demanda a cada dia um processo mais dindmico
de Pesquisa e Desenvolvimento na atualizagdo tecnologica dos produtos,
objetivando sua adequacdo as normas ambientais, para a melhoria da
seguranca automotiva ou dos componentes, para um ganho de eficiéncia
produtiva. Esse processo de pesquisa ocorre basicamente com ensaios e
testes aplicados nos carros, em situagdes simuladas e reais de uso.

Nesse processo, os testes necessitam de areas controladas e seguras para
serem aplicados em condigdes cientificas de analise e comparagdo. A maior
parte dessas empresas carece de areas especificas para esse fim.

A excecdo de alguns fabricantes de pneus e freios e de duas montadoras de
veiculos, que possuem campos de provas construidos para uso da prépria
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engenharia automotiva de desenvolvimento, os demais fabricantes de
autopecas e montadoras nao dispdem de areas de aplicagao de testes.

QUADRO - 2.1-3: Distribuicdo Geogréafica das Empresas na industria automobilistica
1995 X 2005

Distribuicao geografica das empresas - 1995 x 2005
Geographic distribution of companies — 1995 x 2005

2005 648 unidades industriais/plants

18,2% | 23,5% 14,7% 15,67% 28,1%

548 unidades industriais/plants
TR T Y

18,2% 15,97% 13,3%

Testes de desempenho de motores e freios, aquisicdo de dados de
durabilidade de pecas e carros, dirigibilidade, analise de ruido, sdo aplicados
hoje em condicbes nem sempre ideais, e realizados em autédromos de
competicdo, aerodromos no interior e, com maior frequéncia, nas estradas e
ruas. Assim, os testes nem sempre podem ser aplicados em condi¢bes
satisfatérias de avaliacdo, representando, além disso, uma situacao de risco
para os técnicos e transeuntes dessas vias.

Na Europa e nos Estados Unidos os campos de provas sao intensivamente
utilizados para a pesquisa e desenvolvimento de veiculos e componentes.
Esses testes tém como objetivo promover a atualizacdo tecnolégica dos
produtos, sua adequagcdo as normas ambientais, o aprimoramento da
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seguranca e a melhoria da eficiéncia produtiva dos componentes.

11
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No Brasil, essas pesquisas tém também importancia fundamental para as
montadoras de veiculos e seus fornecedores. Entretanto, ndo ha locais
adequados para a realizagao dos testes.

Diversas estruturas no mundo usam este modelo que se propde implantar no
SP RACES. E buscam, do mesmo modo, atender as necessidades da industria
automobilistica e de seus clientes e fornecedores.

Cabe destacar duas dessas referéncias que os empreendedores do SP Races
estdo adotando como modelos de implantacéo a ser seguidos.

O primeiro € Paul Ricard, um circuito francés, localizado em Lé Castelet, nas
proximidades de Marseille. Construido em 1969, numa area integrada a um
antigo aerédromo da Segunda Guerra Mundial, uma solu¢do encontrada em
diversos circuitos europeus. Durante 20 anos, entre os anos 70 e 80, Paul
Ricard abrigou o GP de Férmula 1 da Franca.

Apoés esse periodo, Paul Ricard foi substituido pelo novo circuito de Magny
Cours, sendo entdo vendido para um grupo privado.

Reformado e modernizado, foi rebatizado em 1990 como Paul Ricard High
Tech Test Track (Circuito de Paul Ricard de Testes de Alta Tecnologia),
apresentado na Figura 2.1-1.

FIGURA - 2.1-1: Vista panoramica do Circuito Paul Ricard - Franga

12
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Em seu complexo, encontra-se um hotel, Figura 2.1-2, dois centros de
convencdes, pistas de testes, um moderno campo de provas, além, é claro, do
circuito principal.

O circuito hoje é utilizado pela industria automobilistica para testes de
desenvolvimento, por equipes de competicdo para treinamento de pilotos e
ajustes dos carros, e, em
alguns finais de semana do
ano, Paul Ricard recebe
eventos regionais franceses.

Além disso, diversos eventos
da industria automobilistica
com fornecedores, conces-
sionarios, clientes e imprensa
sao realizados nos centros de
convencdes. Esses eventos
acontecem as vezes
simultaneamente aos testes
de desenvolvimento.

Uma outra referéncia para os
empreendedores do SP
RACESé o Twin Ring Motegi,
no Japdo. Trata-se de um
complexo construido em 1997
pela Honda para abrigar FIGURA- 2.1-2: Vista do Hotel integrado ao

uma série de estruturas de  Gircyito Paul Ricard Franga

entretenimento e relaciona-

mento da marca com os seus consumidores. Além disso, o complexo abriga um
duplo circuito oval e misto, dai a origem de seu nome.

O Motegi abriga assim um grande pavilhdao de oficinas de arte para as criancgas,
um museu dos veiculos (carros e motos) produzidos pela Honda, lazer para
criangas, jovens e adultos com Kkart, carrinhos elétricos etc. Um parque
ecologico integra os visitantes com as areas verdes preservadas em seu
entorno. Para hospedar o publico, o complexo conta com um camping e um
hotel de convencdes.

Nos eventos de relacionamento o complexo oferece estrutura para cursos de
direcdo defensiva e seguranca do trafego, passeios nas pistas, além das
competi¢cdes automobilisticas de duas e de quatro rodas.

13
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Essas duas referéncias, Paul Ricard e Motegi, balizaram os empreendedores
da necessidade de oferecer uma estrutura integrada para uso em negécios da
industria automobilistica e de lazer para o publico em geral. Trata-se de um
modelo ja consagrado, capaz de garantir a sustentabilidade e a continuidade do
projeto no futuro.

As simulagbes automobilisticas nos campos de provas sdo o grande laboratério
de desenvolvimento tecnologico da industria. Diversos aprimoramentos
incorporados aos carros foram desenvolvidos a partir de simulagdes intensivas
nas pistas de testes. Pneus, freios, eficiéncia no consumo de combustiveis,
menores niveis de emissdo de poluentes, sistemas de seguranga, e muito do
conforto e da seguranca que desfrutamos hoje € o resultado desse processo de
pesquisa.

Assim, a industria automobilistica de automoveis e seus fornecedores, campos
de provas, desenvolvimento e simulagées automobilisticas sdo elos de uma
mesma cadeia de evolugao tecnologica.

2.2 - ALTERNATIVAS LOCACIONAIS

A industria automobilistica tem forte concentragcdo no estado de S&o Paulo, o
que faz com que a demanda por pesquisa e desenvolvimento também se
concentre aqui. Assim, outros campos de provas existentes foram instalados
em S&o Paulo, especialmente na macro-regido de Campinas. S&o eles:

¢ Indaiatuba - General Motors (Montadora)
e Limeira - TRW (Freios Varga - Autopecgas)
e Americana - Goodyear (Pneus)

e Paulinia - Pirelli (Pneus)

e Tatui- Ford (Montadora)

e Lindodia - Bridgestone e Firestone (Pneus)

A escolha para a construcdo desses campos nessa regiao deve-se
basicamente por dois motivos. O primeiro € a logistica, uma vez que os
principais fornecedores do setor estdo instalados nessa regiao.

Nesse aspecto, os campos de provas da TRW, Goodyear, Pirelli, Bridgestone e
Firestone foram instalados em areas contiguas nas plantas industriais dessas
empresas.
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O segundo motivo esta relacionado as condi¢des climaticas da regidao de
Campinas. Essa regiao apresenta um clima ameno e estavel, especialmente
quanto ao regime de chuvas, 0 que proporciona a esses campos de provas um
maior numero de dias disponiveis para uso. Esses foram os principais fatores
de escolha de instalagdo dos campos de provas da General Motors e Ford
nessa regiao.

E importante ressaltar que a proximidade desses outros campos de provas nao
constitui fator restritivo pela concorréncia, como poderia aparentar a primeira
vista, mas, pelo contrario, proporciona a integracdo com essas instalagoes pela
complementaridade dos tipos de testes que podem ser realizados em cada um.

Quanto aos autodromos, também utilizados pela industria automobilistica para
a realizagao de testes, a situagcao no pais é ainda mais séria. Mantidos em sua
maioria pelo poder publico, os autédromos no Brasil carecem de infra-estrutura
minima nos aspectos de seguranca para os pilotos durante as simulagdes e
testes.

Existem hoje no Brasil seis autddromos na regidao Sul (trés no Rio Grande do
Sul - Autédromo Santa Cruz, Autédromo de Taruméa e Autdédromo de Guaporé e
trés no Parana - Autdédromo de Curitiba, Autddromo de Londrina e Autodromo
de Cascavel), trés no Centro-oeste (Mato Grosso do Sul - Autédromo
Internacional Orlando Moura, Goias - Autddromo Ayrton Senna e Brasilia -
Autédromo de Brasilia), dois no Nordeste (Pernambuco - Autédromo
Internacional de Caruaru e Ceara - Autédromo Internacional Virgilio Tavora). Na
regido Sudeste, a mais importante do pais, ha somente o de Sdo Paulo
(Autodromo José Carlos Pace - Interlagos), uma vez que o autédromo do Rio
de Janeiro (Autédromo Internacional Nelson Piquet - Jacarepagua) esta
interditado para abrigar as estruturas dos Jogos Pan-Americanos de 2007 e
dificilmente sera reconstruido para competi¢cdes automobilisticas no futuro.

Trata-se, portanto, de um paradoxo: a regido economicamente mais importante
do pais, e especialmente para a industria automobilistica, ndo conta com palcos
adequados para os testes automotivos neles realizados.

Os fatores determinantes de localizagdo do empreendimento no estado de S&o
Paulo orientaram parte dos empreendedores, em uma ampla pesquisa de
alternativas locacionais para sua instalacao.

Foram prospectadas, diversas areas, algumas até fora do eixo locacional
pretendido, quais sejam:

e JAGUARIUNA - (Préximo Hotel Fazenda Duas Marias) Rodovia Campinas -
Mogi Mirim, km 1335 - 5.500.000m2 - Economicamente inviavel.

15
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e SAO JOSE DOS CAMPOS - Fazenda Jaguari - Av. Sdo José - 1.933.000m2
- Fora do eixo de localizacao pretendido;

e JARINU - Clube de campo Duratex / Duraflora - Rodovia D. Pedro | -
4.937.000m2 - Economicamente Inviavel,

o INDAIATUBA - Fazenda Capim Fino - Indaiatuba/Sorocaba - Acesso km 88,
aprox. 4.000.000m2 - Inviavel economicamente;

e LIMEIRA - Sitio Sdo Manoel - Propriedade Derapar Empreendimentos -
490.000m2 - Area pequena para o empreendimento;

e JUNDIAl - Bom Jardim (Fundagdo Antonio Antonieta Cintra Gordinho)
Rodovia Hermegildo Tonolli - 3.599.543m2 - Acessibilidade deficiente e
inviabilidade econdmica;

e MAIRINQUE / ALUMINIO - Propriedade Orlando Sergio Maia - Raposo
Tavares, km74 - 3.000.000 m? - Invidvel economicamente;

e SAO BERNARDO DO CAMPO - Tatenos - Bairro Rio Acima - 11.519.665m2
- localizag&o ruim e inviabilidade econémica;

e CAJAMAR /JUNDIAI - Rodovia dos Bandeirantes, km42 - 3.000.000m2 -
Inviavel economicamente;

e JACAREI - Fazenda A Toca do Coelho - Estrada Bom Jesus - 1.068.000m2 -
localizag&o ruim e inviabilidade econémica;

e JACAREI - Sitio Porto Velho - Estrada do porto, n® 2211 / ltapeva -
938.168m2 - - localizac¢ao ruim e inviabilidade econémica;

e [INDAIATUBA - CF/R Empreendimentos - 1.250.000m2 - acesso ruim e
tamanho da area pequena;

e LIMEIRA - Fazenda Sao Bento Limeira - Via Sao Francisco D’Andrea -
3.600.000m2 - acesso ruim e inviabilidade econémica;

e JAGUARIUNA / PAULINIA - Propriedade E.M.C Laboratérios - Rodovia Mogi
Mirim (em frente Motorola) - 10.000.000m? - acessibilidade inadequada e
tamanha de area superior ao exigido.

Sendo assim, a area hoje objeto de analise para aprovacdo do complexo
automotivo SP Races, reuniu o melhor conjunto de fatores objetivos para sua
instalagdo, ou seja:
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1. Esta localizada na regido sudeste, no estado de Sao Paulo, na
macro-regiao de Campinas;

2. Proximidade da regidao metropolitana de Sao Paulo, sem contudo
estar inserido em sua ja saturada infra-estrutura de transporte;

3. Proporciona boas condi¢des climaticas e ambientais;

4. Estd localizada em uma regido passivel de abrigar um
empreendimento com essas caracteristicas, nos aspectos legais e
ambientais;

5. Dispbe de acessos viarios faceis e estruturados, néao
demandando a implantagc&o de novas vias;

6. Esta situada proxima a dois aeroportos (Jundiai e Campinas),
proxima a clientes em potencial e a outros campos de provas;

7. Atende a necessidade da industria automobilistica paulista na
realizagao de testes e eventos mercadologicos privados;

8. Cria oportunidade do empreendimento privado para uso publico,
provendo desenvolvimento para a regido e para 0s agentes
econdmicos envolvidos.

2.3 - DESCRICAO DO EMPREENDIMENTO

A concepcao do projeto SP Races teve por filosofia a preocupagao e o respeito
ao meio ambiente, buscando fazer com que sua implantacdo e operagao
fossem norteadas nas premissas dos diplomas legais da esfera federal,
estadual e municipal, e, com isso, proporcionasse aos futuros usuarios a
possibilidade de desfrutar de um local no qual as diversas unidades do projeto
estivessem em harmonia com a natureza, agregando assim, maior valor ao
produto proposto.

A area selecionada para implantagdo do complexo automotivo corresponde a
uma gleba de 196,35 hectares, localizada as margens da Rodovia Vereador
José de Moraes, km 1, Bairro Pinhal, Cabreuva, Estado de Sdo Paulo, rodovia
esta que interliga a cidade de Cabreuva a Rodovia Dom Gabriel Paulino Bueno
Couto (SP-300).

Situada na zona de expansao urbana do municipio, e distando cerca de 5km do
centro da cidade de Cabreuva, a gleba, em questdo ja contempla em sua
matricula 29,07 hectares de Reserva Legal Averbada.
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De acordo com as informacgdes técnicas disponibilizadas pelo empreendedor
relativas ao futuro projeto, foram consideradas para fins de avaliacdo de
impacto ambiental 3(trés) fases de desenvolvimento do projeto:

Planejamento, Instalagdo e Operagao do empreendimento.

A Fase de Planejamento compreendeu o levantamento e andlise de
informacdes pelo empreendedor, com vistas a avaliagdo da viabilidade
econdmica e ambiental do projeto, sendo estas:

e Contextualizagcdo mercadoldgica;

e Contextualizacdo regional,

e Alternativas locacionais;

e Concepcéao dos projetos basicos de infra-estrutura;

¢ Definicdo do cronograma de implantagdo do empreendimento;

e Previsao dos custos parciais e do total de implantacao do empreendimento;

¢ Previsdo de mao-de-obra necessaria para a execuc¢ao dos projetos de infra-
estrutura.

e Obtencgdo do Licenciamento Ambiental Prévio do Empreendimento

A Fase de Instalagao, que ird ocorrer apdés o licenciamento ambiental do
empreendimento consistira prioritariamente do detalhamento, aprofundamento
e adequacao dos projetos basicos das obras e unidades que irdo compor o
complexo automotivo, e na sequéncia, da execugcdo de obras e implantacao
das estruturas associadas aos seguintes aspectos:

e Adequacéo e elaboragao dos projetos executivos;

Instalagao da infra-estrutura de apoio as obras;

e Preparo do terreno;

e Execucgao da terraplenagem;

e Implantagdo do sistema de drenagem de aguas pluviais;
e Implantacao do sistema de abastecimento de agua;

e Implantacdo do sistema de esgotamento e tratamento do esgoto sanitario;
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e Pavimentagao do sistema viario;

e Implantacdo da rede de distribuicdo de energia elétrica;

e Implantacao das diversas unidades que comporao o empreendimento;
e Coleta dos residuos sdélidos domiciliares.

Para a Fase de Operagdo, que se iniciara apos a implantacdo de todos os
projetos de infra-estrutura, as atividades a serem desenvolvidas serao:

¢ |nicio de operacao da Estacao de Tratamento de Efluentes (ETE).

e Ocupacao e operagdo das diversas unidades que irdo compor o
empreendimento;

¢ Implantacao do sistema de coleta e destino final de residuos sélidos; e

e Utilizagado dos servigos de infra-estrutura.

2.3.1- FASE DE PLANEJAMENTO

O planejamento de um projeto deve ser entendido como um processo ciclico e
pratico para determinacao do plano de agéao, visando a continuidade do projeto
proposto, através da constante realimentacdo de situagbes, propostas,
resultados e solucgdes, dentro de um processo continuo de tomada de decisées
baseado na multidisciplinaridade, interatividade, e dinamismo necessario ao
desenvolvimento e sobrevivéncia de projetos singulares, como o complexo
automotivo SP Races.

Assim, cada etapa envolvida na Fase de Planejamento do empreendimento,
precedeu da formulagdo de objetivos para a selecao de programas de agao e
para sua execucao, levando em conta as condi¢cdbes ambientais internas e
externas ao futuro empreendimento, visando a coeréncia e sustentbilidade do
projeto proposto.

O empreendimento tem por objetivo reunir em um mesmo local as instalacoes e
servigos voltados para o setor automotivo. O SP Races sera constituido por um
conjunto de edificagdes e areas com finalidades especificas.

A concepcao dos projetos foi norteada nas modernas técnicas de engenharia e
de desenvolvimento sustentavel, como também, a constante preocupagdo com
preservagcao do ambiente onde estara inserido o empreendimento.

2.3.1.1 - Projeto Arquiteténico

Os estudos de concepcao do projeto arquitetdbnico para o SP Races,
desenvolvidos por Ricardo Julido Arquitetura e Urbanismo utilizaram, como
base de informagbes, o levantamento planialtimétrico da area e, as diretrizes
fixadas pela Prefeitura Municipal de Cabreuva, ambos apresentados anexo.
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Inicialmente, foi estabelecido o tracado preliminar das vias internas,
considerando-se as informac¢des do levantamento planialtimétrico, a procura do
melhor aproveitamento da topografia local, e evitando os grandes movimentos
de terra. Em seguida, foram definidas as quadras e as areas de pistas com
base nos limites fixados pela legislagdo municipal vigente, alterando-se o
tracado das vias e remanejando-se o0 posicionamento das quadras e pistas até
a concepcao final do projeto arquitetdnico.

Evitou-se, como previsto em lei, a ocupacdo da Area de Preservacao
Permanente (APP), e reduziu-se ao minimo a supressao de vegetacao nativa,
atendendo ao Decreto Estadual 43.284 de 03/07/98 - CAPITULO IV - ZONA
DE CONSERVAGCAO HIDRICA, que define em seu artigo 24 o seguinte:

......... Na zona de conservacdo hidrica é admissivel a execuggao de empreendimentos, obras e
atividades, desde que:

| - ndo prejudique a qualidade e a quantidade dos recursos hidricos a serem utilizados para
abastecimento publico;

Il - ndo provoque o assoreamento dos corpos d'agua;

/Il - garanta a infiltragdo das dguas pluviais no solo, através da manutengao de pelo menos 50%
(cingtienta por cento) de area livre ou de sistema equivalente de absor¢cdo de dagua no solo.

Assim, o projeto arquitetbnico (Figura 2.3.1.1-1) do complexo automotivo de
testes e lazer - SP Races, elaborado para a area de 1.960.000m?, tem, em
projeto (Quadro 2.3.1.1-1) a seguinte distribuicdo de areas:

QUADRO - 2.3.1.1-1 - Quadro de areas do Complexo Automotivo SP - Races

AREA TOTAL DA GLEBA 1.960.000,00m 100,00%
AREA PERMEAVEL 980.000,00 50,00%

Area de preservacdo permanente 383.035,48 18,52%

Area sob as linhas de transmissao 280.630,40 14,32%

Area permeavel de pista 67.223,37 3,43%

Area permeavel livre (taludes, jardins,
269.110,77 13,73%
pista de terra etc)

AREA IMPERMEAVEL 980.000,00

Fonte: Ricardo Julido Arquitetura e Urbanismo, 2006.

20



RIMA - SP Races - 2006

FIGURA - (2.3.1.1-1) Projeto arquitetonico reduzido
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A seguir serdo apresentadas de forma detalhada, as caracteristicas técnicas
relativas a cada uma das unidades que compordo o complexo automotivo SP
RACES, com base no projeto basico desenvolvido pelo empreendedor.

2.3.1.2 - Pista de Testes 1

A Pista de Testes 1 apresenta diversas possibilidades de configuragdes que se
adaptam ao tipo de evento ou teste desejado, conforme Figura 2.3.1.2-1 que
ilustra essas alternativas. Foram consideradas as mais criteriosas normas de
seguranca para o desenvolvimento do projeto.

A pista terd variacbes de 15m a 18m de largura, rampa maxima de 8% e
comprimento, em sua maior extensdo, de 4.691,54m. Suas caracteristicas
deverao atender aos diferentes tipos de usos propostos.

FIGURA - 2.3.1.2-1: Alternativas de tragado da pista principal

A pista sera projetada com areas de escape dimensionadas com o rigor das
normas, para conferir seguranca em testes nos casos de derrapagens e
acidentes. (Figura 2.3.1.2-2)

Para o resgate foram implantadas pistas de servicos que permitem acesso
rapido a todos os pontos da pista, de modo que se reduza ao maximo o tempo
de acesso dos veiculos de apoio.
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FIGURA - 2.3.1.2-2 llustragédo de uma pista de testes

O circuito tera inclinagbes e um sistema de drenagem de aguas pluviais
composto por canaletas, galerias e demais equipamentos, para permitir uma
drenagem rapida das aguas precipitadas sobre a pista. (Figura 2.3.1.2-3) As
demais areas nao pavimentadas do circuito serao recobertas com grama, para
facilitar a infiltragdo das aguas de chuva. Além disso, a agua drenada sera
encaminhada para tratamento e posterior reuso.

FIGURA - 2.3.1.2-3 llustragdo de pista de teste
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A arquibancada da pista serd em concreto e em uma posi¢gédo que permita a
visualizacao de parte do circuito - Figura 2.3.1.2-4.

FIGURA - 2.3.1.2-4: llustragdo do médulo de arquibancada coberta

O acesso de publico se dara através do passeio situado na parte posterior das
arquibancadas. Este mddulo de arquibancada abrigara cerca de 760 pessoas.
Estao previstas instalagbes sanitarias, instalagdes de bar e cozinha e apoio de
funcionarios dimensionados de modo a atender todo publico previsto.

2.3.1.3 - Torre de Conirole

O edificio da Torre de Controle destina-se abrigar a area administrativa do
Complexo e os servicos de gerenciamento dos eventos em si, tais como
cronometragem de testes, sala de engenharia etc.

A torre vai abrigar, também, o apoio de imprensa, a equipe de apoio técnico e a
equipe de supervisao dos testes.

2.3.1.4 - Oficinas

As oficinas destinam-se ao apoio dos veiculos de testes e pessoal das equipes
técnicas. Possui um piso junto a pista para abrigar os veiculos, um mezanino
para o setor de engenharia e informatica, um piso para gerentes e descanso da
equipe e um terracgo para visitantes.
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A pista possuira trinta oficinas, dotados de portas basculantes, linha de ar
comprimido, sistema de iluminacgao e extintores de incéndio proprios.

2.3.1.5 - Centro Médico

O Centro Médico destina-se ao atendimento de pilotos acidentados em testes,
eventos e ao publico em geral. A pista de testes possui locais escolhidos
estrategicamente para acesso imediato ao Centro Médico, para receber
unidades de resgate necessarias em caso de acidentes.

A estrutura do Centro Médico sera projetada de maneira que facilite o acesso e
o transito da equipe médica envolvida na prestacao do socorro especializado.

No Centro Médico havera ambulatorio, sala de médicos, consultério, sala de
controle, sala de recuperacéo, saldao de emergéncia, sala de procedimentos,
sala raio-x, almoxarifado, expurgo e trés sanitarios. A Figura 2.3.1.5-1 ilustra o
Centro Médico.

FIGURA - 2.3.1.5-1: llustragdo do Centro Médico

2.3.1.6 - Estacionamento de Carretas e Motor Home

Este € um local destinado a receber os veiculos utilizados pelas equipes de
testes, tais como: caminhdes, reboques, carretas e trailers. Ele se situa na
parte posterior as oficinas, permitindo o acesso, conforme pode ser observado
na Figura 2.3.1.6-1
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