GEOTEC QOTA DAS
BANDEIRAS

1. INFORMAGOES GERAIS
1.1. OBIJETIVO DO LICENCIAMENTO E LOCALIZACZ\O

Desde abril de 2009, a Concessionaria ROTA DAS BANDEIRAS é responsavel pela
administracdao do Corredor Dom Pedro I, que inclui a SP-083 (Anel Viario de
Campinas), objeto deste estudo, além da SP-065 (Rodovia Dom Pedro I) e
trechos das Rodovias SP-332 (Rodovia Professor Zeferino Vaz), SP-360 (Rodovia
Constancio Cintra) e SP-063 (Rodovia Romildo Prado), somando

aproximadamente 297 quilometros de extensao.

No Edital de Concessdo n°® 002/ARTESP/2009 (Anexo I) firmado junto a Agéncia
Reguladora de Servicos Publicos Delegados de Transporte do Estado de Sao
Paulo - ARTESP, ficou estabelecido que a empresa vencedora da Concorréncia
Publica Internacional deveria viabilizar as obras de Prolongamento da Rodovia

SP-083 (Contorno ou Anel Viario de Campinas).

Assim, o presente Estudo de Impacto Ambiental (EIA) objetiva fornecer
elementos necesséarios a CETESB!, para andlise da viabilidade ambiental das
obras de Prolongamento da Rodovia José Roberto Magalhdes Teixeira (SP-083),
no segmento de aproximadamente 9,6 quildmetros, municipios de Campinas e

Valinhos - SP, para futura emissdo da Licenga Ambiental Prévia (LP).

Atualmente, a Rodovia José Roberto Magalhdes Teixeira (SP-083) totaliza
aproximadamente 12 quildmetros de extensdo, tendo inicio na Rodovia Dom
Pedro (SP-065), junto ao trevo localizado no km 128, e finalizando na Rodovia
Anhanguera (SP-330), no trevo do km 86. Foi concebida com duas pistas de
rolamento separadas por canteiro central, e com duas faixas de trafego por

sentido (Norte e Sul).

Conforme definido no Edital de Concessao, o Prolongamento da SP-083 devera
promover a ligacao entre as Rodovias Anhanguera (SP-330) / Bandeirante (SP-
348) / Miguel Melhado Campos (SP-324), trecho esse inserido nos municipios de

Campinas e Valinhos.

! Departamento de Avaliagdo Ambiental de Empreendimentos (IE), Divisdo de Avaliacdo de Transportes (IET),
Setor de Avaliagcdo de Projetos de Transportes Rodoviarios (IETR)
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O futuro prolongamento tera o mesmo padrao rodoviario do trecho inicial da SP-
083, ou seja, duas pistas de rolamento separadas por canteiro central, e com

duas faixas de trafego por sentido.

Tais obras tém como objetivo principal desafogar o fluxo de veiculos das
Rodovias Dom Pedro I (SP-065), Anhanguera (SP-330) e Bandeirantes (SP-348),
principalmente no trecho do Municipio de Campinas, surgindo como alternativa

para os veiculos que necessitam acessar as rodovias citadas.

As obras tornardo o trecho mais dinamico, facilitando inclusive o fluxo de
veiculos de carga que pretendem acessar o Aeroporto Internacional de Viracopos

ou patios industriais da regiao.

Neste sentido, o Prolongamento da SP-083 e a melhoria dos acessos irao facilitar
a fluidez do trafego na regiao, tanto a populacao lindeira (principalmente aquela

residente em Campinas) quanto aos usuarios do Corredor Dom Pedro I.

Quanto a sua localizagdo, o empreendimento situa-se junto a divisa dos
municipios de Campinas e Valinhos, ambos situados a noroeste da capital do

Estado de Sdo Paulo, a cerca de 90 quildmetros de distancia.

As principais Rodovias de acesso estdo listadas no Quadro 1.1-1 e

representadas na Figura 1.1-1.

Quadro 1.1-1: Rodovias de acesso aos Municipios de Campinas e Valinhos.

Partindo de Acesso

Rodovia dos Bandeirantes ou Rodovia

Sdo Paulo - capital Anhanguera (Sentido Norte)

Jacarei ou Atibaia Rodovia Dom Pedro I (Sentido Norte)

Ja Figura 1.1-2 apresenta a localizacdo do empreendimento em analise sobre
Cartas Topograficas do IGC, escala original 1:10.000. Também foram tragados os
limites municipais, rede hidrica principal, sistema viario existente, nucleos

urbanos, infraestruturas, etc.
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Figura 1.1-1: Localizacdo do empreendimento na malha rodoviaria regional (Fonte: Mapa rodoviario do Estado de S&o Paulo — DER).
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Figura 1.1-2: Localizacdo do empreendimento sobre Cartas Topograficas do IGC, escala original 1:10.000.
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1.1.1. Breve Historico do Licenciamento Ambiental
Logo apds o inicio da Concessdo, a ROTA DAS BANDEIRAS empenhou-se em
iniciar o Processo de Licenciamento Ambiental das obras de implantagcao do

Prolongamento da Rodovia SP-083.

Em 30 de agosto de 2010, a concessionaria protocolizou junto ao Departamento
de Avaliagao de Impacto Ambiental da Companhia Ambiental do Estado de Sao
Paulo (CETESB), Consulta Técnica sobre o Estudo Ambiental necessario para
viabilizar as obras de Prolongamento da Rodovia José Roberto Magalhdes
Teixeira (SP-083), no trecho compreendido entre a SP-330 (Rodovia
Anhanguera) e a SP-324 (Rodovia Miguel Melhado Campos), interligando ainda a
SP-348 (Rodovia dos Bandeirantes) (Anexo II).

No final de dezembro de 2011 a CETESB/TA emitiu o Parecer
Técnico n° 079.235/10/TA (Anexo III), tratado no ambito do PROCESSO
CETESB n© 0184/2010, indicando que, para avaliagcao da viabilidade ambiental
do empreendimento, seria necessaria a apresentacdo do Relatéorio Ambiental
Preliminar - RAP, de acordo com instrucdes das Resolugdes SMA n° 54/2004 e
CONAMA n° 237/1997.

Sendo assim, em 08 de maio de 2012 a concessionaria providenciou o protocolo
do RAP junto a CETESB (Anexo IV), estudo também elaborado pela empresa
GEOTEC Consultoria Ambiental. Na ocasido, a concessionaria visava subsidiar a
equipe técnica responsavel pela analise técnica dos impactos ambientais
previstos durante e apds a implantacdao do empreendimento, para consequente

emissao da Licenca Ambiental Prévia - LP.

No entanto, no inicio de julho de 2012 fora emitido o PARECER TECNICO
N° 239/12/IF (Anexo V), concluindo que, apds avaliacdo expedita do RAP,
revelou-se a “existéncia de potenciais impactos significativos associados a
implantacdo e operacdo do empreendimento, tendo em vista que se trata de

uma rodovia nova”.

Assim sendo, o Parecer concluiu que, para continuidade do processo de
Licenciamento Ambiental das obras de implantacdo do Prolongamento da
Rodovia SP-083, faz-se necessaria a elaboracdao de um Estudo de Impacto

Ambiental e respectivo Relatério de Impacto Ambiental — EIA-RIMA.
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O Quadro 1.1.1-1 a seguir mostra uma sintese do histérico de Licenciamento

Ambiental, contemplando as etapas relevantes descritas acima.

Quadro 1.1.1-1: Sintese do histérico de Licenciamento Ambiental das obras de
implantagdo do Prolongamento da Rodovia SP-083.

DATA ORGAO DESCRICAO
Protocolo da Consulta Técnica
30/08/2010 ROTA DAS BANDEIRAS
(Anexo II)
Emissdo do Parecer Técnico
30/12/2011 CETESB n° 079.235/10/TA (Anexo III)
08/05/2012 ROTA DAS BANDEIRAS Protocolo do RAP (Anexo 1IV)
02/07/2012 CETESB Emissao do Parecer Técnico

n° 239/12/1E (Anexo V)

Protocolo do EIA-RIMA

Novembro/2012 ROTA DAS BANDEIRAS
(documento em tela)
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1.2. IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR

Nome e Razdo Social: Concessionaria Rota das Bandeiras S.A

CNPJ: 10.647.979/0001-48

Endereco: Rodovia Dom Pedro I (SP-065), Km 110+400 - Sitio da Moenda
Municipio de Itatiba - SP CEP: 13.252-800

Fone/Fax: (11) 4894-8501

Representante Legal: Jurandir Barrocal Netto

Contato: Mauro Pereira Junior

e-mail: maurop@rotadasbandeiras.com.br

Fone: (11) 4894-8501

1.3. IDENTIFICAGAO DA EMPRESA RESPONSAVEL PELO ESTUDO AMBIENTAL

Nome e Razao Social: GEOTEC Consultoria Ambiental LTDA.

CNPJ: 03.063.067/0001-63

Inscricao Estadual: Isento

Endereco: Rua Estado de Israel, n°® 30, Vila Clementino - Sao Paulo-SP
Fone/Fax: (11) 5573-7386

Representante Legal: Gedlogo Fernando Facciolla Kertzman (CREA 0601488426)
Responsavel Técnico: Eng© Ftal. Eduardo A. Rocha Campos (CREA 5060866872)
Contato: Eduardo A. Rocha Campos

e-mail: eduardo@geotecbr.com.br

> Equipe Técnica:

GEOTEC Consultoria Ambiental
Coordenacao Geral:

Eng. Ftal Eduardo Rocha Campos CREA 5060866872
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Equipe Técnica do Meio Fisico:

Gedlogo Fernando F. Kertzman (Coordenador)
Gedgrafo Gabriel

Gedloga Luciana Venosa

Eng. Amb. Guilherme Carriao

Eng. Elétrico Gustavo Thomsen

Equipe Técnica do Meio Biético:

Eng. Agr. Edmundo Roiz Junior (Coordenador)
Eng. Agr. Rodrigo Luiz Giampietro

Eng® Ftal Thais Pagotto

Bidloga Leticia Orsi

Bidlogo Francisco de Assis Alves

Bidloga Juliana Narita Soares

Equipe Técnica do Meio Socioeconomico:

Adm. e Eng. Amb. Marcos Paulo Lara (Coordenador)
Téc. Seg. Trabalho Matteus Campos Rocha

Analista Ambiental Robson Jaques Serra

Gestor Ambiental Leonardo Mazieiro

Estagiaria em Gestao Ambiental Nicole Arieta

Estagiaria de Geografia Karen Conservani Schmidt

As ARTs dos responsaveis pela elaboracdo deste relatdorio se encontram no

Anexo VI.

CREA 0601488426
CREA 5063644943
CREA 5061347177
CREA 5062328489
CREA 0600566985

CREA 0605031321
CREA 5060868749
CREA 5062631671
CRBio 47.526/01D
CRBio 68.901/01D
CRBio 61.791/01D

CRA/SP n© 106893
REG. SP/005686.3

Empresa Responsavel Projeto Basico de Engenharia

Canhedo Beppu Engenheiros e Associados Ltda.

Empresa Responsavel pelo Estudo Arqueolégico

ArqGeo - Arqueologia e Patrimdnio Cultural
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1.4. OBIJETIVOS DO EMPREENDIMENTO E SUAS JUSTIFICATIVAS

> A Regiao Metropolitana de Campinas — RMC

A Regido Metropolitana de Campinas - RMC é formada por 19 municipios e
constitui uma rede fortemente integrada pela facilidade de acesso, pelas curtas

distancias e pelas boas caracteristicas do sistema viario.

O fluxo do transporte regional é suprido por excelente malha rodoviaria, com
destaque para a Rodovia Dom Pedro I, que faz o elo entre Campinas e as
Rodovias Presidente Dutra (Vale do Paraiba e Rio de Janeiro) e Ferndo Dias (Belo
Horizonte); as Rodovias Anhanguera e Bandeirantes, que ligam a regido a cidade
de Sao Paulo e ao interior; a Rodovia Adhemar de Barros, ligando Campinas ao
sul de Minas Gerais; e a Rodovia Santos Dumont, que dad acesso a Rodovia
Castello Branco e a regido de Sorocaba, passando pelo Distrito Industrial de

Campinas e Aeroporto Internacional de Viracopos.

A regido possui dinamismo superior ao de muitas metrdépoles nacionais que sao
capitais estaduais e, nas ultimas trés décadas, apresentou taxas de crescimento
demografico maiores do que as da Regido Metropolitana de Sao Paulo. O
municipio de Campinas, sede da regido, tornou-se um dos 20 maiores municipios
brasileiros, abrigando 38,4% dos habitantes da RMC.

Nos Ultimos trinta e um anos, a populagdo regional passou de 1.269.559
habitantes, em 1980, para 2.845.035, em 2011. Entre 1991 e 2000, enquanto a
populacao da RMC cresceu 2,68% ao ano, o Estado de Sao Paulo aumentou a
uma taxa de apenas 1,82% e, entre 2000 a 2011, essas taxas foram

respectivamente, de 1,82% e 1,10%.

O perfil econbmico dos moradores da RMC esta acima da média do Estado. A
renda mensal familiar da populagao em 2006 foi de R$ 2.858,00. As cidades com
maior renda média familiar sdao Campinas, Holambra, Paulinia, Vinhedo e

Valinhos: todas contam com renda superior a R$ 3.000,00/més.

O Produto Interno Bruto - PIB da RMC, em 2009, foi de R$ 85 bilhdes, o que
representou 7,9% do total estadual.

A evolugdao socioeconOmica e espacial da regido transformou-a em um espaco
metropolitano com uma estrutura produtiva moderna, com alto grau de

complexidade e grande riqueza concentrada em seu territorio.
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A infra-estrutura de transportes, a proximidade do maior mercado consumidor do
pais, que é a Regido Metropolitana de Sao Paulo, o sofisticado sistema de ciéncia
e tecnologia, a mdo-de-obra altamente qualificada, entre outros, deram a RMC
vantagens para instalagdo de novas empresas e para a formagdao de arranjos
produtivos nas areas de petroquimica, téxtil, ceramica, frutas e flores, entre

outros.

A localizagdo geografica e o sistema viario foram fatores primordiais no
desenvolvimento da agroindlstria, ao permitirem a ligacdo com regides
produtoras de matérias-primas e os grandes mercados consumidores e terminais

de exportagao.

O setor agropecuadrio tornou-se moderno e diversificado, possuindo forte
integracao com os complexos agroindustriais e elevada participagao de produtos
exportaveis ou destinados ao mercado urbano de maior poder aquisitivo. Seus
principais produtos sdao cana-de-agUcar, laranja, suinocultura, avicultura,

horticultura, fruticultura e floricultura.

A producao regional tem aumentado a participagao no total estadual, com a
instalacao de novas fabricas de setores intensivos em tecnologia, o que indica a
posicao privilegiada da regido para localizagdao industrial, transformando-a no
terceiro maior parque industrial do pais, atras apenas das Regides Metropolitanas

de Sao Paulo e do Rio Janeiro.

A industria abriga setores modernos e plantas industriais articuladas em grandes
e complexas cadeias produtivas, com relevantes participacdes na producao
estadual. Uma das divisdes mais representativas é a de alimentos e bebidas, que
responde por cerca de um quarto da producdo estadual. Sobressaem, ainda, os
ramos mais complexos, como o de material de transporte quimico e
petroguimico, de material elétrico e de comunicacdes, mecanico, de produtos

farmacéuticos e perfumaria e de borracha.

A existéncia das instituicdes de ensino e pesquisa e de inUmeras escolas técnicas
e sua consequente disponibilidade de pessoal qualificado foram fundamentais
para a presenca de grande numero de empresas de alta tecnologia, que atuam
principalmente nos setores de informatica, microeletronica, telecomunicacoes,
eletronica e quimica fina, além de um grande niumero de empresas de pequeno e

médio porte fornecedoras de insumos, componentes, partes, pecas e servigos.
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O dinamismo regional assegura ao municipio de Campinas escala para
desenvolver um conjunto de atividades tradicionalmente encontradas apenas nas
grandes capitais do pais: grande rede de servicos educacionais e bancarios;
hospitais e servicos médicos especializados; setor tercidrio moderno; comércio

diversificado e de grande porte e estrutura hoteleira de 6tima qualidade.

No entanto, a manutencdao da qualidade da circulagao urbana enfrenta desafios
cada vez maiores, sobretudo pela necessidade da definicdo da matriz mais
adequada para o fortalecimento e expansao da sua economia, associada a uma
circulagao urbana que amplie a qualidade de vida e fortalega a cidadania de seus
moradores, usuarios e visitantes (Plano Diretor, 2006). Porém o aumento da
eficiéncia é pré-requisito para que o setor de transportes, importante
componente da infraestrutura, possa ajudar a construir e fortalecer a economia

regional e nacional.

Atualmente a cidade de Campinas é cortada pela Rodovia Anhanguera, uma das
mais movimentadas do pais, que a divide em duas, com todos os riscos que isso
representa para a segurancga e o conforto dos seus cidadaos, em virtude do seu
trafego e das cargas que transporta. Hoje, qualquer acidente no trecho urbano
da rodovia e que a bloqueie, leva para dentro da cidade um volume de veiculos
gue o sistema viario urbano ndo tem capacidade de absorver (Plano Diretor de
Campinas, 2006).

> Anel Rodoviario Externo

O anel rodoviario externo de Campinas desempenha um papel importante no
alivio da area central. Formado pelas rodovias Bandeirantes - Anhanguera -
Dom Pedro I - José Roberto Magalhdes Teixeira, circunda a cidade a uma
distancia razodvel, o suficiente para ndo sobrecarrega-la, salvo no trecho da
Rodovia Anhanguera, que ha muito se caracteriza como uma rodovia urbana,
onde se misturam trafegos rodoviario e urbano (Plano Diretor de Campinas,
2006).

O Prolongamento da Rodovia José Roberto Magalhdes Teixeira (SP-083)
representa a conclusdo do Anel Rodovidrio Externo de Campinas, pois ira
promover a ligacao entre a Rodovia Anhanguera (SP-330) e a Rodovia dos
Bandeirantes (SP-348).
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A porcao sul do Anel Vidrio de Campinas (Rodovia José Roberto Magalhdes
Teixeira, também conhecida como Anel Viario de Campinas) foi originalmente
concebida pela DERSA, contornando os lados sudeste e sul do perimetro urbano
do municipio, interligando a Rodovia dos Bandeirantes (SP-348) a Rodovia Dom
Pedro I (SP-065). O Estado, porém, providenciou a execucdo da obra apenas
entre a Rodovia Dom Pedro I (SP-065) e a Rodovia Anhanguera (SP-330),

segmento com 12,3 quilémetros de extensdo, inaugurado no ano de 2000.

A partir de abril/2009 a operagao do Anel Viario de Campinas foi concessionada a
ROTA DAS BANDEIRAS. O Edital de Concessao prevé, dentre outras obras de

ampliacdo, o prolongamento da rodovia em epigrafe, dividido em duas etapas:

1° Etapa: interligacdo das Rodovias Anhanguera (SP-330) e dos Bandeirantes
(SP-348);

2° Etapa: interligacdo das Rodovias dos Bandeirantes (SP-348) e Miguel
Melhado Campos (SP-324), sendo esta ultima uma importante via de acesso ao

aeroporto internacional de Viracopos;

Com a conclusdao da 12 etapa do prolongamento da SP-083 fechar-se-a um
grande contorno rodoviario na cidade de Campinas, composto por segmentos de
cinco rodovias (as duas primeiras administradas pela concessionaria Rota das

Bandeiras e as trés restantes pela CCR/AutoBAN):

e Rodovia José Roberto Magalhdes Teixeira (SP-083), em toda a sua extensao;
e Rodovia Dom Pedro I (SP-065), entre o km 127+800 e 0 km 145+450;

e Rodovia Anhanguera (SP-330), entre o km 103+650 e o km 102+000;

e Rodovia Adalberto Panzan (SPI-102/330 - Prolongamento da Rodovia dos

Bandeirantes), em toda a sua extensdo;

e Rodovia dos Bandeirantes (SP-348), entre o km 95+600 e o km 83+800.

A Figura 1.4.1 apresentada a seguir ilustra a posicao da cidade de Campinas em

relacdo as suas rodovias de acesso, tal como descrito acima.
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Figura 1.4-1: Contorno Rodoviario na cidade de Campinas, composto por segmentos de cinco rodovias (dentre elas, a SP-083, cujas
obras de Prolongamento estdo em analise).
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Neste processo, o trecho existente da SP-083 ja promove a interligacao entre a
Rodovia Dom Pedro I (SP-065) e a Rodovia Anhanguera (SP-330), que juntas

formam as principais vias de ligacdo entre os municipios da AlII.

Com a implantagdo da 12 etapa do Prolongamento (entre as Rodovias
Anhanguera e Bandeirantes), devera haver uma expressiva diminuicdao do
trafego de passagem pelas Rodovias SP-330 (Anhanguera) e SP-075 (Santos
Dumont), nos segmentos intensamente urbanizados que interceptam a mancha
urbana de Campinas, onde ocorre atualmente uma grande movimentagao de

veiculos realizando viagens locais.

Essa reducao ocorrera também para os veiculos de carga, minimizando os efeitos
da poluicao sonora e de emissdo de gases téxicos de combustiveis, dados os
constantes congestionamentos que ocorrem nesse segmento da Rodovia SP-330,

principalmente entre o km 92 ao km 98.

Ja a implantacdo da obra referente a 22 etapa do prolongamento da SP-083,
unindo o anel vidrio a Rodovia SP-324, terd como consequéncia, beneficios a
acessibilidade ao Aeroporto Internacional de Viracopos, cujas obras de expansao

estdo planejadas para um futuro préximo.

Fundamentalmente, o prolongamento da referida rodovia pretende otimizar o
transito de veiculos na regido, visando reduzir a sobrecarga do sistema viario nos
horarios de maior fluxo nas rodovias que se encontram na altura do perimetro
urbano do municipio de Campinas, principal pdlo gerador de trafego, onde a frota
do municipio em 2011 ja ultrapassava 744 mil veiculos, segundo o Departamento
Nacional de Transito — DENATRAN - Sistema Nacional de Registro de Veiculos -
RENAVAM.

Esse elevado volume de veiculos acarreta em sobrecarga do sistema viario, com
a mescla do trafego rodoviario (de longa distancia, geralmente constituido de
veiculos pesados/caminhdes) com o trafego urbano (basicamente constituido de

veiculos leves/domésticos/carros de passeio).

O prolongamento da rodovia aqui analisada serd realizado conforme as
caracteristicas geométricas adequadas, além de restricdo ao acesso com

conexoes de vias locais situadas no entorno.
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No segmento onde se pretende prolongar a SP-083 esta prevista a implantacdo
de dispositivos de acesso e retorno somente junto a SP-348 (Rodovia dos
Bandeirantes) e SP-324 (Rodovia Miguel Melhado Campos), reduzindo a

possibilidade de interferéncias do transito local com o da rodovia.

Assim, o Prolongamento da SP-083 ird beneficiar a mobilidade regional, além de
propiciar maior fluidez e seguranca aos usuarios e populagao lindeira, uma vez
que a Rodovia SP-083 juntamente com a Dom Pedro I e as Rodovias do Sistema
Bandeirantes/Anhanguera, concentram a maior parte do fluxo rodoviario local, e
fazem interligacdo com demais rodovias, com destino as diversas regides do

estado e da regidao sudeste do Brasil.

Frente ao exposto, a implantacdo do empreendimento justifica-se pelo que

segue:

v Opcao ao fluxo de veiculos provenientes das Rodovias Dom Pedro I e

Anhanguera com destino as Rodovias dos Bandeirantes e Santos Dumont;

v" Melhoria das condicdes de acessibilidade, diminuindo o risco e o tempo de
acesso entre os diversos componentes regionais/locais, e facilitando o acesso ao

Aeroporto Internacional de Viracopos;

v' Alternativa ao fluxo de locais que normalmente apresentam conflito entre
trafego urbano x rodoviario, reduzindo a carga desnecessaria de veiculos nestes

trechos;

v' Necessidade de atendimento as demandas locais de circulacao de veiculos e

as atividades desenvolvidas no entorno imediato das vias;
v' Maior seguranca e fluidez do transito com reducdo dos acidentes;

v" Melhoria das condicdes de transporte urbano e interurbano, e do escoamento

da producao regional.

> AS PREVISOES POR DEMANDA DE TRANSPORTE RODOVIARIO

Segundo a Secretaria Estadual de Transporte, o perfil das mercadorias que
circulam no sistema viario de Sao Paulo é tipico. O segmento de carga geral, de
maior valor agregado, representa cerca de 80% do total de toneladas

movimentadas. Outro fator relevante é que a demanda de transporte é
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regionalizada: cerca de 50% das viagens de carga tém origem ou destino na
macrometropole constituida pelo quadrildtero Sorocaba, Campinas, Santos e Sao

José dos Campos.

Para fazer frente a futura demanda de transporte de cargas, o Plano Diretor de
Desenvolvimento dos Transportes (PDDT-Vivo) prevé o incentivo da
intermodalidade, ou seja, mobilizar todos os modos de transporte,

particularmente o rodoviario e o ferroviario.

- Plano Diretor de Desenvolvimento dos Transportes (PDDT-Vivo)

O objetivo deste plano diretor é estabelecer maior integracdo dos modais de
transporte no Estado de Sao Paulo, além de maior modernizacdo das estruturas
de cada modal, potencializando o aumento da circulagao, assim como a criagao

de estruturas normativas que ddo sustentacdo legal as agoes.

Ou seja, o PDDT-Vivo € a maior expressao politica da busca por fluidez e

competitividade, através das intervencdes técnicas e normativas que propde.

O plano foi concebido segundo um diagnodstico elaborado pela Secretaria de
Transportes do Estado de Sdao Paulo e pela Dersa S.A. (ano de 1998), os quais
buscaram mostrar a situacao do sistema de transporte e, dessa forma, criar um
conjunto de estratégias capazes de buscar um sistema de transporte mais
eficiente, reduzindo os chamados “gargalos” e os pontos criticos do sistema,

capacitando-o a atender uma demanda futura de transportes.

Para a Secretaria de Transportes, a principal prioridade era “estabelecer uma
politica de transportes que contribua para o desenvolvimento da economia,
promovendo a competitividade entre os modos de transportes, melhorando a

qualidade e orientando acbes no campo politico, institucional e financeiro”.

O planejamento foi conduzido em duas fases principais. Primeiro elaborou-se a
identificacdo dos “gargalos” logisticos mais criticos sob o ponto de vista
empresarial (70 gargalos foram identificados e classificados segundo o GPT -
Grupo de Planejamento de Transportes), ressaltando as agdes destinadas a
melhorar a fluidez dos comboios ferroviarios e caminhdes, sobretudo com destino

ao Porto de Santos.
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Apds esta identificacdo, iniciou-se a elaboracdo do plano estratégico de
transportes, com um horizonte de 20 anos (2000 a 2020). O desenvolvimento
das estratégias do PDDT levou em conta o diagndstico setorial, detectando os
“gargalos” do sistema de transporte identificados desde 1998, emergindo uma

lista de intervencgbes nos varios modais:

- Rodoviario: expansdo e ampliacdo de capacidade de malha; novas ligacoes

planalto / litoral;, remocdo das restricbes em area urbana; expansdo da malha

vicinal; recuperagao da malha existente.

Ferroviario: recuperacdo ferroviaria; trem de carga expresso; Ferroanel

completo; intercAmbio entre ferrovias.

- Hidroviario: navegacdo até Artemis; navegacdo até Itumbiara;, navegacdo no

Rio Paranapanema; conexao com a dutovia Anhembi;

- Aerovidrio: expansdo dos aeroportos existentes; integracdo com rodovias,

ferrovias e CLI’s — Centro de Logistica Integrada;

Dutoviario: dutovia Paulinia - Campo Grande; dutovia Ribeirdo Preto -

Aracatuba;

- Cabotagem: Rota Santos - Nordeste/Manaus; rota Santos - Sul Brasil/Mercosul;

integragdo operacional Santos - S. Sebastiao.

- Producgéao de Transportes em Sao Paulo

Segundo informagbes da agenda do PDDT Vivo, estudos concebidos pelos
técnicos da Secretaria dos Transportes avaliam que, no ano de 2000, a producao
de transportes em Sdo Paulo foi de 116,2 bilhdes de ton*km, na qual 93,1%

desse valor (ou 108 ton*km) foi atribuido apenas as rodovias.

Observa-se que a quantidade de toneladas de produto multiplicada pela distancia
por ele percorrida é a medida da producao de transporte, dada por ton*km ou
TKU (unidade utilizada pelo PDDT Vivo).

Além dos dados de produgao de transportes em Sao Paulo para o ano de 2000, o
PDDT fez também uma projecdao para o horizonte de 20 anos, estimando que,

em 2020, a demanda total por transportes alcance os 250 bilhdes de ton*km,
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com participacao das rodovias para 64,5% (164 bilhdes de ton*km, ou seja,

56 bilhdoes de ton*km a mais que o valor do ano de 2000).

Diante da possibilidade de crescimento do mercado consumidor interno e
externo, o Brasil poderd ampliar ainda mais sua produgdo nos proximos anos,
para isso, governo, empresas e toda a sociedade procuram meios de tornar isso

uma verdade.

Entretanto, o desenvolvimento econdmico determina alteracdes regionais quanto
a distribuicdo de riqueza, além de fortes acréscimos sobre sua infra-estrutura,

especialmente no que se diz respeito ao sistema de transporte de cargas.

Assim, o conhecimento da infra-estrutura de transportes e suas demandas é

essencial para definicdo de estratégias de desenvolvimento regional.

Fungdes econbmicas basicas de producdo, comercializagdo e consumo poderao
ser prejudicadas ou até mesmo inibidas pela sobrecarga da infra-estrutura de
transportes. Por deficiéncias de ferrovias e hidrovias, a locomogao da maior parte
da producdo nacional depende do transporte rodoviario (COPPEAD/UFR] 2002).
Esse fato podera dificultar o escoamento da producao brasileira para o mercado
externo e trazer problemas ao mercado interno, caso seu desenvolvimento nao

acompanhe o crescimento da economia.

Em contrapartida, o boletim estatistico da Secretaria de Transportes de Sao
Paulo (Sao Paulo, 2005) afirmou que metade do fluxo global de cargas e veiculos
passava por rodovias sob concessdao. Esse quantitativo foi reafirmado em 2007,
por meio de estudos desenvolvidos pela ARTESP (Ichihara, 2007), que afirmou
gue as rodovias pedagiadas, grande maioria sob concessdao de empresas
privadas, sdao responsaveis pela administracdo de menos de 20% das rodovias

estaduais, por onde passam mais de 50% do fluxo global de cargas e veiculos.

- Pesquisa de Origem e Destino (OD) do Transporte Rodoviario e Aéreo
do Estado de Sao Paulo

A Pesquisa de Origem e Destino (OD) do Transporte Rodoviario e Aéreo do
Estado de Sao Paulo, aplicada pela Secretaria dos Transportes e Agéncia de
Transportes do Estado de Sao Paulo — ARTESP (2006) faz parte do PDDT, e dao
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subsidio e continuidade ao processo permanente de planejamento integrado dos

transportes.

Os resultados da pesquisa apontaram que o modo rodoviario responde por mais
de 90% das demandas de transporte no Estado de Sdo Paulo. Com o intuido de
desenvolver uma matriz de transporte menos desequilibrada, a Secretaria de
Transporte reconhece que é necessario conhecer a demanda primaria de

deslocamento, e projetar essa variavel no futuro.

- Modal Rodoviario:

Nos principais resultados, destacam-se:

- As viagens internas, aquelas que tém origem e destino no Estado de S&o Paulo,

correspondem a 88% do total;

-As viagens externas, aquelas com uma ponta (origem ou destino) fora do Estado de S&o

Paulo, somam 11% do total;

- As viagens de passagem, com origem e destino fora dos limites do Estado de S&o

Paulo, representam apenas 1%

- O percentual de caminhbes no total de viagens externas e de passagem é trés vezes

maior que o percentual equivalente de automaveis;

- Ha uma elevada participacdo de veiculos vazios no total de viagens de caminhdes, que

atinge 76% do total observado;

- Foi observada marcante presenca de caminhdes no trafego: existe 1 caminhdo em

circulagcdo para cada 2,7 automoveis.

A pesquisa OD também abordou informacgdes sobre os volumes de geragao e
atracao de viagens. Os resultados apontaram que as regidoes de maiores
volumes coincidem com os pdlos mais dinamicos da economia paulista. A Figura
1.4-2 a seguir demonstra essa proporgao, em relacdo aos volumes totais de
viagens produzidas e atraidas no Estado de S3o Paulo. Pode-se observar que a
regido do empreendimento, principalmente o municipio de Campinas, apresenta
taxas elevadas de volumes atraidos e produzidos, demonstrando a importancia
da malha viadria da regido, bem como a necessidade de ampliacdo de forma a

integrar os diferentes modais, melhorando a eficiéncia do transporte estadual.
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Extraido da Pesquisa de Origem e Destino do Transporte Rodovidrio e Aéreo do Estado de Séao
Paulo (2006).

Figuras 1.4-2: Volumes totais de viagens produzidas (a) e atraidas (b) no Estado de
Sao Paulo. Observa-se que o municipio de Campinas é o Unico que aparece com a
mesma classificagdo do municipio de Sao Paulo (acima de 75 mil viagens).
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Com relacdo a caracterizagao da carga transportada diariamente, Campinas se destaca no transporte de bens industriais

(ndo alimentares), quimicos e petroquimicos quando avaliado o volume da producao de viagens, com quantitativo superior

ao do municipio de Sao Paulo (mais de 24,5 mil viagens). E para a atracdao, destacam-se cargas de bens industriais (ndo

alimentares) e minerais, conforme dados mostrados a seguir:

Vazio

Industriais
Nio

Minerais

Quimicos e
Petroquimicos

Tipo de Carga

Industriais
Alimentares

Agropecuarios

Nao
Declarada

Agroindustriais

Siderirgicos e
Metalargicos

PRODUCAO

ATRACAO

Campinas
Sao Paulo
Sorocaba
Santos

Sdo José dos
Campos

Limeira
Osasco
Ribeirdo Preto
Subtotal
Dremais Zonas
TOTAL
Sdo Paulo
Campinas
Sorocaba
Osasco
Santos
Limeira

Sdo José dos
Campos

Ribeirdo Preto
Subtotal
Demais Zonas

TOTAL

11.729
12.765
4.361
2.471
3.335

4612
3437
2,192
47.902
43.500
91.402
12.408
6.670
4957
3.415
2454
4.592

2.634

3.400
40.529
50.873
91.402

Alimentares
3.315
2993
1.632
554

1.015

739
1.010
987
12.246
10.279
22.525
2746
3973
1.437
877
494
bG8

1.384

680
12,258
10.267
22.525

1.604
1.255
1.528

740

2440

639
877
389
9.473
9.530
19.003
1.799
3.152
1.042
1.220
852
457
1.775

311
10.609
8.393
19.003

3416
852
406

1.371
309

178
950
971
8.453
4.915
13.367
2420
935
992
ﬂ 31
422
356

230

465
6.551
6.817
13.367

1.438
837
657
438

464

476
519
319
5.149
7645
12.794
1.444
1.189
483
610
304
405

388

288
5.110
7.684
12.794

754
462
585
163
64
368
150
317
2.864
7.831
10.695
575
1.835
451
237
540
405

103

277
4,423
6.271
10.695

1436
714
176
545

213

77
190
542
3.893
3.046
6.939
B88
999
276
179
232

90

107

274
3.045
3.894
6.939

174
109
168
326

198
46
332
1.387
3.186
4.573
181
445
7]
190
1.813
163

119
2,986
1.587
4.573

Extraido da Pesquisa de Origem e Destino do Transporte Rodovidrio e Aéreo do Estado de S&o Paulo (2006).

658
670
321
187
187
226
288
146
2,684
1.252
3.936
546
573
287
213
167
132

291

242
2,449
1487
3.936

24525
20.657
9.835
9.795

8.062

7.512
7468
6.195
94.049
91.185
185.234
23.006
19.771
9.998
7.672
7.277
7.268

6912

6.057
87.961
97.273
185.234
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- Modal Aeroviario:

A pesquisa OD também contemplou a caracterizacao do transporte aeroviario do
Estado de Sdo Paulo, representado por 12 aeroportos, distribuidos conforme
Figura 1.4-3.
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Extraido da Pesquisa de Origem e Destino do Transporte Rodoviario e Aéreo do Estado de S&o
Paulo (2006).

Figura 1.4-3: Localizacdo dos aeroportos e principais rodovias do Estado de Sao Paulo.

PR

Aeroporto Internacional de Viracopos:

O Aeroporto Internacional de Viracopos esta situado no Municipio de Campinas, a
93 km da capital do Estado de Sao Paulo, sendo acessado pelas rodovias: Santos
Dumont (SP-079), Bandeirantes (SP-348) e Anhanguera (SP-330), que sao
importantes vias de ligagao ao interior do Estado e faz parte da chamada Regidao

Metropolitana de Campinas.

Estda em atividade desde a década de 30, e hoje ja é considerado um dos
aeroportos mais importantes da rede INFRAERO, entre outros fatores devido a
sua localizacdo privilegiada, na Regiao Metropolitana de Campinas, onde se
concentra um importante poélo industrial para o Estado de Sao Paulo além de

apresentar indices de crescimento econdmico representativos.
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Assim, o Aeroporto contribui para o desenvolvimento da Regidao, pois faz parte
da estratégia de logistica de empresas que dependem da agilidade do transporte
aéreo para a importacao de insumos e componentes a serem utilizados em suas
linhas de producao, bem como para a exportacao de seus produtos acabados

para clientes localizados em diferentes partes do mundo.

E um dos principais dinamizadores da economia da Regidao Metropolitana de
Campinas, estimulando o movimento econémico regional através de diferentes
processos e gerando uma forte demanda de empregos diretos, indiretos e

induzidos.

No ano de 2007, era o segundo com maior movimentacao de carga (mais de 238
bilhdes de toneladas), ficando atras somente do Aeroporto Internacional de

Guarulhos (com mais de 424 bilhdes de toneladas).

Os graficos mostrados na Figura 1.4-4 a seguir demonstram que grande parte
das mercadorias transportadas nesse aeroporto tem origem e destino das
cidades da regidao (especialmente Campinas, Sorocaba, Jaguariina, Sumaré,

Valinhos e Jundiai), conforme dados da Pesquisa OD (2006).
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Figura 1.4-4: Origem (a) e destino (b) das mercadorias movimentadas no Aeroporto
Internacional de Campinas (Extraido da Pesquisa de Origem e Destino do Transporte Rodoviario
e Aéreo do Estado de Sao Paulo (2006).

Viracopos movimentou 3% dos passageiros do estado, com 816 mil
passageiros/ano em 2005, e projeta-se que em 2025 esse nUmero aumente para

4 milhOes passageiros/ano.

A pesquisa Origem Destino (OD) rodovidria e aeroportuaria da ARTESP

demonstrou que em 2013 a demanda atingiria a capacidade nos aeroportos de

Prolongamento da Rodovia SP-083 24
Estudo de Impacto Ambiental — EIA (Volume I)



GEOTEC ROTA DAS
BANDEIRAS

Sao Paulo (Figura 1.4-5), indicando a necessidade de investimentos em

Viracopos e seus acessos imediatos.
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Figura 1.4-5: Demanda e Capacidade da Area Terminal de S3o Paulo, em termos de
passageiros.

A Pesquisa de Origem e Destino do Transporte Rodoviario e Aéreo do Estado de
Sdo Paulo conclui que a implantacao de novos aeroportos € muito dispendiosa, e
gue antes de construi-los devem-se esgotar as possibilidades de se fazer melhor

uso ou expansao da infraestrutura ja existente.

Vale ressaltar que encontra-se em andamento o processo de licenciamento
ambiental das obras de ampliacdo do Aeroporto Internacional de Viracopos. A
INFRAERO pretende implantar a segunda pista de pousos e decolagens,

ampliando a capacidade de operagao desta unidade, dentre outras melhorias.

Sendo assim, cumpre mencionar que as obras de Prolongamento da SP-083 vao
de encontro ao plano de desenvolvimento regional ora apresentado, uma vez que
as obras visam a melhoria da infra-estrutura viaria na Regido Metropolitana de
Campinas, proporcionando alternativas de acesso as rodovias do entorno e ao

Aeroporto Internacional de Viracopos.
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