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Como valor maximo, pode-se considerar, com base em experiéncias anteriores com
equipamentos similares, que estes equipamentos nao emitirdo ruido em niveis acima de
90 dB(A), medidos a 7 metros da fonte.

Aplicando-se a curva de decaimento logaritmico a este nivel maximo, obtém-se o resultado
apresentado no quadro abaixo, que indica o nivel sonoro previsto, em funcao da distancia das
obras. Essas distancias sao validas para condicdes de campo livre, sem obstaculos como
morros, edificacdes, etc., representando portanto a maxima distancia em que podera haver
quebra de conforto acustico em areas ocupadas por residéncias.

Distancia | Nivel de Ruido
(m) (dB(A))
7 90
10 87
20 81
30 77
40 75
50 73
100 67
150 63
200 61
300 57
400 55
500 53
750 49
1000 47
1250 45
1500 43

Em areas com predominancia residencial, considera-se como maximo admissivel um ruido de
55 dB(A) durante o dia e 50 dB(A) a noite. Isto indica que, até uma distancia da ordem de 400
m das obras, no periodo diurno, e de 700 m, a noite, havera, provavelmente o potencial de
ultrapassagem dos padrées legais de ruido.

A area de potencial incbmodo de ruido, particularmente nas atividades noturnas, é na porcéo a
oeste do aeroporto, em zona rural, préximo ao local onde devera se construida a segunda pista.

O fluxo de veiculos de apoio as obras, quando ocorrer na area destas, representara uma
emissao sonora de menor intensidade do que a considerada na analise acima e, portanto esta
plenamente incluida nesta. Ja, ao atingirem a rodovia Santos Dumont, representardao um
aumento pouco significativo no fluxo total de veiculos nesta via, implicando em um aumento nao
perceptivel no nivel sonoro resultante do trafego geral.

Durante a fase de operacao do aeroporto, pos-ampliacdo (horizonte 2015), a principal nova
fonte de ruido a ser considerada é a nova pista do aeroporto.

As atividades internas no aeroporto, que atualmente nao sao audiveis junto aos pontos
receptores vizinhos, mesmo com o aumento de movimentacdo do aeroporto, aumentardo em
freqliéncia, porém nao em intensidade (a passagem de um veiculo de servigo interno continuara
emitindo a mesma intensidade de ruido, apenas com passagens mais freqlientes), ou seja,
permanecerdo nao audiveis. Portanto, somente a alteracdo mencionada — nova pista — é que
tera o potencial de modificar a condi¢ao acustica local.



X mm

E TECNOLOGIA
INFRAERO N vsiEnTAL
Aeroportos Brasileiros

Com relacdo a construgdo da nova pista, além do posicionamento desta, deve ser considerado
também o conseqliente aumento de nUmero de pousos e decolagens previsto.

Havera neste sentido dois efeitos antagénicos. Na regiao sob influéncia acustica da pista atual,
com a construcao da nova pista podera haver uma melhoria das condicées acusticas, visto que
parte das operacdes serao transferidas para a nova pista, reduzindo assim a freqiéncia de
passagem de aeronaves na regiao atualmente impactada. Ja na area de influéncia da nova
pista, passara a ocorrer a passagem de aeronaves, com o conseqliente aumento do nivel de
ruido resultante nestes locais, a exemplo do que ocorre atualmente na regidao sob influéncia
acustica da pista existente.

Conforme apresentado no diagnostico, o fluxo atual é da ordem de 100 aeronaves por dia e,
segundo previsdes do Plano Diretor do Aeroporto, para 2015, estima-se cerca de 150 aeronaves
diarias. Com a nova pista, considerando-se que os voos serao divididos, entre ambas, porém
nao necessariamente em partes iguais, pode-se considerar que seja mantido, para cada uma,
um fluxo maximo da ordem de 100 aeronaves diarias, em cada uma das pistas.

Com base nesta hip6tese, pode-se considerar que na regido atualmente sob impacto do ruido
de passagem de aeronaves, em pouso ou decolagem, com a constru¢do da nova pista, a divisdo
do uso das duas pistas devera compensar o aumento previsto no trafego de aeronaves,
mantendo-se a condicdo acustica atual, nesta regido, e nao se caracterizando impacto
ambiental.

Por outro lado, na area de influéncia da nova pista, na regiao por onde deverao passar as novas
rotas de aproximacao ou decolagem, devera se configurar uma condicao acustica similar a que
se observa na area sob influéncia da pista existente, ou seja, com um nivel de ruido resultante
elevado para cerca de 60 dB(A), com nivel de ruido durante a passagem de aeronaves da
ordem de 75 dB(A).

- Classificacao:

Esse impacto é classificado, na fase de implantacdo do empreendimento, como negativo,
localizado e restrito quase que exclusivamente a ADA, de ocorréncia certa, no curto prazo,
intensificado pelo empreendimento e temporario. O impacto é de pequena magnitude e,
mediante a adocdo de medidas preventivas e de controle com alto grau de resolucdo, sob
responsabilidade do empreendedor, foi considerado de baixa relevancia.

Na fase de operacdo do empreendimento, pés-ampliacéo, o impacto referente a construcao
da sequnda pista, na area de influéncia acustica desta, é de natureza negativa, com ocorréncia
na AID. O impacto é do tipo direto, com duracdo permanente, disperso e reversivel. A
temporalidade deste impacto € imediata e sua ocorréncia é certa, com importancia e magnitude
médias.
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8.2.2) IMPACTOS NO MEIO BIOTICO

Impacto 7 : Supressao de Vegetacao
v Descricao do Impacto:

Nesta fase do empreendimento, havera supressao de parte da vegetacao existente nas areas
destinadas a implantacdo da segunda pista, patio de aeronaves, terminal de passageiros,
concourses, estacionamento, estacao ferroviaria, sistema industrial de apoio e areas de apoio

para companhias aéreas.

A segunda pista ira intervir nas areas de preservagao permanente de um trecho do ribeirao
Viracopos, atualmente recobertas por uma vegetacao antropizada, de campo Umido, mata ciliar
e floresta estacional em estagio inicial, todas representadas por remanescentes alterados, com
sub-bosque ralo, dossel aberto, baixa riqueza de espécies, serapilheira pouco decomposta,
auséncia‘de epifitas e lianas abundantes, de tamanho reduzido, restritos as margens do curso
d’agua. A excecdo da floresta estacional semidecidual, que ocorre também em um outro
fragmento que sera parcialmente suprimido, e que, apesar de pequeno e isolado, apresenta-se
em estagio médio de regeneracao. Esse fragmento foi amostrado no levantamento, denominado
de area 3, e caracteriza-se por seu tamanho pequeno, alto grau de alteracdo, com presenca de
grandes arvores remanescentes, mas um sub-bosque com poucas espécies, presenca de
espécies invasoras, serapilheira abundante, seca e pouco decomposta e epifitas escassas.
Espécies comuns em florestas estacionais foram encontradas nesse fragmento: Copaifera
langsdorffii, Hymenaea courbaril, Esenbeckia sp., Zanthoxyllum cf. riedelianum, Casearia cf.
gossypiosperma. Eugenia spp., Myrcia cf. bella, Piper spp., também encontradas nesse
fragmento, sdo comuns nos sub-bosques dessa formacao.

O patio de aeronaves, concourses, estacionamento e terminal de passageiros ira suprimir um
pequeno curso d”agua, e a vegetacao de varzea e mata ciliar que acompanham suas margens.
Essa vegetacdo, no entanto, também esta bastante alterada e recobre uma area bastante
restrita. Porém, essas instalagdes irdo suprimir fragmentos de cerrado, que, apesar de isolados
e com alto grau de antropizacéo, constituem dois dos poucos fragmentos remanescentes desse
tipo de formagdo vegetal da regidao. Nesse local, onde foi amostrado um campo cerrado
antropizado (area 2), a fisionomia apresenta-se aberta, degradada, com predominio de estrato
herbaceo constituido por gramineas invasoras, individuos arb6reos de espécies pioneiras,
comuns no cerrado (tais como Lithraea molleoides, Gochnatia spp., Calophyllum brasiliensis,
Erytroxylum suberosum, Byrsonima cf. intermedia, Luehea grandiflora, Vitex polygama),
distribuidos de maneira esparsa.

Sera também em remanescentes de cerrado que as estruturas de apoio para as companhias
aéreas e o sistema industrial de apoio intervirdo. Este ultimo suprimird um pequeno fragmento
isolado e reduzira o tamanho de outro, intensificando seu isolamento.

Ja as dareas de apoio para as companhias aéreas irdo intervir em dois dos maiores
remanescentes de cerrado, porém, em ambos 0s casos, nas suas porcées mais marginais, cujas
fisionomias sdo mais abertas e alteradas.

Uma delas sera instalada na area hoje ocupada pelo cerrado stricto sensu amostrado no
levantamento, denominado de area 1, que se constitui de um cerrado denso, fechado, com
abundancia de lianas, gramineas altas e abundantes nas bordas, tornando-se mais raras no
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interior do fragmento, alterado, com presenca de espécies exéticas e nativas pioneiras (como
Piptocarpha rotundifolia, Gochnatia spp., Lithraea molleoides, Solanum cf. lycocarpum, Celtis sp.
e Vitex polygama), iniciais (como Casearia sylvestris), mas também, com espécies tipicas do
cerrado (como Annona coriaceae, Xylopia aromatica, Tabebuia ochracea, Kielmeyera coriaceae,
Erytroxylum suberosum, Hymenaea stigonocarpa, Byrsonima spp., entre outras).

A outra area de apoio se situara no maior remanescente de cerrado, junto a area de
amostragem 5, caracterizada por um cerradao em interflivio, com vegetagcao arboérea, dossel
aberto, a cerca de 5m, espécies tipicas de cerrados, sub-bosque ralo, serapilheira seca e pouco
decomposta, lianas escassas, penetracdo de gado. As mesmas espécies tipicas do cerrado
foram encontradas nessa area, além de algumas outras mais caracteristicas de formacoes
florestais, como Eriotheca pubescens, Copaifera langsdorffii, Machaerium villosum, Platypodium
elegans, Ouratea castanaefolia, Zanthoxyllum rhoifolium.

Ressalta-se que atualmente ja sao registradas diversas interferéncias antrdpicas na vegetacao
local, que causam impacto sobre as mesmas, como: presenca humana (area utilizada para a
pratica de caca, esportes motorizados, lazer da populagao local); presenca de gado; erosdes e
disposicao indevida de residuos. A supressao, entretanto, intensificara o impacto sobre a
paisagem local, pois elimina espécimes vegetais, alterando a temperatura, a umidade relativa do
ar e do solo e a luminosidade dos micro-ambientes que constituem habitat da fauna, além da
remogéao da sua fonte de alimento e dos locais de abrigo e nidificagao.

Cabe ressaltar que esta atividade devera gerar outros impactos de forma indireta, uma vez que
a supressao de parte da vegetacdo acabara expondo outras areas a efeito de borda e
acelerando a fragmentacao de habitats, além de expor o solo as intempéries que intensificam os
processos erosivos. No ecossistema este € um impacto consideravel, mas o manejo desta
atividade e sua compensacéo poderdo reduzir os impactos potenciais, devendo-se estar muito
atento a execucao dessa remocao.

- Classificacao:

Este impacto ocorrera na area diretamente afetada, na fase de implantacao e tera natureza
negativa. O impacto é do tipo direto, com duracdo permanente, localizado e irreversivel. Sua
ocorréncia é certa e sera sentido em curto prazo, com importancia média e magnitude média. O
empreendimento sera seu causador.

Impacto 8: Fragmentacdo dos remanescentes vegetais, supressao de habitats e da
fauna terrestre

v Descricao do Impacto:

A fragmentagdo de ecossistemas age fundamentalmente reduzindo e isolando as areas
propicias a sobrevivéncia das populacdes, dando origem assim a extingbes, Cujos riscos
aumentam a medida que o tamanho da populacdo é reduzido (Woottons & Douglas 1992,
Ouborg 1993 in Metzger 1999).

O efeito da fragmentagcdo sobre a extincdo de espécies esta diretamente relacionado a
diminuicdo total de area, que leva a reducdo da heterogeneidade interna dos habitats e ao
aumento de area sob efeito de borda, além do grau de isolamento dos fragmentos. O isolamento
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age negativamente na rigueza de espécies ao diminuir a taxa (ou o potencial) de migracao ou de
recolonizagéo.

Apesar dos indices de Ecologia da Paisagem aplicados a AID do empreendimento
demonstrarem o elevado grau de degradagédo da regido, na qual a maioria dos remanescentes
vegetais tém tamanho reduzido e alto grau de isolamento, conforme indicam os baixos valores
de densidade, a ampliacdo do aeroporto fragmentara ainda mais a vegetacao remanescente,
aumentando o grau de isolamento dos fragmentos, podendo levar a dificuldade de manutencgao
da diversidade bioldgica, a diminuicdo de habitats, além de afetar a conectividade com outros
remanescentes e alterar as condicdes micro-climaticas.

Os fragmentos de matas ciliares serdo aqueles que deverao sofrer mais esse tipo de impacto,
nao apenas por representarem a maior parte da vegetacdo natural que ainda ocorre na AlD,
mas também por seu papel importante como corredor florestal em regiées onde se intercalam
formacdes florestais (como a floresta estacional e o cerradao) com as formacdes savanicas
(cerrado stricto sensu e campo cerrado) e campestres.

A segunda pista de pouso e decolagem e o complexo de estruturas formado pelo patio de
aeronaves, concourses, terminal de passageiros, estacdo ferroviaria e estacionamento, serao
aqueles que interromperao possiveis corredores ciliares, um no ribeirdo Viracopos e outro em
um pequeno afluente de primeira ordem.

Para a fauna, o efeito da fragmentacdo podera levar a extingdo de individuos e alteracdes na
composicao de espécies nas comunidades animais, e esta diretamente relacionado a diminuigao
total de areas de habitats. Isso porque, na AID, a fauna ja tem seus recursos alimentares e de
reflgio extremamente limitados, comparando-se a situagao original. Os remanescentes vegetais,
especialmente de maior porte (florestas e cerrados), sdo muito escassos e de tamanho restrito
para comportar uma fauna diversa. Além disso, as distancias entre os mesmos, somadas a uma
matriz de vegetacao aberta (campos antropicos) ou mesmo ocupada e até urbanizada, restringe
a movimentacao dessa fauna de um fragmento a outro, limitando ainda mais seus recursos.

A supressao de habitats pode, ainda, causar outros dois impactos. O primeiro € resultante do
deslocamento da fauna para areas adjacentes, que pode produzir pressdao sobre a fauna
residente, tendo como conseqiéncia o aumento de disputas por territérios, alimentos ou
parceiros sexuais, causando estresse nos ambientes de entorno. Esse impacto esta associado
aos vertebrados observados no diagnéstico da ADA, principalmente para os mamiferos e os
répteis.

O segundo é a supressao dos espécimes que ocupam as areas que serdo desmatadas. Esse
impacto normalmente esta associado a fauna de invertebrados. Para os vertebrados, a
supressao € reduzida, considerando que o desmatamento sera realizado com planejamento
prévio, associado ao atual estado de preservacdo da vegetacdo. Ressalva-se que o0s
invertebrados presentes nessas areas, que ja apresentam grau de interferéncia antropica,
devem ocorrer na regido com distribuicio ampla, sendo o impacto sobre eles minimizado,
considerando-se a populacao e nao os individuos.

- Classificacao:

Este impacto ocorrera na area diretamente afetada, na fase de implantacao, e tera natureza
negativa. O impacto é do tipo direto, com duracdo permanente, localizado e irreversivel. A
temporalidade deste impacto é imediata e sua ocorréncia € certa, com importancia média,
relevancia e magnitude média. O empreendimento sera o causador e intensificador do impacto,
que sera sentido em curto, médio e longo prazos.
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Impacto 9 : Deposi¢céo de particulas sobre as superficies vegetais
v Descricao do Impacto:

A movimentacao de terra, materiais e veiculos que ocorrera durante as obras de implantacao do
empreendimento, proporcionard um revolvimento e emissao de particulados. O assentamento
desses particulados sobre as superficies das plantas, principalmente sobre as superficies
fotossintetizantes, as folhas, pode prejudicar as funcdes fisioldgicas das mesmas. E importante
ressaltar que o grau de deposicao de particulas solidas sobre a vegetagao local esta associado
as condicées climaticas da regidao de empreendimento, como periodos de seca, chuva e
incidéncia e direcao dos ventos.

A poeira depositada sobre as folhas reduz a quantidade de radiacdo que atinge os pigmentos
fotossintetizantes, reduzindo a taxa fotossintética. Com essa diminuicdo, as plantas tém seu
metabolismo reduzido, e, portanto, diminuidos a sua taxa de crescimento e ganho em biomassa.
A reproducado também tende a ser prejudicada, pois a producao de flores e frutos tem alta
demanda de recursos, mas o influxo de energia reduzido ndo permite que as plantas os
produzam.

Uma camada de particulados sobre a superficie foliar também aumenta a temperatura na folha e
impede a transpiragcdo. O aumento de temperatura tende a aumentar o metabolismo, o que é
antagbnico a reducao requerida pela menor taxa fotossintética, e também tende a aumentar a
transpiracao, em oposi¢ao ao impedimento causado pelo mesmo p6. A impossibilidade da planta
em realizar transpiracao pode ter conseqiiéncias na absor¢dao de agua e sais minerais, pois € a
perda de agua pela copa a responsavel por grande parte da absorcao nas raizes.

Serao afetados os fragmentos num certo raio do empreendimento, em maior ou menor grau,
conforme sua proximidade, pelo transito de veiculos pesados e movimentagdo de maquinas e
equipamentos durante a implantacdo do empreendimento. Mas os fragmentos no entorno
imediato sofrerdo os maiores danos.

Durante a operacédo, o transito de veiculos de grande porte e maquinarios sera reduzido, e a
movimentacao de terra cessara, com isso, 0 material particulado nao sera mais ressuspendido e
a deposicao desse particulado sobre as superficies vegetais sera reduzida a taxa nao muito
superior a atual.

- Classificacao:

Considerando que a vegetacdao na AID e ADA estd muito alterada, restrita a pequenos
fragmentos em estagios iniciais a médios de regeneracgao, esse impacto tem natureza negativa,
e ocorréncia certa, durante a fase de implantacdo. Apesar de efetivamente detectado, este
impacto so tera efeito a médio prazo nos individuos da vegetagao local. Por agir sobre um raio
da vegetacao no entorno do empreendimento, € um impacto localizado, que possui duragao
temporaria e pequena magnitude. O empreendimento sera intensificador do impacto, cuja
relevancia, assim, é baixa.

8.20
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Impacto — 10 : Alteracdo da comunidade hidrobiolégica em funcdo da alteracdo da
qualidade da agua

v Descricao do Impacto:

As agbes do empreendimento relacionadas a instalacdo da infra-estrutura de apoio e a
execucao das obras trazem, pelas alteracdes provocadas na area de drenagem, implicagbes
para a qualidade da agua, principalmente nos pequenos cursos d’agua a jusante das obras.

A qualidade das aguas superficiais é resultante do uso e da ocupagcdo do solo na bacia
hidrogréfica, sendo afetada tanto pelas condicées naturais, como também pela interferéncia do
homem. Enquanto o impacto da primeira condicdo advém da incorporacdao de sélidos em
suspensao ou solucado, onde tem grande influéncia a cobertura e a composicdo do solo, a
interferéncia do homem pode se dar tanto de forma concentrada, como pela geragao de
despejos domésticos ou industriais, como de forma dispersa, como na aplicacao de defensivos
agricolas. Assim quando se fala em padroes de qualidade dos corpos receptores e em padroes
para o lancamento de efluentes para os corpos d’agua, € preciso que se entenda que ambos 0s
padroes estao inter-relacionados (Von Serling, 1995 apud Albinati et al. 2003).

As obras de ampliacdo, além da construcdo de estradas de acesso e a implantacdo dos
canteiros implicam na execucdo de servicos de terraplenagem, o que provoca maior exposicao
do solo e favorece os processos erosivos, principalmente nas areas com maior declividade, com
0 consequente aumento do carreamento de material para o ribeirdo Viracopos e um de seus
afluentes, um cérrego sem denominacao. Dessa forma é de se esperar que haja um incremento
de sélidos dissolvidos e em suspensao nas aguas, bem como nos valores de cor e turbidez, com
interferéncia nas comunidades aquaticas.

O aumento do transporte de sedimento provoca alteragbes nas comunidades plancténicas: as
particulas sélidas tendem a ficarem adsorvidas aos organismos, aumentando seu volume e
peso, provocando o arraste desses organismos para o sedimento do rio. O assoreamento
decorrente desse sedimento também provocarda o soterramento de alguns organismos
benténicos, além disso, podem provocar a reducdo da luminosidade e transparéncia tendo
queda da producao fotossintética e alteragéo de toda a teia tréfica.

A comunidade ictiolégica pode sofrer alteragcbes associadas ao trecho fluvial diretamente
impactado, com a possibilidade de variacdo na abundancia relativa das espécies locais,
principalmente aquelas relacionadas aos habitats de maior oxigenacao e transparéncia da agua.
Além disso, a presenca de grande quantidade de sedimentos finos em suspensao prejudica as
trocas gasosas dessas espécies.

Podera se verificar, em funcado da instalacdo do canteiro de obras, a poluicdo das aguas
superficiais pelos efluentes originados nas oficinas de manutencao, ricos em 6leos e graxas, que
se configuram como substancias indesejaveis nos cursos d'agua, podendo interferir nos
organismos aquaticos e também sobre os usos da agua. Derrames acidentais de combustiveis e
6leos também sao eventos possiveis nesses casos, com efeitos que podem ser significativos
para a qualidade da agua.

O incremento de trabalhadores decorrente das obras pode acarretar no aumento da geragao de
residuos e efluentes domésticos, se o sistema de tratamento ndo atender a nova demanda e
houver lancamento, nos cursos d'agua locais, de efluentes com carga organica e nutrientes em
maior concentracao, estes também causarao impacto sobre a biota aquatica, pela eutrofizacao

8. 21
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do meio aquatico. A eutrofizacdo é o aumento de nutrientes disponiveis em um determinado
meio aquatico, favorecendo a proliferacdo de determinados grupos de microorganismos,
principalmente do fitoplancton, como algas cianoficeas e bactérias aer6bicas que consomem
grande parte do oxigénio dissolvido na agua. Na maioria das aguas continentais o fosforo € o
principal fator limitante da produtividade, assim como o nitrogénio, faz com que, quando
incorporado ao meio, tornem-se 0s principais agentes de eutrofizacao.

A poluicdo organica, causada pelo lancamento de esgotos domésticos, e ja diagnosticada nos
cérregos amostrados para o diagnoéstico deste estudo, atua principalmente de forma indireta,
possibilitando o aumento da atividade microbiano, o que provoca diminuicdo do oxigénio
disponivel para outros organismos. No entanto se o nivel de poluicdo é intenso, as aguas
escurecem, havendo uma reducdo drastica do nivel de oxigénio dissolvido, com mortalidade
acentuada de peixes e outros organismos, e uma proliferacdo de bactérias e fungos, o que torna
o ambiente um problema de saude publica (Russel-Hunter, 1970).

Os principais efeitos indesejaveis da eutrofizacdo sem controle, em um ambiente aquatico, sao:
aspectos estéticos, ligados ao aparecimento excessivo de algas e macrofitas; aspectos
sanitarios, favorecimento ao aparecimento de agentes patogénicos e vetor de doencas;
aspectos bioldgicos e produtivos, devido ao incremento acentuado na demanda de oxigénio,
com mortalidade de peixes e de outros organismos aquaticos (Von Serling, 1995 apud Albinati et
al. 2003).

A caracteristica de autodepuracao, em termos de qualidade fisico-quimica e posteriormente de
organismos, é o principal meio de recuperacao desses ambientes aquaticos longitudinais, e essa
caracteristica pode levar a uma reducao de impacto, mas ndo é capaz de elimina-la.

- Classificacao:

O impacto descrito ocorrera na area diretamente afetada e na area de influéncia direta, na fase
de implantagao, e tera natureza negativa. O impacto é do tipo indireto, com duracao temporaria,
disperso e reversivel. A temporalidade deste impacto tem curto prazo e sua ocorréncia é
provavel. O fato, porém, desse conjunto de acdes impactantes ocorrer diretamente no corpo
d'agua e nas suas proximidades pode significar efeitos de importadncia média, mas caso sejam
tomados os cuidados necessarios, dentre os quais o tratamento adequado dos residuos sélidos
e efluentes liquidos produzidos na obra, recuperacao das areas de empréstimo e bota-foras e
drenagem adequada de aguas pluviais associada aos trabalhos de terraplenagem, sua
magnitude pode ser pequena. Como o entorno dos pequenos cursos d’agua existentes na area
ja se encontra bastante alterado, o empreendimento sera intensificador desse impacto.

Impacto 11: Aumento do risco de acidentes com a avifauna decorrente do aumento das
atividades aeroportuarias

v Descricao do Impacto:

De acordo com o Relatdrio do Levantamento da Fauna no Aeroporto Internacional de Viracopos
realizado em agosto de 2005 pela Regional Sudeste da Infraero, foram registradas 22 espécies
de aves ocupando a area de atividades aeroportuarias, sendo reiterado, durante o diagnéstico
realizado neste estudo, a presenca de espécies como o urubu (Coragyps atratus), carcara
(Polyborus plancus), quero-quero (Vannelus chillensis) e coruja-buraqueira (Speotyto
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cunicularia), que, decorrente do tipo de ambiente que ocupam e do comportamento de
nidificacao e vbo, sdo as espécies de maior potencial de causa de colisbes com aeronaves.

Portanto, as ocorréncias das espécies nas areas de atividades aeroportuarias demonstram a
existéncia do risco de acidentes, demonstrado no relatério supracitado e complementado com
dados fornecidos pelo setor de Biologia da Regional Sudeste da Infraero (nos ultimos 6 anos
apenas 7 eventos ocorreram, sendo que desses 5 ocorreram em 2003 e entre 2004 e 2007
apenas duas colisdes foram registradas). Como observado, o risco de acidentes com a avifauna
permanece em patamares baixos, no entanto, com o aumento da atividade aeroportuaria, com
aumento de areas que podem atrair novos individuos dessas espécies, com a construcao da
segunda pista, aumenta a potencialidade do risco de acidentes com as aves.

- Classificacao:

O impacto descrito ocorrera na area diretamente afetada, na fase de operacdo natureza
negativa. O impacto € direto, com duracdo permanente, localizado, ocorrendo apenas na area
de operacao de pousos e decolagens, mas irreversivel porque o risco sempre vai existir com a
coexisténcia da operacao do aeroporto e a presenca das aves. A temporalidade deste impacto
tem curto prazo e sua ocorréncia é provavel. Este impacto, ja ocorre na area do Aeroporto
Internacional de Viracopos, portanto a ampliacdo do aeroporto com a construcdo da segunda
pista serd apenas intensificadora deste impacto. Como as colisdes resultam na supressao do
espécime, o impacto sera de importancia média, porém com o monitoramento e controle
realizado pela Infraero, incluindo acdes de controle dos fatores de proliferacao dessas espécies
na area de atividade aeroportuaria, que refletem na queda do numero de acidentes, sua
magnitude pode ser pequena.

Impacto 12 : Afugentamento da Fauna Terrestre

v Descricao do Impacto:

A producdo de ruidos causada pelos motores das maquinas, na fase de implantacdo do
empreendimento e posteriormente pelas aeronaves, na operacao, prejudica a comunicacao da
avifauna e afugenta espécies sensiveis para fragmentos adjacentes a area do empreendimento
(Spellerberg, 1998; Clevenger & Waltho, 2000; Forman & Deblinger, 2000). Ha fortes evidéncias
de que o ruido provocado pelo trafego de veiculos seja a principal causa de degradacao das
comunidades proximas as estradas movimentadas, conforme detectaram Reijnen et al. (1995).

Este impacto ocorrera tanto na fase de implantagdo do empreendimento, quanto na fase de
operacao do aeroporto, na area da curva de ruido estimada em um raio de 312,69 ha para a
segunda pista bem como na curva de ruido estimada em 690,50 ha para a ADA do
empreendimento, uma vez que o trafego aéreo sera amplificado em ambas as pistas.

- Classificacao:

Esse impacto tera natureza negativa, sendo que é do tipo direto, localizado, com duracao
permanente e reversivel. A temporalidade deste impacto é em curto prazo, apds o inicio das
atividades de ampliacdo e operacdo do aeroporto, sendo que sua ocorréncia & certa, com
importancia média e magnitude média. A ampliacdo da estrutura e da operacdo do aeroporto
serd intensificadora desse impacto.

8.23



X mm

ot o —

Aeroportos Brasileiros

8.2.3) IMPACTOS NO MEIO SOCIOECONOMICO

Impacto 13 : Inseguranca da populagcao afetada
v Descricao do Impacto:

Durante a fase de planejamento de empreendimentos de grande porte, como no caso da
ampliacdo do aeroporto de Viracopos, € comum entre a populacado diretamente afetada e a
populacdo residente nas imediagbes o sentimento de inseguranga perante as transformacgdes
geradas, sobretudo no que se refere as mudancas que afetam as propriedades e a dindmica de
vida local.

Este impacto é causado, principalmente, pelo desconhecimento inicial da populacdo quanto ao
empreendimento e sobre os processos de desapropriacdo das moradias, bem como das areas
que serdo desapropriadas e das formas de negociacéo.

Nos trabalhos de campo foi constatada preocupacéo por parte dos moradores em relacédo as
possibilidades de desapropriacdo dos seus imoveis, bem como das formas de negociagao (valor
a ser pago pelos imoveis, prazos de negociacao, possibilidade de atendimento por programas
de habitacdo social, entre outros).

Em estudo da regido composta pelas areas decretadas de utilidade publica pelos Decretos
Municipais n® 15.378/06 e 15.503/06, Infraero (2007) também observou que as principais
preocupacbes dos moradores com as obras de expansdo do aeroporto dizem respeito aos
processos de desapropriacao, prazos efetivos para desocupacao da area, indenizagdes a serem
pagas de forma justa e execuc¢ao da obra sem prejudicar as nascentes existentes no local.

Na citada pesquisa foi constatado que 14,1% dos entrevistados preferem indenizacdo em
dinheiro, a algum tipo de atendimento habitacional. Entre aqueles que declararam preferir
atendimento habitacional, quando questionados sobre o tipo de atendimento que esperavam, a
maior parte dos moradores (53,4%) indicou a preferéncia por casa térrea; 2,1% indicou a
preferéncia por apartamento e 25,1% nao respondeu a questdao. Em relacao ao valor do imoével,
32,6% nao informaram e 51,6% declararam valor até R$ 50.000,00.

Apesar da inseguranca generalizada perante aos processos de desapropriacdo, boa parte dos
moradores e das liderancas locais reconhecem a necessidade de ampliacdo do aeroporto,
reconhecendo-a como causa legitima.

v' Classificacao:

Trata-se de um impacto negativo, de probabilidade certa, de curto prazo, com espacialidade
dispersa, causado pelo empreendimento e temporario. A magnitude é grande e possui medida
corretiva e compensatoria de alto grau de resolucao. O grau de relevancia € médio.

Impacto 14 : Aumento da mobilizagdo das organizagdes politicas e sociais

v Descricao do Impacto:

A mobilizacao das organizacdes politicas e sociais € um impacto que ja ocorre na ADA e em sua

vizinhanga imediata. O histérico da formagao das organizacoes e liderancgas locais €, em alguns
casos, inerente a propria formacao dos loteamentos, em boa parte irregulares e que resultaram

8.24



X mm

E TECNOLOGIA
1!!}55){\85552 N visienTAL
de ocupacao coletiva de terras, como no caso do Jardim ltaguacu. Também existem casos em
que as liderancas se formaram através de processos reivindicatorios por melhorias das
condicdes de habitacdo (saneamento basico, escolas, hospitais) e pela regularizacdo da
situacéo dos loteamentos, como no caso do Jardim Novo ltaguagu.

Com a divulgacao do processo de ampliacdo do aeroporto de Viracopos, houve a incorporacao
de uma nova causa por parte das liderangas locais, a protecdo dos direitos dos moradores da
area a ser desapropriada perante os processos de desapropriacdo. Portanto trata-se de um
impacto que vem ocorrendo durante a fase de planejamento e que deve ser intensificado
durante a fase de implantacdo, quando efetivamente comecarem a ser realizadas as
desapropriacoes dos iméveis.

Esta mobilizacdo é positiva, pois, além de favorecer a divulgacdo de informacdes sobre o
empreendimento para a populacdo da regido de interesse e favorecer o envolvimento social,
permite a insergdo de criticas, expectativas, sugestoes e reivindicacées locais, na analise de
alternativas de projeto por parte do empreendedor.

A mobilizacdo é mais intensa na medida da proximidade com o empreendimento e do grau de
interdependéncia com os nucleos urbanos localizados no entorno do aeroporto. Outros agentes
que poderao interferir nesse processo estao ligados a comunidade rural residente nos sitios e
fazendas localizados na area pretendida pelo empreendimento.

v' Classificacao:

Trata-se de um impacto positivo, certo, de curto prazo, disperso, intensificado pelo
empreendimento e temporario. A magnitude é pequena, a medida potencializadora apresenta
médio grau de resolucéo e o grau de relevancia é baixo.

Impacto — 15 : Oscilagdo do Prego da Terra na AID

v Descricao do Impacto:

O preco da terra € composto por inUmeras variaveis, incluindo desde o valor de producao que
pode se obter dela, sua localizacdo na malha urbana, a presenca de infra-estruturas e servigos
coletivos basicos ou ainda a beleza cénica que ela ou suas imediagdes representam.

Com a realizacdo de grandes obras, envolvendo a modificacdo da paisagem e da funcao urbana
de uma area ou regiao, bem como através da incorporacao de novas infra-estruturas ou servicos
de uso coletivos, também pode ocorrer uma variagcdo no preco do solo. Em certas situacoes,
ocorre uma valorizagdo para determinados usos do solo, ao passo que para outras formas de
uso ocorre uma desvalorizagao.

No caso da ampliacdo do aeroporto de Viracopos, deve ocorrer a oscilagdo do preco da terra na
AID, sobretudo nas imediacbes da area aeroportuaria e das principais vias de circulacao
préximas ao aeroporto. Este € um impacto que deve ocorrer nas trés fases do empreendimento,
ou seja, na fase de planejamento (fase atual), na fase de implantacéo e na fase de operacéo.

Deve ocorrer na regido circunvizinha ao aeroporto, sobretudo nas proximidades das principais
vias de acesso, uma valorizacdo para a localizacdo de atividades e empreendimentos
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relacionados com a dinamica de funcionamento do aeroporto, como no caso de empresas de
logistica, hotéis e restaurantes.

Concomitantemente, pode haver uma desvalorizacdo para o uso residencial das imediacdes do
aeroporto, fato este que pode ser verificado com os padroes atuais de uso residencial nas areas
a leste da Rodovia Santos Dumont e a noroeste da pista atual de pouso e decolagem. Ainda
resta ressaltar que tal processo ja vem ocorrendo, uma vez que o aeroporto opera suas
atividades no local ha algumas décadas. Com a sua ampliacdo pode haver uma maior
intensificacdo do processo.

v Classificacao:
Trata-se de um impacto negativo, certo e, nas fases de planejamento e implantacao, de curto

prazo, disperso, intensificado pelo empreendimento, temporario, de magnitude média, com
medidas preventiva e compensatdria com grau de resolucdo médio e grau de relevancia médio.

Na fase de operacao, este impacto é classificado como de longo prazo, disperso, intensificado
pelo empreendimento, permanente, de magnitude grande, com medidas preventiva e
compensatoria com grau de resolucdo médio e grau de relevancia alto.

Impacto 16 : Desapropriacdo de Areas Rurais

v Descricao do Impacto:

Com a ampliacdo da area patrimonial do aeroporto de Viracopos havera a necessidade de
desapropriacao de algumas areas localizadas no seu entorno, conforme pode ser observado na
Tabela 8.2.3-1, adiante, que apresenta as areas destinadas a ampliacado do aeroporto. As
respectivas areas de desapropriacdo também podem ser visualizadas no Mapa MSE — VIR - 02,
apresentado no item 7 - Diagnéstico do Meio Socioecondémico.

O Plano Diretor do Aeroporto (2007) prevé uma estimativa de custo para aquisicao das areas de
desapropriacédo de cerca de R$ 300.000.000,00, equivalentes a cerca de R$15,00/ m®. Para o
desenvolvimento dos processos de desapropriacdo foi firmado, em 21 de fevereiro de 2008, o
Termo de Cooperacdo n° 003/2008/0026, entre a Infraero e a Prefeitura Municipal de
Campinas.

] Tabela 8.2.3-1
Area patrimonial proposta para ampliacao do aeroporto de Viracopos
Descricdo Area (m?)

Sitio atual 8.348.543,09
Decreto Municipal n° 15.378 de 06/02/2006 9.589.665,58
Decreto Municipal n® 15.503 de 08/06/2006 2.773.475,04
Decreto Municipal n® 16.302 de 18/07/2008 6.775.057,48
Total 27.487.141,19

Fonte: Decretos municipais (2006 e 2008).

A maior parte das areas a ser desapropriada possui caracteristicas rurais, com excecao de
alguns fragmentos de loteamentos urbanos. No entanto, a maior parte da populacéo diretamente
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afetada encontra-se nestes loteamentos urbanos, como pode ser observado no item relativo a
sintese geral das areas que compdem a ADA, apresentada no diagnoéstico do meio
socioecondmico. Este impacto deve ocorrer durante a fase de implantacédo do empreendimento.

Dentre as caracteristicas deste impacto pode-se destacar a reducdo da area rural total
pertencente ao municipio de Campinas, e respectivamente, a desapropriagdo das propriedades
rurais localizadas dentro da ADA. Este impacto também compromete as diferentes formas de
uso do solo rurais localizados na ADA, como, por exemplo, chacaras de fim de semana e usos
agricolas, além de acarretar na perda de uma série de benfeitorias.

v' Classificacao:

Trata-se de um impacto negativo, certo, de curto prazo, localizado, causado pelo
empreendimento e temporario. A magnitude é média, as medidas corretiva e compensatéria
apresentam alto grau de resolucao e o grau de relevancia € médio.

Impacto 17 : Perda de Producao Agropecudaria

v" Descricado do Impacto:

Conforme foi apontado no impacto “Desapropriagdo de areas rurais” e no diagnéstico do meio
socioeconémico, 68% da ADA a ser desapropriada (513,10 ha referentes a Area Rural — Pista 2,
AREA E e 987,51 ha referentes & Area dos Decretos Municipais n® 15.378/06 e 15.503/06,
AREA A) é de utilizagdo rural para o cultivo agricola, seja através de culturas permanentes,
culturas temporarias ou atividades pecuarias.

Durante a fase de implantacédo, deve ocorrer o impacto de perda de producao agropecuaria, em
fungdo da desapropriagdo das areas rurais e do inicio das obras de terraplenagem e
consequiente construcdo das infra-estruturas aeroportuarias. E importante ressaltar que as
atividades agricolas e as areas rurais sao importantes no contexto de uma regiao metropolitana,
ja que esta possui uma mancha urbana extensa, que se amplia sobre areas com potencial
agropecuario (comprometendo a utilizagdo agricola dessas areas), mas, ao mesmo tempo,
necessita de produtos agricolas como suporte para suas necessidades. Porém, a perda de
producdo agropecuaria na ADA nao deve comprometer a dinamica de abastecimento de
recursos agricolas para o municipio de Campinas.

v' Classificagao:
Este impacto é negativo, certo, de longo prazo, localizado, causado pelo empreendimento e

permanente. Sua magnitude é média e possui medidas compensatérias de alto grau de
resolucdo. O grau de relevancia € médio.
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Impacto 18 : Desapropriacdo de Areas Urbanas

v Descricao do Impacto:

Além das areas rurais, havera a necessidade da desapropriagdo de algumas areas urbanas
localizadas no entorno do aeroporto. A Tabela 8.2.3-1 supramencionada apresenta as
respectivas areas destinadas a ampliacao do aeroporto de Viracopos.

As areas urbanas ocupam uma area bastante inferior as rurais e constituem pequena parcela do
total da ADA. Porém, elas concentram volumes significativos de populacéo, haja vista que as
areas urbanas aqui consideradas correspondem as dareas ocupadas por loteamentos
residenciais.

Este impacto deve ocorrer durante a fase de implantacdo do empreendimento e sera
concentrado em algumas areas, como nos trechos a leste da Rodovia Santos Dumont, a
noroeste da atual pista de pouso e decolagem e nos loteamentos Jardim Novo ltaguacu e
Parque Central Viracopos, localizados nas areas enquadradas pelos decretos municipais de
2006.

E importante salientar que o projeto inicial de localizagdo da ampliagdo do aeroporto, localizado
a leste da Rodovia Santos Dumont (Decreto n® 14.031 de 27/09/1979 e respectivas
convalidacoes) foi alterado, a fim de evitar os impactos de desapropriacdo de uma area de uso
predominantemente urbano (loteamentos residenciais), haja vista que no ano de 2006, tal area
era ocupada por uma populacéo total de 16.016 habitantes.

Dentre as consequéncias deste impacto deve ser ressaltada a perda de moradias (3.172 lotes
da Area A, 118 domicilios da Area B, 369 da area C, 255, da Area D e 39 da Area E),
benfeitorias e equipamentos de uso coletivo.

v' Classificacao:

Trata-se de um impacto negativo, certo, de curto prazo, localizado, causado pelo
empreendimento e temporario. A magnitude é grande, suas medidas corretiva e compensatéria
apresentam alto grau de resolucao e o grau de relevancia € médio.

Impacto 19 : Risco de Adensamento da Ocupacao de Bairros do Entorno
v Descricao do Impacto:

A presenca de alguns equipamentos urbanos de grande porte, como as obras de sistemas de
transporte (construcdo de avenidas, rodovias, linhas e estacées de metrd), a instalacdo e oferta
de servicos de saneamento basico e a presenca de aeroportos atuam como indutores da
ocupacao urbana nos seus arredores.

O Aeroporto de Viracopos € atualmente indicado, assim como as rodovias e o parque industrial
(Infraero, 2006; Infraero, 2007), como elemento indutor da ocupacéo urbana dos bairros de seu
entorno. Tal ocupacao ocorreu devido a presenca de terrenos disponiveis a ocupacao e também
pela falta de fiscalizagdo pelo poder publico responsavel, ja que boa parte da Macrozona 7 foi
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ocupada de forma irregular, em descumprimento as normas e cddigos de uso do solo
estabelecidos para aquela regiéo.

Outro fator que deve ser apontado como responsavel pela ocupacao irregular de trechos da
Macrozona 7 € a morosidade no processo de decisées e medidas para ampliacdo do aeroporto
de Viracopos. Exemplo disso ocorreu na porcao leste da Rodovia Santos Dumont, que teve um
trecho decretado de utilidade publica para finalidade de ampliacdo do aeroporto em 1979
(Decreto n® 14.031 de 27/09/1979). Com a medida, a area tornou-se impropria para 0 uso
urbano-rural formalizado (legal); em conseqiéncia da morosidade para o inicio das obras e da
pouca fiscalizacdo, a area decretada foi sendo ocupada de forma precaria por loteamentos
irregulares. Em 2005 (ano em que os decretos da antiga area foram revogados) a area contava
com uma populacéao de 16.016 habitantes, subdivididos em 4.565 familias e 6.245 imoéveis.

A ampliagdo do aeroporto mais uma vez gera o risco de adensamento da ocupagéo dos bairros
do entorno, que inclusive pode ser realizada de forma irregular.

v' Classificacao:

Este impacto, que pode ocorrer nas fases de implantacéo e operacdo do empreendimento, é de
natureza negativa, de ocorréncia provavel, longo prazo duracao, disperso, intensificado pelo
empreendimento e permanente. A magnitude é pequena, possui medida corretiva de médio grau
de resolucao e o grau de relevancia é baixo.

by

Impacto 20 : Inducdo a alteragdo do uso e da ocupacdo do solo em terrenos da
Macrozona 7

v Descricao do Impacto:

Com a ampliacao do aeroporto de Viracopos e o respectivo aumento do fluxo de cargas e de
passageiros podem surgir novas possibilidades empresariais, que causem transformacdes na
malha urbana da Macrozona 7, nas imediacdes das principais vias de acesso ao aeroporto.

Nesse sentido, pode ocorrer uma sensivel e gradual reestruturacdo do espaco urbano na
Macrozona 7, induzindo a alteracdo das formas de uso do solo, sobretudo em funcdo do
aproveitamento econémico das atividades nao-aeronauticas geradas pelas atividades do
aeroporto. Por exemplo, podem ser implantados novos empreendimentos como hotéis, servicos
de transportes e logistica, locacao de automoveis, postos de combustiveis, restaurantes e oferta
de servicos variados, sendo que parte consideravel deles deve localizar-se na area patrimonial
do aeroporto.

Palhares (2001) destaca a importancia dos aeroportos como geradores de desenvolvimento
socioecondmico e indutores do desenvolvimento local, sobretudo nos casos em que existe uma
grande movimentagcdo de passageiros. As atividades nao-aeronauticas geradas pelos
aeroportos, sdo, segundo o autor, as principais indutoras do desenvolvimento econémico das
comunidades do entorno. Portanto, no caso de Viracopos, projeta-se uma modificacdo da sua
natureza, ja que com a sua ampliagdao, num horizonte de médio e longo prazo, este passara a
contar com um fluxo maior de passageiros (a movimentacdo atual do aeroporto é
preponderantemente de cargas) e, consequientemente, contara com um desenvolvimento maior
das suas atividades nao-aeronauticas.

8.29



X mm

ot o —

Aeroportos Brasileiros

Palhares (2001) ainda salienta que “por constituirem um equipamento urbano de grande porte,
0s aeroportos influenciam a estrutura urbana e a propria distribuicdo espacial e o adensamento
da populacdo nos seus entorno’.

Em termos espaciais, tais modificacées na estrutura econémica podem resultar na alteragéo do
uso do solo na Macrozona 7, no sentido de qualifica-la para atender e se aproveitar das
potencialidades econ6micas geradas pelo aeroporto. As alteracbes se dariam através da
instalacdo de novos empreendimentos econémicos dentro da macrozona, modificando a
composicdo atual de uso do solo, que pode passar a contar com uma presenca maior de
empreendimentos comerciais e prestadores de servigos.

v' Classificacao:

Este impacto é de natureza positiva, de ocorréncia provavel nas fases de planejamento e
implantacdo e certa na fase de operacdo, de longo prazo duracdo, espacialidade dispersa,
causado pelo empreendimento e permanente. A magnitude é média, possui medidas
preventivas de médio grau de resolucéo e o grau de relevancia é médio.

Impacto 21 : Risco de descumprimento da legislacdo de uso e ocupacgao do solo
v Descricao do Impacto:

O aeroporto de Viracopos esta localizado na Macrozona 7, definida pelo novo Plano Diretor do
municipio de Campinas, como Area de Influéncia Aeroportuaria - AIA. O Plano Diretor Municipal
define uma série de restricbes para o uso do solo dentro desta macrozona, levando em conta,
tanto a influéncia do aeroporto como indutor da ocupacgéao da regiao, como a necessidade de
restricbes ambientais e de restricbes para o uso residencial.

A Macrozona 7 é subdividida em algumas categorias de uso do solo, sendo que o aeroporto esta
localizado na Zona 18 (Z-18), que é “destinada a protecdo de areas de interesse ambiental e a
preservacao de instalagcées de interesse sdcio-cultural’. A Z-18 ainda é subdividida em 4 sub-
areas, que em linhas gerais permitem formas de uso residencial, comercial e atividades de
prestacao de servicos de forma controlada.

Contudo, apesar da existéncia de legislacdo que define as formas adequadas de uso e
ocupacao do solo, na pratica, vem ocorrendo uma ocupacao e uso do solo em desconformidade
com os parametros legais estabelecidos, a exemplo das ocupacdes residenciais com
consideraveis niveis de precariedade e de adensamento, na porcao leste da Rodovia Santos
Dumont. A ampliacdo do aeroporto pode resultar em maior ocupacdo da regido de entorno,
como observado no item anterior, portanto, esta ocupagcdo podera resultar no surgimento do
risco de descumprimento da legislacdo de uso e ocupacéo do solo.

v' Classificacao:

Este impacto é de natureza negativa, de ocorréncia provavel durante as fases de implantacéo e
de operacdo do empreendimento, de longo prazo de duracdo, disperso, intensificado pelo
empreendimento e permanente. A magnitude € média, possui medidas preventivas com médio
grau de resolucao e o grau de relevancia é médio.
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Impacto 22 : Riscos de Acidentes Viarios nas Proximidades das Obras

v Descricao do Impacto:

Na fase de implantacdo do empreendimento ha risco de ocorréncias de acidentes viarios no
entorno da obra e em seu interior, visto que havera a circulacdo de uma frota composta de

caminhdes, utilitarios de pequeno porte, retro-escavadeiras, carregadeiras, tratores,
motoniveladoras e rolos compactadores e vibradores, carretas, entre outros, para fase de obras.

A maioria destes veiculos e equipamentos utilizados para execucdo das obras tera sua
circulacado restrita ao canteiro de obras (48 retro-escavadeiras, 98 carregadeiras, 175 tratores-
entre 0s de esteiras e de pneus, 37 motoniveladoras, 73 rolos compactadores e vibradores);
porém, ainda que a area seja cercada, ha a possibilidade, mesmo que remota, de haver
circulacdo de moradores das vizinhancgas, principalmente de criancas, na area do canteiro de
obras ou de seu entorno, resultando em acidentes.

Além disso, pode ocorrer o movimento de veiculos fora da area do canteiro de obras,
dependendo da necessidade de importacdo ou exportacdo de terras e do abastecimento de
insumos para a obra, além das obras de adequacdo necessarias em infra-estruturas ja
existentes, fora do sitio aeroportuario.

Deve-se levar em consideragdo que o aeroporto conta com vias de acesso em boas condicdes
de trafego e de sinalizacdo, como por exemplo, a Rodovia Santos Dumont; estas vias de
acesso, bem estruturadas e sinalizadas, devem contribuir para que haja uma minimizacdo do
risco de acidentes viarios em decorréncia da implantagcédo do empreendimento.

v' Classificacao:

Este impacto é negativo, de ocorréncia certa, de curto prazo de duracdo, de espacialidade
dispersa, intensificado pelo empreendimento e temporario. A magnitude é pequena, possui
medidas preventiva e compensatoéria com alto grau de resolugao e o grau de relevancia é baixo.

Impacto 23 : Reestruturagédo do Sistema Viario Local
v Descricao do Impacto:

Na fase de implantacdo do empreendimento, conforme tabela 8.2.3-1, deve ocorrer uma
ampliacdo da area patrimonial do aeroporto de Viracopos da ordem de 19.138.198,10 m?
(12.363.140,62 m? referentes aos decretos municipais de 2006 e 6.775.057,48 m? referentes ao
decreto municipal de 2008), sobre uma area ocupada por usos do solo variados (incluindo
formas de usos rurais € usos urbanos).

As respectivas areas a serem ocupadas pela ampliacdo do empreendimento também
concentram uma série de estradas de terra de uso local, que interligam e servem de acesso as
diferentes propriedades (chacaras, fazendas e loteamentos). Algumas estradas fazem ligagao
entre os lados opostos da area a ser desapropriada, unindo e servindo de acesso a diferentes
localidades que nao serdo desapropriadas.
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Trata-se de um impacto que deve ocorrer na AID, sobretudo nos territorios vizinhos ao aeroporto
e localizados a oeste da Rodovia Santos Dumont. Um dos exemplos se da com alguns trechos
da estrada de terra paralela a linha férrea, que une a porcao localizada ao sul da atual area
pretendida pelo aeroporto com uma porcéo localizada ao norte.

A ampliagdo do empreendimento deve proporcionar a reestruturacdo das estradas de terra
locais, a partir da construcdo de novos acessos, uma vez que muitas das estradas existentes
serdo inviabilizadas e muitas areas terao seus acessos obstruidos.

v' Classificacao:

Este impacto é de natureza negativa, de ocorréncia certa, médio prazo de duracdo e com
localizagao dispersa. O impacto é causado pelo empreendimento e permanente. A magnitude é
média, possui medidas preventiva e compensatéria de alto grau de resolucdo e o grau de
relevancia é baixo.

Impacto 24 : Impactos na Saude Ocupacional

v" Descricado do Impacto:

Durante a fase de implantacdo da ampliacao do aeroporto de Viracopos, sera colocada em risco
a saude ocupacional dos trabalhadores, devido a implantacdo do canteiro de obras, execugao
de servicos de terraplenagem, construcdo das redes de infra-estruturas e demais edificacbes e
equipamentos que comporao o empreendimento.

Além disso, também deve ser considerada a emissdao de ruidos pelos equipamentos,
magquinarios e veiculos que estarao dispostos nas frentes de trabalho, podendo ocasionar danos
ao aparelho auditivo dos trabalhadores que la atuarem.

Esta previsto, durante a fase de implantacdo do empreendimento, um contingente maximo de
8.200 trabalhadores diretos, atuando conjuntamente com a operagdo de maquinas e
equipamentos e com a circulacdo de veiculos e utilitarios. A frota sera composta por 294
caminhdes, 269 utilitarios de pequeno porte, 48 retro-escavadeiras, 98 carregadeiras, 175
tratores (entre os de esteiras e de pneus), 37 motoniveladoras, 73 rolos compactadores e
vibradores (pé de carneiro e pneus) e 21 carretas, entre outros.

v' Classificagao:
Este impacto é negativo, provavel, curto prazo de duracao e espacialidade localizada. Trata-se

de um impacto temporario, causado pelo empreendimento e de pequena magnitude. Serao
aplicadas medidas preventiva e compensatoria de alta resolucao. O grau de relevancia é baixo.
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Impacto 25 : Incremento nas Receitas Fiscais

v Descricao do Impacto:

Durante a fase de implantacdo do empreendimento até 2015, estdo previstos, por parte da
Infraero, investimentos da ordem de R$ 6.486.218.355,00, sobre os quais incidird o pagamento
de uma série de impostos direta ou indiretamente.

Entre os impostos recolhidos diretamente pela Infraero encontram-se o Imposto de Renda
Pessoa Juridica (IRPJ), a Contribuicao Social sobre o Lucro Liquido (CSLL), o Programa de
Formacéao do Patriménio do Servidor Publico (PASEP), a Contribuicdo para Financiamento de
Seguridade Social (COFINS), o Instituto Nacional do Seguro Social (INSS) e contribuicoes
sindicais.

A atividade aeroportuaria, por si propria, nao recolhe Imposto Sobre Servicos de Qualquer
Natureza (ISS) e Imposto Territorial e Predial Urbano (IPTU). O ISS nao é recolhido por se tratar
da prestacdo de um servico publico federal e o IPTU é isento pelo fato de os sitios
aeroportuarios serem propriedades da Unido. Porém, a movimentacdo dos recursos e a
contratacdo de outras empresas no aeroporto, significam aumento na arrecadagéo dos impostos
municipais, especialmente o ISS, ja que este tem como fato gerador as prestacdes de servicos
constantes da lista anexa a Lei Complementar n® 113/2003 (item 20 - Servigos portuarios,
aeroportuarios, ferroportuarios, de terminais rodoviarios, ferroviarios e metroviarios) ainda que
estes ndo se constituam como atividade preponderante do prestador.

A arrecadacdo na alfandega do aeroporto de Viracopos (incidente sobre importacoes e
exportacdes) destaca-se como uma das mais altas do pais, situando-se, em primeiro lugar, em
relacdo aos demais aeroportos nacionais, com um total de R$ 3.364.356.133,00 no ano de 2007.
A segunda colocacgao foi ocupada pelo aeroporto de Cumbica, com uma arrecadacdo de R$
1.294.981.089,00 em 2007. A arrecadacao na alfandega do aeroporto de Viracopos sé fica atras
da arrecadacido da alfandega do Porto de Santos, que contabilizou R$ 8.283.884.152,00 em
2007. Durante a fase de operacao do empreendimento, em que devera ocorrer uma
movimentacao maior de cargas, surgird a possibilidade de ampliacdo da arrecadacao
alfandegaria sobre produtos importados e exportados.

Outra consideracdo importante recai sobre a arrecadacdo de impostos sobre os
empreendimentos ndo-aeronauticos que deverao atuar dentro do aeroporto, durante a fase de
operacdo. Este impacto deve ocorrer principalmente em funcdo do aumento do fluxo de
passageiros, funcionarios e usuarios do aeroporto. O Quadro 8.2.3-1, a seguir, permite visualizar
a relacéo direta entre a movimentagdo de passageiros e a geracao de receitas comerciais nao-
aeronauticas.

Quadro 8.2.3-1
Movimentacao de passageiros e receitas comerciais (1999)

Aeroporto Movimentacéo de passageiros | Receitas comerciais (R$)
Guarulhos 13.627.289 83.182.702
Galeédo 5.349.865 43.785.072
Congonhas 8.297.594 18.819.742
Brasilia 4.769.519 7.355.106
Viracopos 680.193 5.219.310

Fonte: Extraido e adaptado de Palhares; 2001; 55.
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v' Classificagao:

Este impacto é positivo, de ocorréncia certa, longo prazo de duracao e com localizacao dispersa.
O impacto é causado pelo empreendimento e permanente. A magnitude é média, possui medida
potencializadora de médio grau de resolucdo e o grau de relevancia é alto.

Impacto 26 : Dinamizagdo da Economia Regional

v" Descricado do Impacto:

Conforme foi apontado no impacto “Inducdo a alteragdo do uso e da ocupacdo do solo em
terrenos da Macrozona 7”, o aeroporto de Viracopos deve favorecer uma situacdo de mudancas
na estrutura urbana das suas imediac¢des, sobretudo em funcdo da dinamizacdo da economia
local.

Durante a fase de implantacdo do empreendimento deve ocorrer um aumento na movimentagao
de pessoas e trabalhadores envolvidos com a obra, que irdo demandar por servicos
(alimentacéo, transportes, consumo de pequenas mercadorias e servigos variados, como postos
de combustiveis) que movimentardo as atividades comerciais da AID, favorecendo a
dinamizacao econémica.

Durante a fase de operacao deve ocorrer a intensificagao no fluxo de passageiros e usuarios do
aeroporto, a manutengcdo de um fluxo permanente de trabalhadores envolvidos com as
atividades de operacao do aeroporto e, conseqlientemente, o aproveitamento econémico dessa
movimentacao de pessoas e trabalhadores na AID.

Os efeitos dos impactos econdmicos gerados pelos aeroportos podem extrapolar os limites
espaciais da sua area de entorno e impactar regides mais extensas, como cidades ou mesmo
regides, ja que muitas empresas fornecedoras de servicos e produtos necessarios as atividades
aeroportuarias podem localizar-se fora das suas imediagcbes. O mesmo é valido para as
empresas que necessitam da utilizagdo dos servicos aeroportuarios, tanto para recebimento de
insumos de outros lugares quanto para escoamento da producéo.

Os efeitos econdmicos das atividades empresariais que utilizam os servicos aeroportuarios ou
que fornecem produtos e servigos devem ser sentidos com maior efeito durante a fase de
operacao. Contudo, mesmo durante a fase de implantacdo, existe a necessidade de uma série
de atividades econémicas paralelas e subsidiarias ao empreendimento.

v' Classificagao:
Este impacto é de natureza positiva, de ocorréncia certa, de longo prazo de duracao, disperso,

intensificado pelo empreendimento e permanente. A magnitude é média, possui medidas
potencializadoras de médio grau de resolucao e o grau de relevancia € médio.
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Impacto 27 : Geragao de Empregos Diretos e Indiretos

v Descricao do Impacto:

Durante a fase de implantacdo do empreendimento serdo gerados em média 6.000 novos
postos diretos de trabalho, relacionados com as atividades de construcdo civil e obras de
engenharia. Também serao gerados 478 empregos de forma indireta, em funcao das atividades
econOmicas desenvolvidas e ampliadas, na ADA e AID, decorrentes da maior circulacao de
trabalhadores e consumidores.

Os postos de trabalho gerados devem sofrer oscilagées ao longo da fase de implantagao, pois
serdo realizadas atividades distintas, em etapas diversas. Também deve ocorrer rotatividade do
nuamero de empresas prestadoras de servicos, em funcdo do andamento das atividades em suas
varias etapas, como, por exemplo, os trabalhos de topografia e terraplenagem, deverao
anteceder os trabalhos de edificacdo das estruturas do aeroporto.

Este impacto deve ocorrer com maior intensidade na ADA, mas seus efeitos positivos podem ser
sentidos na AID e All, haja vista que ocorrera o aproveitamento da mao-de-obra da populagao
local.

v' Classificacao:

O impacto é positivo, de ocorréncia certa, curto prazo de duracao e com localizacao dispersa. O
impacto é causado pelo empreendimento e temporario. A magnitude é média, possui medidas
potencializadoras de baixo grau de resolucao e o grau de relevancia € médio.

Impacto 28 : |Inducdo a mudanga dos sistemas de transportes nas regides
metropolitanas do Estado

v Descricao do Impacto:

Um dos objetivos da ampliacdo do aeroporto de Viracopos € o de redistribuir a movimentacao
excessiva (e em alguns casos, acima, da capacidade de operacdo) em outros aeroportos
importantes, como no caso dos aeroportos localizados na Regido Metropolitana de Sao Paulo —
RMSP (Congonhas e Guarulhos). Parte da movimentacdo em Viracopos, provocada pela sua
ampliacao, deve ser resultado da transferéncia de véos de cargas e passageiros, dos aeroportos
localizados na RMSP.

Paralelamente as mudancas no sistema de transporte aéreo, promovidas pela ampliacao de
Viracopos, também devem ocorrer mudancas em outros modais de transporte. Essas mudancas
serdo parcialmente influenciadas por Viracopos, como no caso da implantacao de linha férrea
para transporte de passageiros entre a capital e Campinas (Expresso Bandeirantes). O Plano
Diretor considera implantacdo de uma estacdo de passageiros € uma estacdo de cargas,
previstas no processo de licenciamento.
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A opcao pela criacdo de um sistema de trens entre Campinas e Sdo Paulo (com acesso a
Viracopos) também deve minimizar os efeitos do trafego excedente entre as duas regides
metropolitanas, que atualmente é feito pelas rodovias Bandeirantes e Anhanguera, que ja
apresentam sinais de saturacdo, com grandes trechos com congestionamentos em horarios de
pico.

Ainda em relacao ao modal ferroviario, deve ocorrer outro impacto referente a remocéao de 6,5
km de linha férrea localizada na area pretendida para ampliacdo do aeroporto. O Plano Diretor
argumenta que “o ramal ferrovidrio existente sera desviado para a periferia da area patrimonial,
possibilitando dar continuidade da area e servindo como obstaculo contra invasées” (Infraero,
2007).

O impacto deve ocorrer em lugares e em periodos diferenciados. Durante a fase de implantacéo,
o impacto deve ocorrer principalmente no trecho referente ao desvio ferroviario. Durante a fase
de operacao, o impacto deve ocorrer sobre o sistema de transporte aeroviario (desafogamento
da capacidade excessiva nos aeroportos da RMSP) e sobre as vias de acesso ao aeroporto, em
decorréncia da operacgao da via férrea de acesso.

v' Caracterizacao:

Este impacto, na fase de implantacéo, € de natureza positiva, de ocorréncia certa, curto prazo
de duracéo, espacialidade localizada, causado pelo empreendimento, de pequena magnitude,
com medidas potencializadoras de baixo grau de resolucao e grau de relevancia baixo.

Na fase de operacédo, este impacto é de ocorréncia provavel, possui longo prazo de duracao,
disperso, intensificado pelo empreendimento e de duracdo permanente. A magnitude é grande,
com medidas potencializadoras de baixo grau de resolucao e grau de relevancia alto.

Impacto 29 : Alteracao da Paisagem Local

v Descricao do Impacto:

Durante a fase de implantacédo da ampliacdo do aeroporto de Viracopos, ocorrera alteragao da
paisagem local, pela implantacdo do canteiro de obras, execucao de servicos de terraplenagem,
construcdo das redes de infra-estruturas e demais edificacdes e equipamentos que comporao o
empreendimento.

Concomitantemente, ocorrerdo mudancas no atual padrao de uso das terras que, atualmente é
marcado por formas mistas, contando com areas urbanizadas (loteamentos residenciais) e areas
rurais (fazendas, areas agricolas e chacaras), fragmentos de vegetacdo nativa e campos
antropizados.

Durante a fase de operacdo do aeroporto, também ocorrera alteracdo da paisagem local e dos
usos do solo. A alteracdo da paisagem caracteristica da fase de implantacdo, indicada pela
presenca das obras de engenharia civil, sera substituida pela paisagem marcada pela presenca
da area aeroportuaria e suas estruturas, numa area patrimonial com um total de 27.487.141,19
m2. A paisagem local deve incorporar visualmente os elementos da dinamica funcional do
aeroporto, como a presenca mais freqliente de aeronaves em pouso e decolagem.
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