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A opcao pela criacdo de um sistema de trens entre Campinas e Sdo Paulo (com acesso a
Viracopos) também deve minimizar os efeitos do trafego excedente entre as duas regides
metropolitanas, que atualmente é feito pelas rodovias Bandeirantes e Anhanguera, que ja
apresentam sinais de saturacdo, com grandes trechos com congestionamentos em horarios de
pico.

Ainda em relacao ao modal ferroviario, deve ocorrer outro impacto referente a remocéao de 6,5
km de linha férrea localizada na area pretendida para ampliacdo do aeroporto. O Plano Diretor
argumenta que “o ramal ferrovidrio existente sera desviado para a periferia da area patrimonial,
possibilitando dar continuidade da area e servindo como obstaculo contra invasées” (Infraero,
2007).

O impacto deve ocorrer em lugares e em periodos diferenciados. Durante a fase de implantacéo,
o impacto deve ocorrer principalmente no trecho referente ao desvio ferroviario. Durante a fase
de operacao, o impacto deve ocorrer sobre o sistema de transporte aeroviario (desafogamento
da capacidade excessiva nos aeroportos da RMSP) e sobre as vias de acesso ao aeroporto, em
decorréncia da operacgao da via férrea de acesso.

v' Caracterizacao:

Este impacto, na fase de implantacéo, € de natureza positiva, de ocorréncia certa, curto prazo
de duracéo, espacialidade localizada, causado pelo empreendimento, de pequena magnitude,
com medidas potencializadoras de baixo grau de resolucao e grau de relevancia baixo.

Na fase de operacédo, este impacto é de ocorréncia provavel, possui longo prazo de duracao,
disperso, intensificado pelo empreendimento e de duracdo permanente. A magnitude é grande,
com medidas potencializadoras de baixo grau de resolucao e grau de relevancia alto.

Impacto 29 : Alteracao da Paisagem Local

v Descricao do Impacto:

Durante a fase de implantacédo da ampliacdo do aeroporto de Viracopos, ocorrera alteragao da
paisagem local, pela implantacdo do canteiro de obras, execucao de servicos de terraplenagem,
construcdo das redes de infra-estruturas e demais edificacdes e equipamentos que comporao o
empreendimento.

Concomitantemente, ocorrerdo mudancas no atual padrao de uso das terras que, atualmente é
marcado por formas mistas, contando com areas urbanizadas (loteamentos residenciais) e areas
rurais (fazendas, areas agricolas e chacaras), fragmentos de vegetacdo nativa e campos
antropizados.

Durante a fase de operacdo do aeroporto, também ocorrera alteracdo da paisagem local e dos
usos do solo. A alteracdo da paisagem caracteristica da fase de implantacdo, indicada pela
presenca das obras de engenharia civil, sera substituida pela paisagem marcada pela presenca
da area aeroportuaria e suas estruturas, numa area patrimonial com um total de 27.487.141,19
m2. A paisagem local deve incorporar visualmente os elementos da dinamica funcional do
aeroporto, como a presenca mais freqliente de aeronaves em pouso e decolagem.
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O uso do solo dentro da area patrimonial sera estruturado integralmente em funcdo da dinamica
aeroportuaria de Viracopos, contando com infra-estruturas destacadas na paisagem, como as
pistas de pouso e decolagem, o novo terminal de passageiros, o patio de aeronaves, dentre
outras estruturas.

E importante ressaltar que a assimilagdo deste impacto pela populagdo local ndo deve ser muito
morosa e conflituosa, ja que atualmente ela convive com a presenca visual do aeroporto. Nesse
sentido, a familiarizacdo com a ampliacdo do aeroporto, deve ocorrer num curto periodo de
tempo, porém superior ao correspondente a fase de implantacéo.

4 Classificacao

Na fase de implantacéo, este impacto é negativo, certo, de curto prazo, localizado, causado pelo
empreendimento e temporario. A magnitude é grande, com grau de relevéancia, alto.

Na fase de operacdo, trata-se de um impacto positivo, certo, de longo prazo de duracao,
localizado, causado pelo empreendimento e temporario. Sua magnitude é média, com medida
potencializadora com médio grau de resolucao e grau de relevancia médio.

Impacto 30 : Pressao na demanda / oferta dos servigos sociais basicos

v Descricao do Impacto:

Com a ampliacdo do aeroporto de Viracopos e conseqlente ampliacdo do fluxo de
freqlentadores das suas estruturas (trabalhadores, passageiros, visitantes) deve ocorrer uma
pressdo na demanda de servigos sociais e infra-estruturas de uso coletivo, como os servigos de
saneamento basico (Agua e esgoto), o fornecimento de energia elétrica, os servicos de saude
publica (postos de atendimento na All) e o sistema de transportes.

Este é um impacto que deve ocorrer na fase de implantacéo e se prolongar e se consolidar na
fase de operacdo do empreendimento. Para tanto, existe a necessidade de ampliacdo na oferta
desses servicos sociais basicos, como condicdo para a ampliacao do aeroporto.

O novo Plano Diretor do aeroporto prevé investimentos na ampliagdo das suas infra-estruturas
de saneamento basico em funcdo das projecoes de aumento na demanda dos servicos
aeroportuarios prestado por Viracopos.

O Quadro 8.2.3-2 apresenta as demandas atuais de agua, esgoto, energia elétrica do aeroporto
de Viracopos € as respectivas projecdes para o horizonte de 2015.

Quadro 8.2.3-2
Demandas por servicos sociais basicos e previsao para 2015

Infra-estrutura | Demanda atual (2005) Demanda 2015 Investimentos (R$)
Agua 661 m%dia 3.383 m%/dia 18.000.000,00
Esgoto 529 m¥%dia 2.706 m%/dia 18.000.000,00
Energia 250.710 KWh/més 3.045.634 KWh/més 27.300.000,00

Fonte: Infraero, 2007.
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O sistema de esgoto que atende as edificacbes do Aeroporto, atualmente, € constituido por
fossas sépticas, sumidouros, cloaca e lagoa de estabilizacdo. Os efluentes gerados no
Aeroporto de Viracopos sao coletados por meio de tubulacées e conduzidos para a Lagoa de
Estabilizacdo. Existem ainda no aeroporto, 63 fossas sépticas e sumidouros nos prédios de
Carga Aérea, de Apoio e de Concessionarios, implantadas provisoriamente, aguardando o inicio
da operacao da Estacao de Tratamento de Esgoto - ETE.

A operagdao da Estacdo de Tratamento de Esgoto — ETE devera atender as demandas
existentes e futuras na area do aeroporto e eliminara a Lagoa de Estabilizacdo. A ETE foi
planejada com o objetivo de atender ndo apenas a demanda para o horizonte de 2015, mas
inclui também os horizontes de 2020 e 2025.

O abastecimento hidrico no Aeroporto de Viracopos, atualmente, é realizado de trés maneiras:
1,83 m%dia, pela concessionaria SANASA - Sociedade de Abastecimento de Agua e
Saneamento S.A.; 9 m*h por um poco artesiano; e 372 m® por meio de 03 pocos superficiais. O
Plano Diretor planeja a ampliacdo dos reservatérios elevados para 1.500 m® e a implantacéo de
reservatoérios enterrados com capacidade de 10.000 m®.

A pressao na demanda dos servicos de transporte deve ocorrer em funcdo do aumento do fluxo
de passageiros, funcionarios e usuarios do aeroporto. Uma parte desse fluxo adicional deve
utilizar-se dos servicos de transportes coletivos (6nibus, vans e as futuras instalagcdes da linha
férrea para transporte de passageiros).

Deve ser ressaltado que pode ocorrer uma demanda maior pelos servicos de saude publica
(hospitais, postos de saude), sobretudo durante a fase de implantacdo do empreendimento, haja
vista que deve ocorrer um incremento da ordem de 7.724 novos postos de trabalho diretamente
relacionados com o empreendimento.

v' Classificacao:
Este impacto é negativo, de ocorréncia certa, longo prazo de duracao e espacialidade dispersa.
Trata-se de um impacto causado pelo empreendimento e temporario. Sua magnitude é média,

possui medidas preventivas e corretivas de alto grau de resolucdo e o grau de relevancia é
baixo.

Impacto 31 : Aumento da Geracao de Residuos Sélidos

v Descricao do Impacto:

Durante a fase de implantacdo do empreendimento ocorrera um aumento na geracao de
residuos sélidos, proveniente das atividades de ampliacao do aeroporto.

O Quadro 8.2.3-3, a seguir, apresenta o volume diario de lixo gerado no aeroporto. De um total
de 36 m*/dia, 4 m*dia sdo gerados nas aeronaves. A coleta, higienizacéo e disposicéo final dos
residuos sdo executadas pela empresa terceirizada Corpus Saneamento e Obras Ltda. A coleta
¢ realizada duas vezes ao dia.
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“A destinagdo final dos residuos sdlidos classe Il é para o aterro de residuos industriais e
domésticos licenciado pertencente a empresa Estre — Empresa de Saneamento e Transporte de
residuos Ltda., situado em Paulinia/SP. Os residuos perfuro cortantes estao recebendo
tratamento na unidade de microondas da MB Engenharia e Meio Ambiente e a forragdo das
baias de animais é destinado ao aterro sanitario”. (Plano Diretor - 2007).

Quadro 8.2.3-3
Volume de lixo gerado e coletado

Acéao Quantidade
Lixo gerado no aeroporto 36 m® /dia
Lixo gerado nas aeronaves 4 m°® /dia
Lixo recolhido pela concessionaria 36 m° /dia

Fonte: Plano Diretor - 2007.

Durante a fase de operacédo do aeroporto, deve haver um incremento na geragao de residuos
sélidos decorrentes do aumento no fluxo de aeronaves de carga e passageiros, bem como de
usuarios e funcionarios.

O Quadro 8.2.3-4 a seguir, apresenta uma estimativa da geracdo de residuos sélidos em
periodos qlinglUenais.

Quadro 8.2.3-4
Evolucao da geracao de residuos sdlidos

Ano 2005 2010 2015 2020 2025

Residuos sélidos (kg/dia) 4.514 6.601 | 25.570 | 60.759 | 127.073
Fonte: Plano Diretor - 2007.

v' Classificacao:

Este impacto € de natureza negativa, nas fases de implantacdo e operacdo do empreendimento,
de ocorréncia certa, de longo prazo de duracéao, disperso, intensificado pelo empreendimento e
permanente. A magnitude & média, possui medidas preventiva e corretiva de alto grau de
resolucao e o grau de relevancia é baixo.

Impacto 32 : Aumento da renda da populagédo da AID

v Descricao do Impacto:

Uma observacao relevante a respeito dos impactos do meio socioeconémico, é que apesar de
serem apresentados de maneira fragmentada (cada um dos provaveis impactos, sdo descritos
de forma isolada), na pratica, eles devem ocorrer de forma conjunta e articulada, sendo que em
muitos casos, um deve influenciar e deve estar diretamente relacionado com a dindmica do
outro.

Os impactos de “Inducéo a alteracao do uso e da ocupacao do solo em terrenos da Macrozona

7" e “Dinamizacdo da economia regional”’, por exemplo, estdo diretamente relacionados com
este impacto a ser descrito: Aumento da renda da populacao da AID.
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Com as conseqlentes transformacdes nas estruturas urbanas e econémicas que podem derivar
da ampliacao de Viracopos, na Macrozona 7 (AID), deve haver uma maior integracdo econdémica
da populacao local. Uma das conseqliéncias provaveis dessa maior integragdo econémica nas
atividades aeroportuarias (prestacdo de servicos e insercao nos postos de trabalho gerados
diretamente e indiretamente pelo aeroporto) e nas atividades nao-aeroportuarias, pode se dar
através do aumento da renda da populagdo da AID, haja vista que deve haver uma procura
maior por mao-de-obra e inclusive por postos de trabalho que exijam niveis mais elevados de
qualificagéo.

Este impacto, que deve ocorrer durante a fase de operacdo do empreendimento, deve ser
verificado levando-se em consideracdo as possiveis transformacdes na estrutura urbana e
econO6mica da AID, que devem ocorrer gradativamente e num tempo lento, num horizonte de
médio a longo prazo.

v' Classificacao:

Este impacto € de natureza positiva, de ocorréncia certa, num longo prazo de duracao, disperso,
causado pelo empreendimento e permanente. A magnitude é pequena e o grau de relevancia é
baixo.

Impacto 33 : Oscilagdo do nivel e da qualidade dos empregos diretos e indiretos
v Descricao do Impacto:

Durante a fase de operacdo do empreendimento devera ocorrer uma oscilacdo do nivel e da
qualidade dos empregos diretos e indiretos gerados durante a fase de implantacdo, devido ao
encerramento das atividades relacionadas a implantacdo, que resulta na perda de postos de
trabalho.

Ao mesmo tempo, serdao gerados novos postos de trabalho, porém com qualidade diferenciada,
em sua maior parte, pertencentes ao setor terciario da economia (prestacdo de servicos e
comércio), ja que se trata de postos de trabalho mais relacionados com a dinamica de operagao
do aeroporto.

A Tabela 8.2.3-2, a seguir, apresenta a projecdo do numero de funcionarios para a fase de
operacao do aeroporto de Viracopos, levando em consideracao diferentes horizontes temporais.
A tabela apresenta também uma diferenciacédo por tipologias de empregos a serem gerados,
considerando tanto aqueles diretamente relacionados com as atividades aeronauticas, como
aqueles relacionados com as atividades nao aeronauticas.

Tabela 8.2.3-2
Projecao do numero de funcionarios de Viracopos — Fase de Operacao
Ano Orgéanicos | Terceirizados | Companhias Aéreas | Comercial | Outros Total
2010 800 1.200 500 700 4.300 7.500
2015 3.900 2.800 1.200 1.600 10.100 19.600
2020 7.700 5.500 2.400 3.200 19.700 38.500
2025 8.500 7.400 3.200 4.200 26.100 49.400

Fonte: Infraero, 2007.
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A analise dos dados revela uma tendéncia de aumento do nimero de postos de trabalho até o
horizonte temporal de 2025. O aumento esta relacionado com a ampliacdo do fluxo de
passageiros, visitantes e de cargas.

O impacto deve ocorrer com maior incidéncia na ADA, contudo, também pode influenciar
atividades econ6micas na AID e All, na medida em que parte dos postos de trabalhos gerados,
sera ocupada por trabalhadores nao residentes nas imediagdes do aeroporto.

v' Classificacao:

Este impacto é positivo, de ocorréncia certa, longo prazo de duracao e com localizacao dispersa.
O impacto é causado pelo empreendimento e permanente. A magnitude é média, possui medida
potencializadora de médio grau de resolucdo e o grau de relevancia é alto.

Impacto 34 : Aumento do fluxo de circulagdo de pessoas e veiculos no entorno do
Aeroporto

v Descricao do Impacto:

Durante a fase de operacdo do aeroporto devera ocorrer um aumento consideravel no fluxo de
circulacdo de pessoas e veiculos no entorno do aeroporto, sobretudo nas principais vias de
acesso. Esse impacto deve ocorrer em funcdo do aumento do numero de funcionarios, de
passageiros e de usuarios. Dentre as conseqiiéncias nas vias de acesso ao aeroporto, pode ser
destacada a ocorréncia de uma sobrecarga de veiculos, com possibilidades eminentes de
formacao de congestionamentos e riscos de acidentes rodoviarios.

O Quadro 8.2.3-5 abaixo, apresenta a projecdo para o numero de passageiros, conforme o
Plano Diretor do Aeroporto, levando em consideracdo as perspectivas pessimista, otimista e
média. Os dados consideram todos os tipos de passageiros (nacionais, internacionais,
regulares, ndo-regulares e aviagao geral).

Quadro 8.2.3-5
Projecao do trafego de passageiros em Viracopos

Ano Pessimista Média Otimista
2010 1.177.672 1.420.106 1.698.241
2015 7.886.550 9.136.902 10.437.216
2020 20.765.928 24.418.509 28.381.459
2025 51.429.896 61.021.364 71.655.092

Fonte: Infraero, 2007.

O Quadro 8.2.3-6, a seguir, apresenta algumas projecoes para o numero de funcionarios,
obedecendo ao mesmo horizonte temporal do quadro anterior (2010 a 2025). Os dados levam
em consideracao ndao somente os funcionarios diretos da Infraero, mas também contabiliza os
funcionarios terceirizados, das empresas aéreas e dos estabelecimentos comerciais.
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Quadro 8.2.3-6
Projecao do numero de funcionarios de Viracopos

Ano Funcionarios
2010 7.500
2015 19.600
2020 38.500
2025 49.400

Fonte: Infraero, 2007.

O Quadro 8.2.3-7, abaixo, apresenta o0 movimento anual de usuarios de Viracopos dentro do
horizonte de 2010 a 2025.

Quadro 8.2.3-7
Movimento de usuarios em Viracopos

Ano Usuarios
2010 2.900
2015 12.900
2020 30.900
2025 41.100

Fonte: Infraero, 2007.

E importante ressaltar que o Plano Diretor leva em consideracédo a possibilidade de ligagdo por
sistema ferroviario com a capital do estado, por meio de uma estacao de passageiros localizada
dentro do aeroporto. Tais medidas deverdo reduzir o impacto de sobrecarga e possibilidade de
riscos de acidentes rodoviarios nas vias de acesso ao aeroporto.

v' Classificacao:

Este impacto é de natureza negativa, de ocorréncia certa, longo prazo de duracdo e com
espacialidade dispersa. O impacto € causado pelo empreendimento e permanente. A magnitude
€ média, possui medidas compensatéria e preventiva de baixo grau de resolucao e o grau de
relevancia € médio.

Impacto 35 : Aumento do risco de acidentes aeronauticos

v Descricao do Impacto:

Segundo a Portaria n® 009/EMAER (Estado-Maior da Aeronautica) do Sistema de Investigacao e
Prevencao de Acidentes Aeronauticos - SIPAER, o acidente aeronautico € uma “ocorréncia
relacionada a operacdo de aeronave que cause lesdo grave ou morte de uma pessoa, ou que
cause dano ou falha estrutural a aeronave, ou desaparecimento de aeronave”. De acordo com o
SIPAER, 75% dos acidentes aeronauticos sao causados por fatores operacionais, 20% por falha
humana e 10% pelo material da aeronave.

O conceito de seguranca adotado na aviacao, considera que, embora a eliminacao total dos
acidentes seja desejavel, ndo existe um estado de seguranca com nenhuma ocorréncia. “Falhas
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e erros ocorrem, apesar dos melhores esforcos para evita-los. Nao se pode garantir que
nenhuma atividade humana ou sistema criado pelo homem seja absolutamente seguro, isto é,
isento de risco. Seguranca é uma nocao relativa pela qual os riscos inerentes sdo aceitaveis em
um sistema de gerenciamento de risco”. Seguranca, entao, é o “estado em que o risco de dano
a pessoas ou bens é reduzido e mantido em um nivel aceitavel ou abaixo dele, através de um
processo constante de identificacdo de perigo e gestdo de riscos”. (Analise do Plano de
Emergéncia Aeronautica em Aerédromo do Aeroporto de Viracopos 2008)

O aumento do numero de acidentes aeronauticos, apesar de manter uma relacdo de
interdependéncia com o acréscimo do numero de vdos, ndo possui uma relacdo de proporcao
direta. Portanto, havera uma maior possibilidade de ocorréncia de acidentes aeronauticos com a
ampliacdo do aeroporto de Viracopos na fase de operacéo.

Para este impacto, é importante ressaltar a condicao privilegiada para navegacao aérea que o
sitio aeroportuario de Viracopos apresenta, seja em relacdo as condicdes meteoroldgicas, de
rotas aéreas ou de vizinhanga. As comunidades que estao inseridas na AID e principalmente na
Zona de Protegcdo do Aeroporto, localizadas perto das rampas de aproximacdo de pouso e
decolagem, devem ter atencdo especial, visto que, neste ponto, a probabilidade de acidentes
aeronauticos é maior.

A maneira como este impacto é trabalhado em diversos meios de comunicagao, também induz a
inseguranca dos moradores nas areas préximas do aeroporto, pois a caréncia de informacoes
sobre este tema e suas medidas e planos de seguranca e emergéncia, leva a condicao de
instabilidade por parte da populagdo, principalmente as de baixa renda. A inseguranca da
vizinhanca do aeroporto, gerada pelo aumento do risco de acidentes, pode ser atenuada por
programas e planos de gerenciamento de risco e emergéncia que integrem esta comunidade.

v' Classificacao:

Este impacto € de natureza negativa, de ocorréncia provavel, longo prazo de duracdo e com
espacialidade dispersa. O impacto € causado pelo empreendimento e permanente. A magnitude
€ pequena, possui medidas de controle compensatérias e o grau de relevancia é baixo.

Impacto 36 : Aumento dos incobmodos por ruido nas comunidades do entorno
v Descricao do Impacto:

A poluicao sonora provocada pelo aspecto ruido, durante a operacado de aeronaves a jato, vai
alterar os niveis de perturbacao da populacéo localizada em areas proximas ao aeroporto. Os
incémodos provocados pelo aumento do nivel de ruido variam em funcado de sua duracao,
intensidade, freqiéncia, horario e de elementos propagadores e atenuadores (topografia, relevo,
vegetacao, barreiras acusticas) (ALVES apud NUNES e SATTLER 2004). Os principais efeitos,
relacionados ao ruido, dizem respeito ao risco de saude fisica e psicoldgica, impacto no sono e
na vida escolar. Matsui et al (2004) pesquisando comunidades proximas a aeroportos,
mostraram que, devido a grande exposicao ao ruido aeronautico, houve maiores incidéncias de
doencas ligadas a hipertensao e disturbios psiquicos, como ansiedade e inseguranca. Gifford
(1998) alerta que as criancas expostas a elevados indices de ruido apresentam um rendimento
escolar abaixo do normal.
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Para quantificar o nivel de incodmodo sonoro, o Instituto de Aviagao Civil — IAC , aplicou o indice
Ponderado de Ruido — IPR, ao qual levou em consideracdo pesos diferenciados para cada
aeronave, caracteristicas dos aeroportos e quantidades de voos diurnos e noturnos.

O Quadro 8.2.3-8 (STEVENS & PIETROSANTA (1950) apud IAC (1981)) mostra a relagao entre
nivel de ruido e reagbes comunitarias, tendo como objetivo averiguar as possiveis reclamacgdes
das comunidades afetadas junto as autoridades.

No Quadro 8.2.3-9, o IAC relaciona o IPR com as reagcbes das comunidades. Comparando as
duas tabelas, percebe-se que ha uma pequena diferenga entre o IPR e o nivel de ruido em dB,
interpretacdo que facilita a compreensao do valor dado ao IPR.

Quadro 8.2.3-8
Relacéo entre nivel de perturbacao e indice de ruido

Descricdao da comunidade para o nivel de perturbacao indice de ruido
Nenhum descontentamento foi relatado. O ruido pode, entretanto, interferir
ocasionalmente com atividades dos residentes.

Alguns residentes na comunidade podem reclamar, talvez vigorosamente.
Acgbes em grupo contra as autoridades ndo devem existir, mas a De 45 dB a 55dB
possibilidade destas agbes existe.

Reagbes comunitérias contra as autoridades existirdo. As atitudes podem
variar de fortes ameacas a agdes vigorosas.

Fonte: Stevens & Pietrosanta apud IAC (1981)

Menor que 45 dB

Maior que 55 dB

Quadro 8.2.3-9
Relacéao entre nivel de perturbacao e Indice Ponderado de Ruido — IPR

Descricao da comunidade para o nivel de perturbacao Valor do IPR
Nenhuma reclamacéo é esperada. Ambiente pouco ruidoso. Menor que 53 IPR

E esperado gr:_:mde volume _de reclamacdes por parte dos residentes. Entre 53 e 60 IPR
Ambiente medianamente ruidoso.

Sao esperadas reclamagbes generalizadas por parte dos residentes.
Ambiente extremamente ruidoso
Fonte: IAC (1981)

Maior que 60 IPR

Este impacto acontecera via de regra, na fase de operacdo e nas areas do interior das curvas
isofonicas | e Il do zoneamento de ruido (Portaria n® 1.141/GM5, de 8 de dezembro de 1987),
sendo que na area | o limite maximo de IPR é de 60 e na area Il o maximo é de 53 IPR. Levando
em consideracao que o uso e ocupacao do solo na ADA é diversificado, tanto no ambito rural
como urbano, é esperado que o IPR e a absorcédo do impacto sonoro seja descontinuo ao longo
do espaco. Devido a importancia deste impacto, as areas das curvas | e Il, consideradas para as
pistas 1 (atual) e 2 (futura), estao inseridas na ADA. O Quadro 8.2.3-10 abaixo mostra os valores
das areas nas curvas de ruido para cada pista.

Quadro 8.2.3-10
Tamanho das areas das curvas isofonicas.

Area no interior das Curvas . .
Isofénicas Pista 1 (atual) Pista 2 (futura)
Area | (m?) 1.134.920,45 1.182.860,42
Area Il (m2) 4.843.182,70 5.008.195,93
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Os resultados do diagnéstico ambiental para o meio fisico, mostram através de medicdes de
ruido, que ha locais onde o ruido ultrapassa os valores recomendados pela Portaria 1.141/GM5:
1987 perante ao uso do solo, notadamente nos bairros Vila Palmeiras, Cidade Singer, Cidade
Adhemar e Bairro Santa Maria Helvetia.

Segundo as normas desta mesma Portaria, cada aeroporto deve elaborar um Plano de
Zoneamento de Ruido, em que deverado ser plotadas as duas curvas isofénicas em relacédo a
pista de pouso e decolagem, considerando todas as variaveis do nivel de ruido. As curvas
isofénicas darao subsidios para propor restricbes pré-estabelecidas quanto ao uso e ocupacao
do solo em cada uma dessas areas. A curva de ruido para a 22 pista esta apresentada no
Diagnéstico — Meio Fisico

v' Classificacao:

Este impacto é negativo, certo, de longo prazo, localizado, intensificado pelo empreendimento
nas areas das curvas de ruido | e |l da pista 1 que hoje se encontra em operacao. Com a
ampliacdo do aeroporto, haverd& um aumento no numero de pousos e decolagens e,
consequentemente, do incbmodo sonoro.

No caso da futura pista 2, este impacto sera causado pela operagdo do empreendimento, sendo
permanente nas duas pistas. Sua magnitude é grande, possui medida de controle
compensatoria de baixo grau de resolucao e seu grau de relevancia é alto.

Impacto 37 : Risco de destruicao ou alteracao de possiveis bens culturais presentes
na area de implantagéo das estruturas aeroportuarias

v Descricao do Impacto:

Durante a fase de implantacdo do empreendimento os impactos ao patriménio cultural, histérico e
arqueolégico estdo associados principalmente as atividades que interferem na superficie
topografica e na estrutura do solo, onde podem ser encontradas as matrizes arqueologicas. Sao
elas:

(a) a preparacao de aterros compactados para adequacdo da superficie onde serédo
realizadas as obras de construcao da estruturas aeroportuarias e a da area de apoio;

(b) as operacdes de empréstimo de materiais, que geralmente mobilizam grande monta
de solo com o auxilio de maquinaria, utilizado como material para os aterros
compactados;

(c) a canalizacado de aguas pluviais e fluviais, com a implantacado de tubulacdes para o
escoamento de aguas, consistindo em intervencdes lineares que mobilizam o solo,
podendo atingir profundidades variadas;

(d) a disposicdo de residuos solidos, ou seja, de material de rejeito de areas de
empréstimo de solo ou de obras; e

(e) a descaracterizacao paisagistica e a cultural, que pode ser gerada pelas alteracoes
na paisagem causadas pela remocéo vegetal, movimentos de solo, demolicdo e/ou
instalacédo de estruturas edificadas.

A execucao de aterros pode promover a descaracterizacao total dos indicios arqueolégicos
porventura ocorrentes em superficie ou enterrados, devido a movimentacdo do solo, o
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soterramento e a compactacdo. A disposicdo de residuos sélidos, embora nao resulte em
compactacdo do material, pode obstruir 0 acesso e consequiente estudo de materiais culturais
presentes no solo e, as vezes, promover alteragdes fisico-quimicas nas matrizes arqueoldgicas,
prejudicando estudos e analises arqueoldgicas.

A execucao de caixas de empréstimo e de estruturas de canalizagédo, por sua vez, pode gerar
mudancas irreversiveis na superficie topografica e na estrutura do solo, causando a
descaracterizagdo ou mesmo a destruicao total de sitios arqueoldgicos presentes no local.

Por fim, a descaracterizacdo paisagistica e cultural pode ocasionar a ruptura das ordenacdes
histéricas e culturais expressas materialmente, como as edificagcbes centenarias observadas na
area.

v' Classificacao:

Esse impacto é classificado, na fase de implantacdo do empreendimento, como provavel,
negativo, localizado e restrito quase que exclusivamente a ADA, de ocorréncia provavel, no
curto prazo, intensificado pelo empreendimento e irreversivel. O impacto € de média magnitude
e, mediante a adocdo de medidas preventivas e de controle com alto grau de resolugédo, sob
responsabilidade do empreendedor, foi considerado de média relevancia.

8.3) MATRIZ DE AVALIAGAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

Como forma de consolidar as informacdes apresentadas anteriormente, relacionadas a
identificacdo e avaliacdo dos impactos ambientais decorrentes das obras de ampliacdo do
Aeroporto de Viracopos apresenta-se, adiante, as matrizes de avaliacdo de impactos,
devidamente compartimentadas em Meio Fisico, Meio Biético e Meio Socioecondmico.
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