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8.4) BALANCO GERAL DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

A partir dos estudos e andlises realizadas ao longo da elaboracdo do presente EIA € possivel
apresentar o seguinte balanco geral acerca dos impactos ambientais identificados:

v' Mediante a elaboragéo do diagnéstico ambiental dos meios fisico, biético e socioeconomia
nas areas de influéncia definidas para o projeto, foram identificados 37 impactos
ambientais, positivos e negativos, incidentes nas fases de planejamento, implantagédo e
operacao das obras de ampliacdo do aeroporto, podendo alguns deles se apresentar em
mais de uma das fases aqui consideradas para o empreendimento.

v' Daquele total de impactos identificados, 6 (16%) sao relacionados ao meio fisico; 6 (16%)
ao Meio Bidtico e 25 (68%) ao Meio Socioecondémico.

v' Do total de impactos identificados, somente 1 (3%) ocorre exclusivamente na fase de
planejamento, outros 12 (32%) deles ocorrem exclusivamente na fase de implantacéao e,
por fim, mais 6 (16%) deles ocorrem exclusivamente na fase de operagdo do
empreendimento. Os outros 18 (49%) impactos identificados ocorrem, em diferentes graus
de intensidade e relevancia, em duas ou mais fases do empreendimento projetado.

v' Daquele total de 37 impactos ambientais identificados, 8 (22%) foram categorizados como
de natureza exclusivamente positiva e 28 (75%) como exclusivamente de natureza
negativa; 1 (3%) podem ser classificados como impactos positivos ou negativos,
dependendo da fase do empreendimento a que se relacionarem.

v Dos 8 impactos ambientais identificados como de natureza exclusivamente positiva, 6
(75%) foram classificados como de alta e média relevancias e 2 (25%) como de baixa
relevancia.

v Dos 28 impactos ambientais identificados como de natureza exclusivamente negativa,
apenas 1 deles (4%) foi classificado como de alta relevancia; 11 (39%) como de média
relevancia e 16 (57%), classificados como de baixa relevancia; portanto, a maioria
absoluta (96%) dos impactos negativos é tida como de pequena / média relevancias.

v' Daquele total de 37 impactos ambientais identificados, 35 deles (95%) poderdo ser
plenamente mitigados, compensados ou potencializados através das Medidas de Controle
e/ou Programas Ambientais propostos no presente EIA, cujas implementacées sdo na
maioria das vezes de responsabilidade do empreendedor.

v Dentre os impactos ambientais positivos, identificados nas trés fases do empreendimento,
destacam-se:

= Aumento da mobilizacdo das organizacdes politicas e sociais;

= Incremento nas receitas fiscais;

= Dinamizacao da economia regional;

= Geracao de empregos diretos e indiretos;

= Inducdo a mudanca dos sistemas de transportes nas regides
metropolitanas do Estado;

= Aumento de renda da populacao da AlD;
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v' As interferéncias negativas estardo limitadas, na sua grande maioria, a ADA do
empreendimento projetado. Dentre os impactos ambientais negativos, identificados nas
trés fases do empreendimento, destacam-se:

= Inseguranca e ansiedade da populacdo local e afetada;
= Desapropriacao de areas rurais e areas urbanas;

= Perda de producao agropecuaria;

= QOscilagao do preco da terra;

= Afugentamento da fauna terrestre;

= Supressao de vegetacao;

= Fragmentacao de remanescentes vegetais.
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8.5) ACOES E MEDIDAS MITIGADORAS

Considerando-se a caracterizacdo do empreendimento e a identificacdo dos possiveis impactos
no meio ambiente, sdo propostas medidas mitigadoras / a¢cdes de controle ambiental, cuja
adocgao visa prevenir, corrigir e/ou compensar impactos de natureza negativa e potencializar
aqueles de natureza positiva. Assim, define-se:

v' Medidas Mitigadoras: compreende as acbes e atividades propostas cuja finalidade é
atenuar e/ou solucionar impactos negativos. Podem ser divididas em medidas
preventivas e corretivas, conforme exposto a seguir:

e Medidas Preventivas: compreende as agbes e atividades propostas cujo fim é
prevenir a ocorréncia de impactos negativos.

e Medidas Corretivas: compreende as acdes e atividades propostas com a
finalidade de corrigir a existéncia de impactos negativos.

v' Medidas Compensatérias: compreende as agbes e atividades propostas para a
compensacao pela ocorréncia de impactos negativos.

v' Medidas Potencializadoras: compreende as acdes e atividades propostas para otimizar
e/ou ampliar os efeitos dos impactos positivos.

Vale salientar que uma acao / medida pode ter influéncia sobre mais de um impacto identificado.
Do mesmo modo pode ter efeito, ao mesmo tempo, preventivo, corretivo, compensatério ou
potencializador sobre um ou varios impactos.

8.5.1 ) MEIO FisICO

Medidas: Controle da geracao de emissoes de material particulado em suspensao
e das descargas de poluentes dos motores de maquinas, veiculos e
equipamentos.

Os deslocamentos de maquinas e equipamentos por vias de terra, internas a area do
empreendimento, associados as demais operacdes tipicas de obras de implantacdo de um
empreendimento de grande porte, incluindo-se as operacdes de terraplenagens, escavacao de
solo e de carregamento / descarga de material terroso, gerardo certamente material particulado
em suspensao e descarga de poluentes dos motores de maquinas e equipamentos, entre outras
fontes.

Diante de tal cenario, faz-se necessario, portanto, um rigido e permanente controle da
regulagem dos motores desses equipamentos e também a umectacdo sistematica,
principalmente na estagéo de baixa pluviosidade, das vias e acessos utilizados pelos veiculos da
obra e nas principais pracas / frentes de servicos, utilizando-se caminhdes-pipa.

Da mesma forma, sera inevitavel o incremento do nimero de automéveis, 6nibus e de veiculos
de servicos durante a operagao do aeroporto / pés-ampliacdo, aumentando consequientemente a
emissdo de particulados finos em suspensdo e gases na atmosfera. Desse modo, algumas
medidas importantes devem ser tomadas para preservar a qualidade do ar: (a) vistoria e
regulagem periédica dos motores dos veiculos que operam no sitio aeroportuario, (b) redugao
da circulacao de veiculos de apoio as aeronaves e (c) incremento na eficiéncia energética de
veiculos.
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Adicionalmente, sugere-se que esses controles sejam subsidiados, de forma geral, através dos
seguintes programas ambientais:

e Programa de Gestao Ambiental;

e Programa de Controle dos Processos do Meio Fisico na Area de Ampliagdo do
Aeroporto

e Programa de Monitoramento da Qualidade do Ar.

Vale destacar, ainda, a conveniéncia de que algumas das medidas ora apresentadas estejam
expressas no contrato da empresa responsavel pela construcao das obras, sendo, portanto, de
responsabilidade do empreendedor o controle de sua aplicagao pratica, através das atividades
da empresa que executara o gerenciamento e a fiscalizacao das obras, que também devera ser
contratada, conforme consta do planejamento executivo de implantagdo do projeto.

A implantacao dessas acdes de controle € de responsabilidade do empreendedor; entretanto,
ressalta-se a necessidade / conveniéncia de que algumas das medidas ora apresentadas
estejam expressas no contrato da(s) empresa(s) responsavel(eis) pelos servicos de
terraplenagem e de operacao do aterro.

Essa medida visa a mitigacao, total ou parcialmente, dos seguintes impactos:
= (Fase de Implantacao / operacao)

e Alteracdo da qualidade do ar pelo aumento de concentracdo de material particulado em
suspensao, da emissao de gases veiculares e das atividades aeroportuarias (preventiva /
mitigadora);

e Deposicao de particulas sobre as superficies vegetais

Medidas: Conducao adequada dos trabalhos de movimentacao de terra
(terraplenagens e estocagem de solo) / Implantacao e manutencao de um sistema
de drenagem de aguas pluviais / Adaptacao do cronograma de obras as
caracteristicas climatolégicas da regiao

Os processos erosivos estdo diretamente relacionados a dindmica de escoamento das aguas
superficiais. Sendo assim, os procedimentos construtivos e os cuidados no controle do
escoamento das aguas superficiais constituem as principais medidas preventivas a ocorréncia
destes processos.

Essas medidas devem prever a implantacdo de sistemas de drenagem superficial, mesmo que
temporarios, visando a disciplinar o escoamento das aguas superficiais e proteger as superficies
expostas das escavagdes e do macico acabado, contendo minimamente as seguintes estruturas
béasicas.

v’ Canaletas / Valetas de Escoamento e “Bigodes” sdo canais construidos no sentido
longitudinal das areas terraplenadas (patamares) e dos taludes, tendo por finalidade coletar
as aguas pluviais e dar continuidade ao escoamento superficial das mesmas até o talvegue
natural mais préximo. A posicdo relativa das canaletas deve ser tal que a velocidade das
aguas superficiais que escoam pela superficie terraplenada nao atinja valores excessivos
evitando, assim, a erosdo dessas areas e dos taludes. As canaletas deverao ter uma secao
aproximadamente trapezoidal, assim como os “bigodes” sendo, ambos dispositivos,
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executadas no terreno natural, com ferramentas manuais ou mecéanicas, devendo estar
revestidos com brita ou cascalho.

v' Valetas de Protecdo: valetas de protecao, de “crista” e de “pé” de taludes e aterros, deverédo
ser implantadas objetivando protegé-los dos processos erosivos que podem se concentrar,
respectivamente, no topo (fluxo de agua superficial proveniente do terreno a montante) e na
base (fluxo das aguas superficiais provenientes da superficie inclinada do talude).

v Dissipadores de Energia: principalmente naqueles trechos terraplenados cujo terreno natural
se apresente com declividades mais acentuadas, torna-se necessario, nestes pontos, o
efetivo controle da velocidade das aguas de superficie e, também, o controle de eventual
erosao nos proprios dispositivos de drenagem (valetas de escoamento, bigodes),
previamente implantados. Neste caso, recomenda-se a execucdo de pequenos
“barramentos” de pedra, denominados dissipadores de energia. Em rampas superiores a
10% o0 espacamento entre os dissipadores de energia deve ser de aproximadamente 20
metros e, em trechos mais planos, de 40 metros. A execucao desses dispositivos devera ser
manual.

Deve ser ainda ressaltado que todos os trabalhos de movimentacdo de terra, terraplenagens,
escavacoes em geral e formacao de depdsito de solo, serdo conduzidos de forma a se evitar a
instalacao de processos erosivos e 0 assoreamento dos corpos hidricos locais.

Para tanto, sdo sugeridas as seguintes principais acées complementares:

e Estocagem do solo fértil, removido em trabalhos de terraplenagem, para posterior
utilizacdo em areas a serem recuperadas e/ou revegetadas;

e Evitar colocar / estocar os solos escavados em locais cuja declividade do terreno natural
se mostre com elevada inclinacdo e susceptivel aos fluxos concentrados de aguas
pluviais;

e |mplantar, no entorno das areas de estocagem de solo, adequados sistemas de
contencao e de drenagem, de tal forma a captar, controlar e direcionar os fluxos laminar
e concentrado das aguas pluviais para bacia provisérias de “contencao-sedimentagao”,
posicionada a jusante da area de estocagem de solos;

e Adequacao do cronograma da obra, principalmente nas etapas de desenvolvimento de
servicos de terraplenagem, as caracteristicas climaticas da regido, evitando sua
realizacao durante periodos de maior pluviosidade;

e Executar servicos de terraplenagem, por trechos, e com implantacdo de drenagem
superficial, garantindo a consolidacao gradual das areas terraplenadas;

e |mplantar, nas vias internas do empreendimento, permanentes ou provisorias,
dispositivos apropriados para a reducdo da acao de energia cinética da chuva, de tal
forma controlar o seu escoamento superficial;

e Consolidar as areas abertas do sistema viario interno, a medida que as vias atinjam o
greide de projeto, através da implantacao de canaletas longitudinais, juntamente com a
implantacéo do sistema de drenagem definitivo;

e Limitar as intervencdes de terraplenagem apenas as obras previstas em projeto, evitando
a supressao desnecessaria da vegetacdo rasteira existente no local da obra e
diminuindo, assim, as areas desprotegidas e contribuindo com o controle dos processos
erosivos e de assoreamento dos corpos hidricos;

e Elaboracdo de especificagdes técnicas para contratagcdo e execucdo das obras de
terraplenagem, com indicacdo das medidas de protecdo ambiental a serem observadas
pelos empreiteiros, devendo as mesmas constar anexas ao contrato;
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e Realizacdo de manutencao e limpeza periddica das canaletas, bacia de contencao,
caixas dispersoras, ou seja, de todo o sistema de drenagem de aguas pluviais do
empreendimento.
e Implantar o Programa de Gestao Ambiental;
e Implantar o Programa de Controle dos Processos do Meio Fisico na Area de Ampliacdo
do Aeroporto

Estas medidas visam o controle dos seguintes principais impactos:
= (Fase de Implantacao / Operacao)

e Riscos de instalacdo de processos erosionais e de aporte de sedimentos nos corpos
d’agua locais, decorrentes das obras de terraplenagem e de implantacdo das infra-
estruturas de apoio ao empreendimento (preventiva / mitigadora);

e Alteracdo da comunidade hidrobiol6gica em funcdo da alteracao da qualidade de agua

Medidas: Instalacoes sanitarias conectadas as fossas sépticas / Controle na
geracao e destinacao dos residuos gerados no canteiro / Emprego de “caminhao
comboio” para o abastecimento de maquinas, veiculos e equipamentos /
Treinamento do pessoal responsavel pelo abastecimento de maquinas e
equipamentos / Monitoramento das condicoes gerais e da operacionalidade dos
tanques de armazenamento de combustiveis e das caixas separadoras — Oleo-
agua

Como forma de se evitar alguma possivel contaminacao do solo local e das aguas superficiais e
subterraneas, sao propostas as seguintes principais acées de controle:

e Todas as principais instalacdes de apoio situadas no canteiro de obras e as edificagbes
permanentes deverao possuir, obrigatoriamente, instalacdes sanitarias conectadas a
estacdo compacta de tratamento de esgoto, cujos efluentes serdo dispostos de acordo
com as normas vigentes;

e Os residuos comuns originados nestas instalacbes devem ser acondicionados em
recipientes apropriados, evitando-se a acao das intempéries, para posteriormente serem
ofertados aos servicos de coletas municipais ou encaminhados a destinos finais, em
locais especialmente selecionados;

e A formacdo de depdsitos ndo controlados de residuos, nas areas de canteiros ou das
frentes de servicos, devera ser rigorosamente proibida;

e As manutencdes preventivas dos equipamentos se dardo em local Unico, previamente
estabelecido pelo empreendedor, onde o piso esteja perfeitamente impermeabilizado e
dotado de dispositivos para encaminhar os possiveis vazamentos para as caixas
coletoras;

e Os abastecimentos das maquinas e equipamentos que estiverem operantes em frentes
de servicos, distantes do canteiro de obras central, se dardo com o apoio de caminhdes
tipo “comboio”, (dispensando a estocagem de combustiveis e 6leos lubrificantes nas
frentes de servigos), devendo ser observado que os mesmos, em quaisquer outros
momentos, deverdo permanecer estacionados em local previamente estabelecido (piso
impermeabilizado) para a realizacdo das manutengdes periédicas dos equipamentos;

e Da mesma forma deverao ser previstos 0s necessarios treinamentos especificos e os
EPI's correspondentes, aqueles trabalhadores responsaveis por essas operacdes de
abastecimentos e de manutencdes preventivas;
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e Elaboracao de especificacdes técnicas para:

v projeto de desenvolvimento e execucdo do posto de servico e combustiveis,
considerando rigida obediéncia as normas e resolugdes vigentes e aplicaveis,
nomeadamente a Lei n? 9.478, de 06/08/1997; Lei n? 9.847 de 26/10/1999; Portaria
ANP n? 116, de 05/07/2000; Portaria ANP n? 248 de 31/10/2000; Portaria DNC n? 26 de
13/11/1992 e Portaria ANP n? de 06/03/2001;

v’ utilizacdo de um sistema de tancagem / tanques de combustiveis, devidamente
protegidos contra meios agressivos e outros, atendendo as exigéncias da NBR 13.312;
13.781; 13.782; ASTM D 149, normas da Petrobras e normas do CONAMA,
especialmente a resolucdo 273 de 29/11/2000. Os tanques deverao, necessariamente,
ser acondicionados em camaras (base de manta), com detectores de carburantes
instalados internamente;

e Implantar o Programa de Gestdao Ambiental;

e Implantar o Programa de Controle dos Processos do Meio Fisico na Area de Implantagdo
do Aterro;

e Implantar o Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua Subterranea e das
Caracteristicas Naturais do Solo, contemplando entre outras agdes:

v’ Instalacdo de uma bateria de pocos de monitoramento, estrategicamente construidos
no entorno de toda a area de ampliacao do aeroporto, de tal forma permitir a coleta e a
analise laboratorial periédica da agua subterranea visando detectar, preventivamente,
eventuais alteracdes das propriedades fisico-quimicas naturais das mesmas.

v Coletas e analises laboratoriais periédicas do solo local, em diferentes profundidades, e
da agua de superficie dos corpos hidricos localizados no entorno do empreendimento,
visando detectar, preventivamente, eventuais alteracées dos valores orientadores de
qualidade, estabelecidos pela legislacdo em vigor.

Essas medidas objetivam o controle dos seguintes impactos:
= (Fase de Implantacao / operacao)

¢ Riscos de Contaminacao das aguas superficiais, subterraneas e de solos (preventiva /
mitigadora);
e Alteracdo da comunidade hidrobiol6gica em funcdo da alteracao da qualidade de agua

Medidas: Implantacao de dispositivos de drenagem que potencializem o processo
de captacao, redirecionamento e infiltracao natural das aguas pluviais no solo
local / Implantacao e manutencao de areas verdes.

A efetiva implantacdo e operacdo do Aeroporto Internacional de Viracopos, com a consequiente
consolidagdo das estruturas civis e infra-estruturas administrativas-operacionais, gerara um
sistema viario pavimentado e/ou calcado e, também, ocupacdes de terrenos com construcoes
diversas que, obrigatoriamente, irdo impermeabilizar porcdes do terreno natural.

Desse fato decorrera uma consequente reducao da taxa de infiltracao natural das aguas pluviais
no solo local que podera gerar, inclusive, nos dias de maior pluviosidade, um aumento no
escoamento das aguas superficiais pelas areas impermeabilizadas, com um incremento
proporcional de seu potencial erosivo.

Assim, com base nesse cenario futuro, propde-se a obrigatoriedade de se manter porcées de
areas significativamente abrangentes, distribuidas estrategicamente pelo sitio do aeroporto, com
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a finalidade Unica de permitir a infiltracdo natural ao terreno das aguas pluviais, mantendo-as,
por exemplo, apenas encascalhadas ou como areas verdes.

Além dessa acdo sugere-se a concepcao e a implementacdo de solugdes técnicas voltadas
especificamente para o sistema de drenagem final, projetado para a fase de operacdo do
aeroporto, de tal forma adequa-lo para a captacao e o controle dos volumes de escoamento das
aguas pluviais, através de “bocas de ledo” (no sistema viario local), com posterior
direcionamento e distribuicado das aguas captadas para as areas a serem mantidas permeaveis
(encasacalhadas / areas verdes).

Essas medidas objetivam o controle dos seguintes impactos:
= (Fase de Implantacao / operacao)

e Impermeabilizacdo de porcdes do solo local, nas areas de implantacdo das pistas de
pouso / decolagem, das vias internas pavimentadas e das estruturas civis projetadas,
com reducéao de areas de infiltracdo das aguas pluviais (preventiva / mitigadora)

Medidas: Ressarcimento das despesas comprovadamente efetuadas em projetos
de pesquisa mineral e das reservas minerais explotaveis.

Para minimizar / compensar 0s possiveis impactos nos recursos minerais identificados na ADA,
decorrentes das obras de ampliagdo do aeroporto, sugere-se que o empreendedor promova o
ressarcimento de todas as despesas comprovadamente efetuadas em eventuais trabalhos de
pesquisa mineral e exclusivamente naquelas areas interferidas pelo empreendimento e cujos
Alvaras de Pesquisa estejam “ativos”.

No caso especifico da poligonal relativa ao Processo DNPM 800466/77, referente a uma
“concessao de lavra” para argila, cuja titularidade € de Ceramica Mingone Ltda. (“imissao de
posse” realizada em 23/10/2007), entende-se que sera necessaria uma acao indenizatéria em
favor daquele titular contemplando o valor de mercado atual e/ou futuro da efetiva reserva
mineral cubada e passivel de explotagdo, tomando-se como base inicial de calculo os estudos
apresentados ao DNPM, entre eles e em especial, o PAE — Plano de Aproveitamento
Econdmico.

Essas medidas objetivam o controle dos seguintes impactos:
= (Fase de Implantacao / operacao)

e |Interferéncias em areas com potencias recursos minerais (compensatoria)

Medida: Controle da emissao de ruido

= Fase - Implantacéao

Das obras previstas para a construcdo das ampliacdes previstas no aeroporto, pelo seu
posicionamento relativo aos pontos receptores sensiveis (areas residenciais), estima-se que as
atividades noturnas tém o potencial de prejudicar a area rural a oeste do local onde esta prevista
a construcdo da segunda pista.
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Portanto, recomenda-se que sejam, se possivel, evitadas as atividades ruidosas
(particularmente obras de terraplenagem e pavimentacdo), no periodo noturno durante a
construcdo da segunda pista do aeroporto.

Vale destacar, ainda, a conveniéncia de que a medida ora apresentada esteja expressa no
contrato da empresa responsavel pela construcdo das obras, sendo, portanto, de
responsabilidade do empreendedor o controle de sua aplicagdo pratica, através das atividades
da empresa que executara o gerenciamento e a fiscalizagao das obras, que também devera ser
contratada, conforme consta do planejamento executivo de implantagdo do projeto.

A implantacdo dessa acdao de controle é de responsabilidade do empreendedor; entretanto,
ressalta-se a necessidade / conveniéncia de as medida ora apresentadas esteja expressa no
contrato da(s) empresa(s) responsavel(eis) pelos servicos de terraplenagem e pavimentacao.
Essa medida visa a mitigacao, total ou parcialmente, dos seguintes impactos:

= (Fase de Implantacao)

e Alteracao dos niveis de ruido (periodo noturno) decorrentes das atividades necessarias a
implantacdo das obras de ampliagdo do aeroporto.
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8.5.2) MEIO BIOTICO
Medida: Conducao Adequada do Desmatamento

A ampliacdo do Aeroporto Internacional de Viracopos implicara no desmatamento de alguns
fragmentos remanescentes vegetais do entorno, que mesmo sendo caracterizados no
diagnostico, como fragmentos de tamanhos relativamente reduzidos e com alteragbes
antrépicas significativas, foi observada a presenca de espécies da fauna.

Deste modo, o processo de desmatamento devera ocorrer de modo gradual seguindo as
atividades das obras, sendo sempre realizando em apenas um sentido, para que a fauna
remanescente tenha uma rota de fuga e ndo seja suprimida. Além disso, a atividade de
desmatamento devera ser planejada para nao ocorrer desmatamentos em areas
desnecessarias, ou maiores que as previstas.

Portanto, os trabalhadores envolvidos nessas operagdes, normalmente pertencentes aos
quadros de empreiteiros, devem receber orientacbes prévias dos procedimentos de
desatamento.

Essa medida visa a mitigacao, total ou parcial, dos seguintes impactos:

= (Fase de Implantacao)
e Fragmentacdo dos remanescentes vegetais;
e Supressao da vegetacao;
e Supressao da habitats;
e Afugentamento da fauna.

Medida: Plantio de Espécies Arboreas Nativas nos Fragmentos Remanescentes

Atualmente, os fragmentos de cerrado, florestas estacionais semideciduas e matas ciliares
possuem areas abertas e, em alguns casos, estdo ocupadas por pastagens, nesses locais
devera haver o plantio de espécies arbdreas nativas. Esta medida tem como objetivo enriquecer
os fragmentos remanescentes, promovendo a manutencdo da diversidade vegetal local e o
aumento futuro de recursos alimentares e locais de nidificagéo para a fauna local.

Deverao ser utilizadas espécies arbdreas nativas, contemplando as espécies afetadas pela
supressao e também as de ocorréncia regional, numa proporcao de 60% de pioneiras e 40% de
espécies secundarias.

Essas medidas deverao estar inseridas em um Programa de Recomposicao Florestal e servirdo
para mitigar os seguintes impactos:

= (Fase de Implantacao/Operacao)

Fragmentacédo dos remanescentes vegetais;
Supressao da vegetacao;

Supressao da habitats;

Afugentamento da fauna.
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Medida: Manejo e Relocacao de Animais em Remanescentes Regionais

O levantamento de fauna local realizado para o diagnéstico indica que durante o processo de
desmatamento e os trabalhos de terraplenagem, equipes de campo deverdo trabalhar
monitoradas por biélogo ou profissional especializado, observando o deslocamento da fauna, tal
medida, objetiva reduzir a supressao de animais silvestres locais.

A transferéncia dos animais das areas do desmatamento para areas naturais, contiguas,
utilizando-se da técnica do corte orientado da vegetacdo, deve atender quase na totalidade a
salvaguarda dos animais, no entanto, se houver, animais que necessitem de resgate, estes
serdo manejados para remanescentes vegetais regionais previamente selecionados.

Estas medidas deverao estar inseridas no Programa de Resgate e Relocacdo da Fauna, tendo
por funcdo a mitigacao dos seguintes impactos:

= (Fase de Implantacao/Operacao)

e Supressao da habitats;
e Afugentamento da fauna.

Medida: Monitoramento e Controle da Avifauna e dos Fatores de sua Proliferacao
na Area de Atividade Aeroportuaria

Deve ser intensificada as agcbes de monitoramento da fauna que ocorre nas areas de pousos e
decolagens das pistas do Aeroporto Internacional de Viracopos, que podem apresentar os
mesmos padrdes realizados nos procedimentos da Infraero, mas com periodicidade semestral, e
alinhadas com o periodo de nidificacdo das espécies foco. Além do monitoramento das
espécies, € importante o controle e eliminacao de areas de nidificacao e reflgio construidas por
essas espécies dentro da area de seguranca das atividades aeroportuarias.

O acumulo de lixo no entorno do aeroporto pode ser também um fator de atracdo dessas
espécies, que possuem habitos generalistas. Neste sentido deve ser realizado o levantamento
das areas de deposicao de residuos sdlidos, regularizados (aterros) ou clandestinos, para os
clandestinos deve ser tomadas providéncias de remocao.

Outra atividade importante € a deteccado de locais que acumulam urubus (Coragyps atratus).
Quando detectado esse fendbmeno, uma equipe deve ser mobilizada para verificar a causa e
remové-la. Esta atividade também esta inserida nos procedimentos da Infraero.

Estas medidas deverdo ser continuadas, intensificadas ou inseridas nas atividades realizadas
pela Infraero, tendo por fungédo a mitigagdo do seguinte impacto:

= (Fase de Operacéao)

e Aumento do risco de acidentes com a avifauna decorrente do aumento das atividades
aeroportuarias.
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8.5.3) MEIO SOCIOECONOMICO

Medida: Abertura de canal de comunicacao entre o empreendedor e a populacao /
Implementacao de acoes de Comunicacao Social

O objetivo principal desta medida é a divulgacdo de cada fase e etapa do empreendimento a
populacdo, de forma simples e didatica. Trata-se de uma medida de interesse do préprio
empreendedor, na medida em que promove o marketing para o seu aproveitamento. Nas
diferentes formas de divulgacéao, seja através de panfletos, da midia local ou regional, ou mesmo
através de reunibes previamente agendadas com os diferentes setores interessados, a
divulgacao deve incorporar as atividades previstas de planejamento, implantacdo e operacéo do
aeroporto.

Esta medida possibilitara a populagao, através de seus representantes, a oportunidade nao
apenas de ouvir a respeito do aeroporto, mas de poder opinar e sugerir formas de adequacao as
obras, de modo que a comunicagdo entre empreendedor e populacdo se complete.
Adicionalmente, podera ser implementada nessa medida a divulgagdo do quadro de empregos
diretos e indiretos a serem gerados pelo empreendimento durante as fases de implantacao e
operacéo.

Esta medida deve ter, ainda, como objetivo, a disseminacéo de informag¢des de outras medidas
a serem tomadas pelo empreendedor; servira tanto como mitigadora, quanto potencializadora de
impactos.

= (Fase de Planejamento)

e Inseguranca e ansiedade da populacao local e afetada (corretiva e compensatoéria)
e Aumento da mobilizacdo das organizacdes politicas e sociais (potencializadora)

= (Fase de Implantacao)

e Aumento da mobilizacado das organizacdes politicas e sociais (potencializadora)
e Geracao de empregos diretos e indiretos (potencializadora)

Medida: Avaliacao financeira e negociacao direta com a populacao atingida

A ampliagao da area patrimonial do aeroporto de Viracopos ird comprometer bairros residenciais
urbanos onde reside uma populagédo de baixa renda e propriedades rurais, atingindo milhares de
pessoas. Além desse comprometimento, serdo diretamente interferidos pela obra alguns
equipamentos viarios que sao comumente utilizados por esta parcela da populacao.

Neste sentido, deverdo ser estabelecidos parametros para a conducdo do processo de
negociacao considerando: o perfil do produtor rural e das familias residentes tanto no meio
urbano, quanto nas propriedades rurais; a qualidade e o valor das terras; as benfeitorias a serem
atingidas; a pertinéncia de negociar conjuntamente, ao invés de individualmente, caso seja de
interesse dos proprietarios.
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O objetivo final desta medida, que devera estar inserida no Plano de Negociagdo com a
Populacdo Afetada é, ao mesmo tempo, viabilizar a aquisicdo das terras para implantacao do
empreendimento e propiciar a populacao residente e aos proprietarios de terras atingidas uma
qualidade de vida igual ou superior aquela hoje existente. O tipo de negociacédo do Plano de
Negociacdo com a Populacdo Afetada devera preservar os interesses da populacao
(ressarcimento financeiro, outro imével em Campinas, outro imdével em outro municipio,
reassentamento, entre outros).

Esta medida serve como mitigadora e compensatdria dos seguintes impactos:
= (Fase de Implantacao)

e Desapropriacao de areas rurais (corretiva e compensatoria)
e Perda de producgao agropecuaria (compensatoria)
e Desapropriacao de areas urbanas (corretiva e compensatéria)

Medida: Cumprimento das determinacoes previstas na Lei Municipal de Uso e
Ocupacao do Solo / Cumprimento das Disposicoes do Plano Especifico de
Zoneamento de Ruido do Aeroporto de Campinas/ Cumprimento das
determinacoes previstas nas legislacoes ambientais vigentes/ Implementacao de
politica de controle de adensamento da ocupacao e fiscalizacao.

Esta medida mitigadora envolve o controle efetivo do uso do solo no territério da Macrozona 7,
externo ao perimetro ja incorporado ou a ser incorporado ao dominio da Infraero, de modo a
garantir a ndo expansao dos perimetros urbanos e a adequacao de qualquer empreendimento
externo ao perimetro urbano aos requisitos ambientais de protecdo aos mananciais, a Lei de
Uso e Ocupacao do Solo Municipal e as disposicdes do Plano Especifico de Zoneamento de
Ruido do Aeroporto de Campinas.

Os cumprimentos das regras de uso e ocupacao do solo vigentes no interior da Macrozona 7,
englobam acdes conjuntas entre a Prefeitura Municipal de Campinas e a Infraero. A situagcao
efetiva de ocupacao nas areas de expansao do aeroporto € também necessaria, pois podera
estabelecer parametros para controle ambiental de empreendimentos ja existentes, bem como
para empreendimentos futuros.
Além disso, agdes conjuntas de denuncia e fiscalizagdo entre a Infraero e as Prefeituras de
Campinas e Indaiatuba, nos periodos de implantagdo e operacdo do empreendimento, a fim de
controlar o adensamento da ocupacgdo clandestina nos bairros do entorno do Aeroporto de
Viracopos, sao imprescindiveis para o cumprimento das determinacdes previstas nas
respectivas leis municipais de uso e ocupacao do solo e nas legislacdes ambientais vigentes.
Esta medida serve como preventiva e corretiva dos seguintes impactos ambientais:
= (Fase de Planejamento)

¢ Risco de adensamento da ocupacao de bairros do entorno (corretiva)
= (Fase de Implantacao)

¢ Risco de adensamento da ocupacgéo de bairros do entorno (corretiva)
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e Inducdo a alteracdo do uso e da ocupacdo do solo em terrenos da Macrozona 7
(preventiva)
¢ Risco de descumprimento da legislacdo de uso e ocupacédo do solo (preventiva)

= (Fase de Operacéao)

¢ Risco de adensamento da ocupacéo de bairros do entorno (corretiva)

e Inducdo a alteracdo do uso e da ocupacdo do solo em terrenos da Macrozona 7
(preventiva)

¢ Risco de descumprimento da legislacdo de uso e ocupacédo do solo (preventiva)

Medida: Acao técnica conjunta entre as Prefeituras e o empreendedor

Esta medida visa contribuir para que as Prefeituras de Campinas e Indaiatuba tenham melhores
condicdes de aproveitamento aos beneficios obtidos pela ampliacao do aeroporto.

A maioria dos impostos diretos gerados pelo aeroporto é de origem federal, causando pouco
reflexo no municipio de Campinas; porém, a movimentacdo de recursos e a demanda por
servicos (alimentacdo, transportes, consumo de pequenas mercadorias e servigos, postos de
combustiveis) que movimentardo as atividades comerciais da AID, nas fases de implantagao e
operacgao, permitird a contratacao de outras empresas que arrecadarao impostos municipais e
trardo beneficios econémicos diretos ao municipio.

Os impactos econdmicos gerados pelo empreendimento extrapolam os limites da AID e
alcangcam o municipio de Indaiatuba, principalmente, na fase de operacao, devido a necessidade
de instalacdo de empresas fornecedoras de servicos e produtos necessarios as atividades
aeroportuarias, tanto para recebimento de insumos, quanto para escoamento da producao.

Para que os beneficios gerados pela ampliagdo do aeroporto sejam melhores aproveitados
pelos municipios, Campinas devera viabilizar a efetiva implantagdo do empreendimento no local,
especialmente promovendo-se 0 processo de negociacdo e desapropriagdo e sempre
considerando, nas fases de planejamento, implantacdo e operacdo do empreendimento, a
adequacao as legislagbes municipais de interesse e aos instrumentos legais ambientais
vigentes.

Esta medida serve como potencializadora dos seguintes impactos:
= (Fase de Implantacao)

¢ Incremento nas receitas fiscais (potencializadora)

¢ Dinamizacdo da economia regional (potencializadora)

e Inducdo a mudanca dos sistemas de transportes nas regides metropolitanas do estado
(potencializadora)

= (Fase de Operacao)
¢ Incremento nas receitas fiscais (potencializadora)
¢ Dinamizacao da economia regional (potencializadora)
e Inducdo a mudanca dos sistemas de transportes nas regides metropolitanas do estado
(potencializadora)
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Medida: Implantacao de medidas de seguranca de trafego

O inicio das obras e o incremento de movimento de veiculos leves e pesados, nos locais das
obras, gerardao um ritmo de trafego um pouco maior do que o atualmente constatado,
principalmente na Rodovia Santos Dumont e na via de ligacéo entre esta e o aeroporto.

Nas areas de maior probabilidade de acidentes, tais como nos trechos de menor visibilidade dos
motoristas e pedestres, deverao ser construidos redutores horizontais de velocidade e placas de
sinalizacdo. Deverao ser fixadas, também, em pontos estratégicos, no sistema viario préximos a
obra e no canteiro de obras, placas sinalizadoras de adverténcia e de indicacao de velocidade,
além de rigida fiscalizacao do comportamento de motoristas e operadores de equipamento.

A implantacdo de medidas de seguranca do trafego deve ser iniciada juntamente com a
instalacdo do canteiro de obras e deverao perdurar até o término das obras. Dentro do canteiro
de obras, a implantacdo de medidas de seguranca de trafego devera seguir normas ja
estabelecidas, apresentadas no Plano de Gestdo Ambiental; fora dos limites do canteiro de
obras, as medidas de seguranca do trafego deverao, também, seguir as normas ja estabelecidas
acerca desta questao.

A reestruturacao do sistema viario local exigird que placas de adverténcia e faixas de aviso
sejam instaladas, indicando, a populacao da ADA, os desvios ocorridos no sistema viario, as
estradas vicinais fechadas para as obras de ampliacdo do aeroporto, as criadas, os desvios do
sistema viario e todas as mudancas realizadas que obrigardao a readaptacao local da populagéo.

Esta medida mitigadora minimizara o transtorno causado a populacao pelos seguintes impactos
ambientais:

=» (Fase de Implantacao)

e Riscos de acidentes viarios nas proximidades das obras (preventiva)
e Reestruturagéo do sistema viario local (preventiva)

Medida: Utilizacao de EPIs pelos trabalhadores

O uso de EPI (Equipamento de Protecao Individual) como medida mitigadora preventiva aos
danos causados pelo desconforto acustico durante as obras civis e a operacdao do
empreendimento é regulamentado pela NR-15.

Neste caso, o principal problema é relacionado a emissao de ruidos. Portanto, deve-se realizar
uma acao inicial que consiste na avaliacdo de conforto acustico do empreendimento, com base
nos limites de ruido medidos a 1 metro, em equipamentos semelhantes e realizada a soma
logaritmica das emissbes para cada area de trabalho sujeita a niveis de ruido elevados. Caso
isto ndo seja possivel, devera ser realizada avaliacdo acustica e desconforto acustico, no
ambiente de trabalho, conforme determina a NR-15.

Para a resolucéo de incémodos relacionados a emissao de ruidos, o principal EPI a ser utilizado

€ o protetor auricular. Os trés modelos de protetores auriculares sdo os protetores intra-
auriculares, extra-auriculares e de semi-insercdo. A eficiéncia do uso do protetor auditivo devera
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ser comprovada através da avaliacdo seqlencial, obtida por intermédio de audiometrias
realizadas por ocasiao dos exames periddicos.

Os protetores intra-auriculares tipo plugue de custo mais baixo, sdo capazes de fornecer
protecao eficiente, principalmente os modelos de espuma sintética moldavel, que se adaptam
perfeitamente ao conduto auditivo. O inconveniente que apresentam reside, principalmente, na
necessidade de higienizagao diaria, associado a perda freqlente do EPI, o que limita o uso
destes protetores exclusivamente para visitantes ou para o pessoal que se encontra exposto a
niveis excessivos de pressao sonora ocasionalmente.

Os protetores tipo plugue fabricados de silicone e dotados de abas do mesmo material,
fornecem eficiente protecao, sendo, no momento, o EP| mais usado para protecao a exposicao
de ruidos excessivos. O usuario também deve ser convenientemente orientado, quanto a sua
utilizacao, pois é habitual a verificagdo do emprego inadequado deste tipo de protetor.

Os protetores extra-auriculares também fornecem protecao eficiente; entretanto, sdo de custo
elevado, dificeis de serem transportados quando ndo se encontram em uso e podem interferir
com o uso de oculos, além de serem muito incObmodos principalmente nos dias quentes e
umidos, necessitando também adequada orientacdo para que as conchas permanecam bem
adaptadas, impedindo a entrada do ruido.

Os protetores de semi-insercdo sao constituidos por duas olivas e uma haste tensora de
plastico, que determina compressdo dos obturadores ou olivas sobre o meato auditivo.
Apresentam a vantagem de ter baixo custo e ser possivel a reposicdo das pecas; sao
observadas as distancias, sdo confortaveis no frio ou no calor e ndo interferem com o uso de
outros EPI. Nao séo relacionadas ainda desvantagens deste EPI, provavelmente pelo reduzido
tempo de implantagédo deste protetor auricular.

No entanto, além dos problemas relacionados aos ruidos que serdao emitidos no interior do
empreendimento ha, também, problemas relacionados a dispersdo de material particulado e, até
mesmo, apesar da baixa probabilidade, de fungos, virus e poeira. Neste caso, recomenda-se a
utilizacao de respiradores com filtros.

Além destes cuidados especiais deverao ser utilizados os EPIs normais em empreendimentos
deste tipo, como luvas de protecdo, 6culos de seguranca e calcados com biqueira de protecao,
conforme regulamentado pela NR-15.

Para o bom uso e aplicacdo destes equipamentos deverdo ser ministrados treinamentos aos
trabalhadores do empreendimento (Programa de Treinamento e capacitacdo de pessoal) com,
no minimo, um programa bdsico que conste de:

- Aplicacéo e uso —riscos a que se destinam e agentes que protegem
- Limites de protecao

- Higiene e manutengéao

- Como e quando substitui-lo

- Legislacao pertinente a utilizacao de EPI

Esta medida sera preventiva dos “Impactos na salde ocupacional“, ocorridos na fase de
implantagdo do empreendimento.

= (Fase de Implantacao)

e |mpactos na saude ocupacional (preventiva)
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Medida: Implementacdo de medidas de apoio a demanda por servicos sociais
basicos

A ampliacdo do aeroporto de Viracopos gerara um aumento no fluxo de freqtientadores das suas
estruturas e, conseqlentemente, uma pressdo na demanda de servicos sociais e infra-estruturas
de uso coletivo, como servicos de saneamento basico, fornecimento de energia elétrica e
servicos de saude publica. Portanto, existe a necessidade de ampliagdo na oferta desses
servigos sociais basicos, como condicao para a ampliacao do aeroporto.

O novo Plano Diretor do aeroporto apresenta, sob responsabilidade do empreendedor, a
previsdo de ampliacdo das suas infra-estruturas de saneamento basico em funcdo das
projecdes de aumento na demanda dos servicos aeroportuarios prestado por Viracopos: (a)
construcdo de uma Estacdo de Tratamento de Esgoto - ETE com capacidade de 130.000 m®/dia,
para atender as demandas para os horizontes de 2015, 2020 e 2025; (b) ampliacdo do
abastecimento hidrico, por meio do aumento da capacidade dos reservatorios elevados para
1.500 m® e da implantacao de reservatérios enterrados com capacidade de 10.000 m°.

A INFRAERO deve também prever agdes técnicas conjuntas com as Prefeituras de Campinas e
Indaiatuba, que contemplam o aumento na demanda pelos servicos de saude publica, como
hospitais e postos de saude, principalmente durante a fase de implantacdo do empreendimento,
ocasionado pelo incremento da mao-de-obra diretamente relacionada com o empreendimento.

Esta medida caracteriza-se como preventiva e compensatoria ao impacto ocorrido nas fases de
implantacdo e operagcdo, denominado “Pressdo na demanda / oferta de servigos sociais
basicos”.

= (Fase de Implantacao)

e Pressao na demanda / oferta de servicos sociais basicos (preventiva e compensatoria)

= (Fase de Operacao)

e Pressao na demanda / oferta de servicos sociais basicos (preventiva e compensatoria)

Medida: Readequacao das atividades de coleta e disposicédo final de residuos
solidos

As atividades de implantacdo da ampliacdo do aeroporto de Viracopos e sua operacado
provocardo o aumento da geracao de residuos solidos nas areas do aeroporto, cuja coleta,
higienizacao e disposicao final sdo executadas por empresa terceirizada.

Este impacto exigira uma readequacdo das licencas obtidas pela empresa terceirizada
responsavel pelos residuos sélidos gerados no aeroporto, em relacdo ao Cadastro Estadual de
Vigilancia Sanitaria e ao 6érgao ambiental estadual, além de atualizacdo do Plano de
Gerenciamento de Residuos Soélidos (PGRS).

Esta medida é corretiva ao impacto ambiental “Aumento da geracdo de residuos sélidos”, nas
fases de implantacéo e operacdo do empreendimento.
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= (Fase de Implantacao)

e Aumento da geracao de residuos solidos (corretiva)

= (Fase de Operacao)

e Aumento da geracao de residuos solidos (corretiva)

Medida: Implantacao de programas de pesquisa capazes de definir a presenca ou
auséncia de patrimonio arqueologico, historico ou cultural a ser modificado ou
destruido pela implantacao do empreendimento

Os dados primarios e secundarios levantados para as areas de influéncia do empreendimento
demonstram o grande potencial histérico e cultural da regido, especialmente presente nos
Bairros Friburgo (Campinas/Indaiatuba) e Helvetia (Indaiatuba), relacionados a ocupacao da
area por imigrantes alemaes e suicos, que vieram para o trabalho em lavouras de café a partir
do segundo quartel do século XIX.

A populacao local atual é ainda formada por descendentes destes imigrantes, o que representa
uma permanéncia na area. Estes conservam documentos histéricos centenarios sobre a vida de
seus antepassados que constituiram as comunidades desses bairros e da Fazenda da Estiva.
Cuidam também de alguns bens edificados que foram construidos por seus predecessores, 0s
quais apresentam muitas caracteristicas arquitetbénicas européias.

Em Friburgo, ainda que muitas das familias tenham se mudado para as cidades préximas, é
mantido o habito de voltar ao bairro todos os finais de semana para participar de cultos na Igreja
Evangélica de Confissao Luterana, fundada em 1933; homenagear os mortos na Associacao
Funeraria do Friburgo, fundada em 1886, ou participar de bailes, almocos, jogos de cartas e
ensaios no grupo de dancas. Mesmo nao morando mais no bairro, essas familias tém o prédio
da escola como referéncia cultural.

Apesar da importancia da comunidade de Helvetia, poucas referéncias oficiais sdo encontradas
sobre sua formacéo e sobre seus bens patrimoniais.

As informag0es arroladas para a All e AID também demonstram alto potencial de ocorréncias de
sitios arqueolégicos pré-histéricos na regido. Além disso, embora ndo tenham sido encontrados
ocorréncias ou sitios arqueoldgicos durante os trabalhos de campo, foram verificadas situacoes
de terrenos na ADA e na AID onde podem ser encontradas matrizes arqueoldgicas, pois
apresentam solo preservado e cobertura vegetal.

As operacgbes tipicas de obras de implantacdo de um empreendimento de grande porte,
incluindo-se as operacdes de terraplenagens, escavagado de solo e de carregamento / descarga
de material terroso, podem gerar danos ao patriménio arqueolégico.

Diante de tal cenario, faz-se necessario, portanto, um rigido controle da presenca ou auséncia
de bens arqueoldgicos superficiais ou enterrados e de bens edificados de valor histérico-cultural
presentes nas areas de utilidade publica que possam vir a ser demolidos para a implantacao das
estruturas aeroportudrias.
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Sugere-se que esses controles sejam subsidiados, de forma geral, através dos seguintes
programas ambientais:

- Programa de Prospeccgao Arqueoldgica Intensivo
- Programa de Levantamento Histérico e do Patriménio Histérico-Cultural dos bairros de Friburgo
e Helvetia e da Fazenda Estiva.

A implantacdo dessas acbes de controle é de responsabilidade do empreendedor e visa a
mitigacdo, total ou parcial, dos seguintes impactos:

= (Fase de Implantacao/Operacao)

e Risco de destruicdo ou alteracdo de possiveis bens culturais presentes na area de
implantacao das estruturas aeroportuarias.
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