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ANALISE DE RISCOS
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ANALISE DE RISCOS

Conforme Parecer Técnico CPRN/DAIA/212/2005 da Secretaria de Estado do Meio Ambiente,
que estabelece o Termo de Referéncia para a elaboracao do Estudo de Impacto Ambiental-EIA
e do respectivo Relatério de Impacto Ambiental- RIMA, o item sobre analise de riscos,
estabelece:

“‘Deverao ser analisados os planos ja existentes para o aeroporto (Plano de Emergéncia
Aeroportuaria, Plano de Radio Protecdo, Plano de Contingéncia das Areas de
Combustiveis, etc.), que contenham procedimentos para o atendimento de emergéncia e
verificada a necessidade de adequacao dos mesmos, face as atividades desenvolvidas e
legislacbes pertinentes.”

Desta forma com base na analise dos documentos existentes referentes a emergéncias,
manuseio de produtos perigosos e também na analise dos procedimentos operacionais
atualmente praticados, sob responsabilidade da Infraero e de empresas concessionarias, é
apresentado a seguir as consideracdes e recomendagbes necessarias, considerando o
incremento nas operagdes em funcédo das ampliagdes previstas.

1.) CRITERIOS ADOTADOS

Os critérios adotados para analise dos planos existentes no aeroporto, foram baseados nos
seguintes documentos:

1.1.  Aplicacdo do método de Gestdo de Risco — Gerenciamento de Seguranga Operacional
estabelecido pela OACI — Organizacao de Aviacao Civil Internacional ANAC — Agéncia
Nacional de Aviacao Civil e Ministério da Defesa (com visao ambiental).

1.2. Norma P 4.261 de maio de 2003 da CETESB, denominada “Manual de Orientacdo para
Elaboracao de Estudos de Analise de Riscos”.

2.) CONCEITOS

2.1.) Controle de Seguranca Aérea

A fim de se entender o controle da seguranca, € necessario considerar o que significa
“seguranca‘“, com conotacdes diferentes, a saber:

a) acidentes zero (ou incidentes graves), uma opiniao amplamente sustentada pelo publico que
viaja;

b) a imunidade a perigo ou riscos, isto €, os fatores que causam ou tém probabilidade de causar
dano;

c) a atitude dos funcionarios diante de atos e condicdes inseguras (que refletem uma cultura
corporativa “segura”);

d) o grau em que os riscos inerentes a aviacao sao “aceitaveis”;

€) o processo de identificacdo de perigo e gestdo de riscos; e

f) o controle da perda acidental (de pessoas e bens, e dano ao meio ambiente).
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Embora a eliminagcdo dos acidentes (e incidentes graves) seja desejavel, um indice de
seguranca de 100% é uma meta inatingivel. Falhas e erros ocorrem, apesar dos melhores
esforcos para evita-los. Nao se pode garantir que nenhuma atividade humana ou sistema criado
pelo homem seja absolutamente seguro, isto &, isento de risco. Seguranca € uma nocao relativa
em que 0s riscos inerentes sao aceitaveis em um sistema “seguro”.

A seguranca é cada vez mais considerada como gestao de riscos. Logo, para fins desta analise,
seguranca é considerada com o seguinte significado: estado em que o risco de dano a pessoas
ou bens é reduzido e mantido em um nivel aceitavel ou abaixo dele, através de um processo
constante de identificacdo de perigo e gestdo de riscos.

2.2.) Gestao de Riscos

“Analise dos riscos serve para concentrar as atividades de seguranca nos perigos que
representam os maiores riscos”.

Partindo desta premissa temos a necessidade de seguir o seguinte critério analitico:

IDENTIFICAGAO DOS PERIGOS

a) Fatores de Projeto: incluindo projeto do equipamento e do encargo

b) Procedimentos e praticas operacionais: incluindo sua documentacdo e listas de
verificacdo bem como sua validacdo sob as reais condicbées operacionais

c) Comunicagées: inclusive o meio, a terminologia e a linguagem

d) Fatores pessoais: como as politicas da empresa para recrutamento, treinamento e
remuneracdo

e) Fatores organizacionais: como a compatibilidade das metas de produgdo e
segurancga, a alocacdo de recursos, pressées operacionais e cultura corporativa de
seguranga

f) Fatores do ambiente de trabalho: como barulho e vibragcdo, temperatura e
iluminacdo dos ambientes e a disponibilidade de equipamento e roupas de
protecao

g) Fatores de supervisdo normativa: incluindo aplicabilidade e o cumprimento de
normas; certificacdo do equipamento, pessoal e procedimentos; e a adequacéo
das auditorias da fiscalizacdo; e

h) Defesas: incluindo fatores como a existéncia de sistemas adequados de deteccao
e adverténcia, a tolerdncia do equipamento a erros e o grau em que O
equipamento é protegido contra falhas.

Como verificado, os perigos podem ser reconhecidos através de eventos de seguranca
efetivos (acidentes ou incidentes) ou podem ser identificados através de processos
preventivos destinados a identificacdo dos perigos antes que eles provoquem uma
ocorréncia. Na pratica, tanto as medidas reativas quanto os processos preventivos
oferecem meios eficazes para se identificar perigos.
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Identifique os perigos para o equipamento, propriedade, pessoal ou
para a organizacdo

) =

Avalie a gravidade das conseqiiéncias da ocorréncia do risco

e N =—

Quais sdo as chances dele ocorrer?

e =

O risco conseqiiente ¢ aceitdvel e estd dentro dos critérios de desempenho da
seguranca da organizacio?

X%

Tome medidas para reduzir o
risco para um nivel aceitdvel

Aceite o risco

2.3.) Entidades responsaveis pelo Controle da Seguranca

A responsabilidade pela seguranca e pelo controle eficaz da seguranca € dividida entre uma
ampla variedade de organizagdes e instituicdes, inclusive organizacdes internacionais, 6rgaos
governamentais reguladores da aviacao civil, proprietarios e operadoras, prestadoras de
servicos de navegacao aérea e aerddromos, principais fabricantes de aeronaves e motores,
empresas de manutencdo, associacdes industriais e de classe e instituicbes de ensino e
treinamento aeronautico. Além disso, terceiros que fornecem servigos de apoio aéreo (inclusive
servigos contratados) também dividem a responsabilidade.

2.4.) Responsabilidades e Obrigacoes

Responsabilidade e obrigacdo sdo conceitos estreitamente relacionados. Embora os membros
individuais da equipe sejam responsaveis por suas acoes, eles também respondem ao seu
supervisor ou gerente pelo desempenho seguro de suas funcdes, podendo ser chamados para
justificar seus atos. Embora as pessoas possam ser responsabilizadas por seus proprios atos,
0s gerentes e supervisores sdo responsaveis pelo desempenho global do grupo que lhe esta
subordinado. Responsabilidade é uma via de mao dupla. Os gerentes também sao responsaveis
por assegurar que seus subordinados tenham os recursos, treinamento, experiéncia, etc.
necessarios para o exercicio seguro dos encargos que lhes foram atribuidos.

E aconselhavel uma declaragdo formal de deveres e responsabilidades, mesmo nas pequenas
organizacdes. Essa declaracdo esclarece as linhas formais e informais de subordinacao dentro
do organograma e especifica responsabilidades pelas atividades especificas sem nenhuma
sobreposicdo ou omissao. O conteddo da declaracdo varia de acordo com o tamanho,
complexidade e relacionamentos da organizacéo.
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3.) ANALISE DOS PROCEDIMENTOS ESTABELECIDOS NO PLANO DE
EMERGENCIA - PLEM

A analise de riscos apresentada refere-se ao Plano de Emergéncia do Aeroporto de Viracopos —
PLEM SBKP.

O plano de emergéncia foi elaborado pela equipe de seguranca do Aeroporto, atendendo a
legislacao aeronautica estabelecida pelas seguintes entidades:

Organizacéao de Aviacao Civil Internacional — OACI

Organizacéao internacional cujos principais objetivos sdo o desenvolvimento dos principios e
técnicas de navegacao aérea internacional e a organizacdo e o progresso dos transportes
aéreos, de modo a favorecer a seguranca, a eficiéncia, a economia e o desenvolvimento dos
Servicos aéreos.

A OACI, no anexo 14 — Aerédromos - Capitulo 9 — Servigos, Equipamentos e Instalacdes de
Aerdédromos, define plano de emergéncia em aeroportos como : “Plano de Emergéncia em
Aerodromos é o processo de preparacdo de um aerédromo para enfrentar uma situacdo de
emergéncia em sua drea ou em seu entorno.”

A finalidade do plano, para os casos de emergéncia, esta estabelecida no item 9.1 -
Planejamento para casos de emergéncia em aerédromos, a saber: “A finalidade desse
planejamento consiste em reduzir ao maximo as conseqléncias de uma emergéncia,
especialmente no que se refere a salvar vidas humanas e ndo interromper as operacbes das
aeronaves”.

No DOC 9137 — Parte 7 — Manual de Servicos Aeroportuarios — Planejamento de Emergéncias
Aeroportuarias, consta a seguinte definicio para Plano de Emergéncia: “O Plano de
Emergéncia dos Aeroportos é o processo no qual o aeroporto se prepara para fazer frente a
qualquer emergéncia que ocorra em sua area ou em sua vizinhanca (8km). Num plano de
emergéncia de aeroporto se estabelece os procedimentos para se coordenar as medidas que
deverdo ser aplicadas pelos diversos servicos do aeroporto e organizacdes publicas que
poderao prestar ajuda em resposta a emergéncia.”

Agencia Nacional de Aviacao Civil - ANAC

O Certificado Operacional de Aeroporto € um documento, emitido pelo DAC, que atesta se as
condigdes operacionais estdo em conformidade com os requisitos de seguranga operacional e
com as especificagcdes do Manual de Operacdes do Aeroporto (MOA).

O Certificado é emitido conforme modelo estabelecido no Apéndice B do RBHA (Regulamento
Brasileiro de Homologacdo Aeronautica) 139, aprovando as caracteristicas fisicas e
operacionais.

No Item 139.311, o Plano de Emergéncia de Aeroporto é definido como: “Planejamento para
lidar com as emergéncias que ocorram no aeroporto ou em seu entorno, incluindo alertas de
pane de aeronaves em voo; incéndios em aeronaves, edificagbes ou instalagbes; sabotagem —
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envolvendo ameaca de bomba (em aeronaves ou instalacées); apoderamento ilicito de
aeronaves e acidentes ou incidentes aeronauticos no aeroporto, tanto “durante a emergéncia”
quanto “apds a emergéncia’.

CENIPA/SERIPA — Centro / Servico de Prevencao de Acidentes do Comando da
Aeronautica

O CENIPA — Centro de Investigacao e Prevencao de Acidentes Aeronauticos, através da Norma
NSCA 3-4 — Plano de Emergéncia Aeronautica em Aerdédromo (PEAA), dispde sobre a definicao
de responsabilidades referentes ao plano de emergéncia aeronautica em aeroportos bem como
orienta a sua elaboracao.

4.) ANALISE DOS PROCEDIMENTOS EXISTENTES NO AEROPORTO DE
VIRACOPOS

Os procedimentos estabelecidos permitem atender eventuais ocorréncias aplicando-se recursos
internos e externos conforme grau de necessidade operacional existente no Aeroporto de
Viracopos, tendo como objetivo trazer a normalidade operacional do Aeroporto com a maior
brevidade possivel, buscando: preservar vidas humanas, manter a integridade material e
proporcionar seguranca no desempenho das atividades diarias, desta forma verifica-se que o
plano atende ao proposto.

Para que a andlise atingisse o objetivo na verificacdo dos procedimentos para
acidentes/incidentes que tragam riscos ambientais, a mesma foi focada diretamente nos itens
com maior preocupacdo ambiental, sendo assim adotou-se 0s seguintes procedimentos
especificos:

1. Abastecimento de aeronaves nas areas operacionais;

2. Derrame de combustivel em areas de manobra/estacionamento de aeronaves e estoque
de combustivel;

3. Carga Perigosa — Terminal de Carga e patios;

4. Tratamento de residuos.

4.1.) Abastecimento de Aeronaves nos Patios de Manobra

Os procedimentos adotados para abastecimento de aeronaves estdo de acordo com normas
aeronauticas e das empresas responsaveis pelo abastecimento.

O sistema de abastecimento utiliza caminhdes tanques que sdo conectados através de
mangueiras com o combustivel, que € bombeado para o interior dos tanques das aeronaves.
Nao existe sistema de tubulagao/hidrantes no pavimento.

O risco existente neste momento € o vazamento de combustivel com a possibilidade de falha
humana, mal subito ou de equipamento, mas que pode ser minimizado através da chamada
valvula “Dead Man” (sistema que interrompe o fluxo de combustivel caso o
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operador/equipamento sofra algo). Essa atitude evita assim grande derrame no pavimento no
entorno da aeronave (Fotos 1,2 e 3).
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4.2. ) Derramamento de combustivel em area de manobra de aeronaves

Apesar dos cuidados existentes adotados regularmente é possivel que haja vazamentos e que
venha a gerar riscos de incéndio ou contaminagdo do solo. Portanto, os procedimentos
adotados, tdo logo ocorram, sdo o de isolar a &rea acionando-se as equipes de bombeiros para
eventual necessidade e eliminar a fonte de contaminagé&o/risco.
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4.3.) Derramamento de combustivel em area de estocagem / tancagem
(abastecedoras Shell, Petrobras e Esso)

O local de estocagem de combustivel e de transferéncia dos reservatorios para os caminhdes
tanque encontra-se distante da area de movimento de aeronaves trazendo seguranga contra
riscos de incéndio.

Este local encontra-se adequado as normas da CETESB, porém, sao edificagcdes antigas e que
receberdao novos investimentos por encontrar-se em processo de mudanca de local ainda a ser
edificado, conforme revisao do Plano Diretor do Aeroporto.

A CETESB tem vistoriado o local e orientado no sentido de haver melhorias no sistema de
contencdo de vazamentos com caixas de contengdo, caixas separadoras e substituicdo dos
sumidouros por sistema de bloqueio e recolhimento do liquido combustivel eventualmente
derramado.

Estdo instaladas canaletas de bloqueio junto aos tanques que atendem, por ora, o sistema em
funcionamento (Fotos 4, 5, 6 e 7).

q

Foto 4 Foto 5

Foto 6
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4.4.) Produtos Perigosos — manuseio, estocagem e ag¢oes preventivo-corretivas
no Terminal de Carga Aérea (TECA) e/ou Patio de Aeronaves

O Aeroporto de Viracopos € um dos mais importantes pontos de importacdo e exportacéo de
mercadorias do pais através do transporte aéreo requerendo, por consequiéncia, cuidados
especiais no que diz respeito a carga perigosa.

Produtos quimicos, farmacéuticos e radioativos sdo comumente processados em area
aeroportuaria, sendo transportados pelas empresas aéreas (Fotos 8 e 9) conforme orientacoes
da IATA — International Air Transport Association (Associacdo Internacional de Transporte
Aéreo), através do Manual de Carga Perigosa — “Dangerous Goods Regulations Manual”.

Foto 8 Foto 9

A mercadoria (importada/exportada) desde a origem até o destino final recebe tratamento
especial naquilo que se refere aos riscos existentes, sendo, portanto, processada de acordo com
as normas estabelecidas.

Exemplo do processo de mercadoria para importacao: a mercadoria € embalada em sua origem,
sendo identificada com etiquetas especiais que classificam o risco existente e estabelecem os
cuidados necessarios no manuseio, transporte e armazenagem até o destino final (Fotos 10 e
11).

Foto 11

Estas etiquetas, padronizadas mundialmente, estabelecem o risco, os cuidados necessarios e
os procedimentos requeridos em caso de acidentes, buscando desta forma minimizar eventuais
acidentes.
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Ocorre, porém, que desde a origem até o seu destino, muitas pessoas e varios processos foram
adotados e os cuidados podem néo ser suficientemente controlados.

Exemplifiguemos com a carga observada na Foto 11, onde o material é explosivo e requer
processamento especial, além dos cuidados na estocagem, tal como temperatura do ambiente,
fontes de ignicao e vapores, entre outros.

Conclui-se, portanto que o Terminal de Carga é um ponto de risco com procedimentos
especiais, que devem ser constantemente adotados e aprimorados, para preservar vidas,
equipamentos e materiais.

Existe também a preocupagdo com acidente, no aspecto ambiental, havendo equipe
especializada na prevencao/ correcdo de eventuais acidentes.

O pessoal envolvido na equipe detém conhecimento basico no trato da carga perigosa, porém
esta limitado ao seu nivel de conhecimento e acdo, sendo oportuno o aprofundamento dos
conhecimentos para evitar agravamento de um acidente por procedimentos inadequados, ou
simples descuido no trato do produto (Foto 12).

Esta questdo tem desdobramento ambiental, quando ndo se conhece a origem do produto, os
riscos ao ser humano e ao meio ambiente e as acdes necessarias para eliminar a fonte do
problema.

Foto 12

A planificacdo de emergéncia aponta procedimentos especificos nos casos envolvendo carga
perigosa e estabelece pronta comunicagdo com os 6rgaos responsaveis por adocao de medidas
corretivas (ANVISA, CNEN, Bombeiros, entre outros).

Observa-se que os cuidados necessarios como isolamento da area e a preocupagao com o
agravamento do dano e agdes para reduzir o impacto estdo estabelecidos.

Entretanto, recomenda-se melhoria na infra-estrutura, treinamento e equipamentos, devendo
estar estruturados, conforme o risco de cada produto, na medida em que o volume e o problema
aumentam consideravelmente com o incremento da atividade econdémica e do transporte aéreo
no pais.

A carga radioativa, limitada ao nivel permitido para o transporte aéreo, recebe procedimentos
especiais, ndo permanecendo em locais comuns de processamento e de grande circulacdo. A
mesma € acondicionada em setor especifico, no terminal de cargas, e sua destinacdo ocorre
dentro da brevidade necessaria.

10
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Eventualmente, uma mercadoria nesta condigdo, pode sofrer problemas de ordem documental
que retardem sua liberagdo/despacho, passando neste momento a ser acondicionada em setor
apropriado distante dos processos rotineiros.

4.5. ) Procedimentos estabelecidos para recolhimento, tratamento e destinacao
final para residuos provenientes das areas operacionais e de carga

O Aeroporto apresenta preocupacao no recolhimento de produtos vazados ou langcados em area
operacional e de armazenagem (Fotos 13, 14, 15 e 16) durante o processamento dos produtos,
embarque/desembarque das aeronaves.

Existe procedimento para eliminagdo da fonte, com acompanhamento dos Bombeiros do
Aeroporto. Porém, a destinacao final do material recolhido requer maior cuidado.

Foto 15

O local estabelecido para recolhimento e guarda do material ndo € apropriado, néo existindo um
procedimento especifico para a destinagao final desses produtos.

E importante estabelecer diretrizes e responsabilidades junto aos usuérios, quanto a destinagéo

final dos produtos, apos verificagdo e orientagdo por parte das entidades responsaveis pelo
controle ambiental.

11
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5.) RECOMENDACOES/SUGESTOES

5.1.) Entidades / Comunicacgao

ABIQUIM (Associacao Brasileira da Industria Quimica)

o Incluir na planificacdo entidades ligadas a producdo de produtos quimicos e
potencialmente perigosos no sentido de ampliar conhecimento e adequar acdes
preventivo-corretivas nos casos de emergéncia.

Agencia Ambiental de Campinas e Setor de Atendimento a Emergéncias da CETESB

o Incluir no Plano de Emergéncia os telefones de contato da Agencia Ambiental de
Campinas e do Setor de Atendimento a Emergéncias da CETESB, o qual podera auxiliar
a Infraero numa eventual situagdo que envolva vazamento de produtos quimicos
perigosos.

5.2.) Infra-Estrutura

= Destinagdo final dos residuos, adequagdo de equipamentos, produtos e areas

adequadas.
o Estabelecer local apropriado para depésito de material removido das areas operacionais;
o Elaborar procedimentos com o intuito de dar destinagdo final correta aos residuos
coletados em areas aeroportuarias, conforme legislagcdo ambiental;
o Dar destinacdo final correta aos residuos coletados em dareas aeroportuarias

provenientes dos atendimentos de emergéncia em areas operacionais ou TECA,
conforme legislagdo ambiental.
o Dar devido tratamento para a carga perigosa em area de armazenagem acondicionando-
as em locais de facil remocao e atuacao das equipes de emergéncia;
o Adequar equipamentos para agdes preventivo-corretivas em area operacional.
5.3.) Fiscalizacao sobre Terceiros
= Infracdes ambientais praticadas por terceiros
e Fiscalizar junto aos Concessionarios suas responsabilidades e obrigacées objetivando
estabelecer acdes preventivo-corretivas nas ocorréncias que tragam implicacoes
ambientais.
5.4.) Capacitacao

= Ampliagao do treinamento e conscientizagao

e Ampliar a capacitacao dos operadores a um nivel de conhecimento que possibilite pronta
adocao de medidas ambientais iniciais até chegada de pessoal especializado;

e Ampliar a conscientizacdo de todos os envolvidos nas atividades operacionais para que a
preocupacao ambiental ganhe importancia no desempenho de suas fungdes diarias.

12
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6.) CONCLUSOES

A Secretaria de Estado do Meio Ambiente, através do Parecer Técnico CPRN/DAIA/212/2005,
solicita a INFRAERO — Empresa Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportuaria, no item “Apéndices
e Anexos” que os planos ja existentes para o Aeroporto de Viracopos sejam analisados e que
seja verificada a necessidade de adequacao dos mesmos, face as atividades desenvolvidas e
legislagbes pertinentes.

A analise apresentada neste documento refere-se ao PLEM — Plano de Emergéncia do
Aeroporto de Viracopos especificamente para cenarios de derramamento de combustiveis
durante as operacbes de abastecimento das aeronaves e abastecimento dos tanques de
armazenamento de combustiveis no Aeroporto de Viracopos, bem como o Programa de
Gerenciamento de Risco da empresa Shell Brasil Limitada, o Plano de Emergéncia Local da
empresa Petrobras Distribuidora S.A, o Plano de Emergéncia da empresa Esso Brasileira de
Petréleo Limitada e o Plano de Radioprotegéo.

A Norma P 4.261 de maio de 2003 da CETESB, denominada “Manual de Orientagdo para a

Elaboracdo de Estudos de Analise de Riscos” em seu capitulo 9 — Gerenciamento de Riscos,

sugere que independentemente das agbes preventivas constantes no Programa de

Gerenciamento de Riscos — PGR, um Plano de Acado de Emergéncia deve contemplar os

seguintes aspectos:
¢ Introducéo;

Estrutura do plano;

Descricao das instalagbes envolvidas;

Cenarios acidentais considerados;

Area de abrangéncia e limitagdes do plano;

Estrutura organizacional, contemplando as atribuicbes e responsabilidades dos

envolvidos;

Fluxograma de acionamento;

e Acdbes de resposta as situagcdes emergenciais compativeis com os cenarios acidentais
considerados, de acordo com os impactos esperados e avaliados no estudo da analise
de riscos, considerando procedimentos de avaliagdo, controle emergencial (combate a
incéndios, isolamento, evacuacao, controle de vazamentos, etc) e acoes de recuperacao;

e Recursos humanos e materiais;

¢ Divulgacao, implantacdo, integragdo com outras instituicdes e manutengéo do plano;

e Tipos e cronogramas de exercicios tedricos e praticos, de acordo com os diferentes
cenarios acidentais estimados;

e Documentos anexos como: plantas de localizagdo da instalagdo e layout, incluindo
vizinhanca sob risco, listas de acionamento (internas e externas), listas de equipamentos,
sistemas de comunicacao e alternativos de energia elétrica, relatorios, etc.

— Plano de Emergéncia do Aeroporto (PLEM)

Assim, ao se comparar o Plano de Emergéncia do Aeroporto de Viracopos com a citada Norma
da CETESB, constata-se que 0 mesmo encontra-se compativel com a norma, ndo havendo a
necessidade de adequacao, considerando o fato de que o armazenamento dos combustiveis e
as operacgdes de abastecimento das aeronaves sio realizados por empresas terceiras.

Cabe ressaltar que a responsabilidade da Infraero, no que tange ao Plano de Emergéncia
envolvendo os produtos combustiveis, € o de gerenciamento das empresas que armazenam e
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realizam as operacbes de abastecimento, cabendo a estas possuir um Programa de
Gerenciamento de Riscos, que inclui um PAE — Plano de Ag¢éao de Emergéncia.

— Planos de Emergéncia_para Produtos Combustiveis

Foram analisados os Planos de Emergéncia das empresas que fornecem combustiveis as
aeronaves no Aeroporto de Viracopos. Os planos dessas empresas, apesar de conter varias
informacdes, ndo atendem na integra ao solicitado na Norma P 4.261 da CETESB, conforme o
escopo apresentado acima, tendo-se a seguinte situagao:

e PETROBRAS DISTRIBUIDORA S.A. )
N&o apresentou juntamente ao Plano os Anexos 1 ao 10, conforme consta do seu Indice Geral.
Cabe observar que a PETROBRAS obteve a dispensa de licenciamento através do Certificado
de Dispensa de Licenca de Instalacao n® 05000515, emitido pela CETESB em 23/02/2005.

e ESSO BRASILEIRA DE PETROLEO LIMITADA.
Apesar de apresentar um plano diversificado em termos de cenarios, agdes e comunicacao. Nao
faz mencdo a treinamentos praticos ou teéricos com os envolvidos no plano, tdo pouco
apresenta uma planta de localizacao da instalacdo, contemplando uma rota de fuga.

e SHELL BRASIL S.A.
Nao apresenta os responsaveis pelas acdes nos casos de derramamento/vazamento de
combustiveis nem uma listagem de acionamento de 6rgaos externos para essas ocorréncias,
como a CETESB, por exemplo.

Assim, de maneira geral, todos os planos possuem as informacdes basicas necessarias, tendo
apenas que realizar pequenas inclusdes e adequagOes em cada um deles, para que possam
atender plenamente ao PLEM - PLANO DE EMERGENCIA DO AEROPORTO DE
VIRACOPOS, no item sobre Derramamento de Combustiveis —04 — Empresa Abastecedora.

(pag. 49)

Ressalta-se a importancia, por parte da INFRAERO, do gerenciamento da implantacao,
manutencao e treinamento desses planos, com todos os 6rgaos envolvidos no caso de um
evento acidental, com derramamento e/ou vazamento de combustiveis.

Com a ampliagao do Aeroporto, principalmente nas areas de armazenamento/ abastecimento de
combustivel, querodutos e outras passiveis de atividades com potencial de risco ao meio
ambiente, deverdo ser implantadas canaletas, caixas separadoras e demais dispositivos de
seguranca. Como essas medidas sdo acdes preventivas, ndo necessitam estar contempladas no
PGR e/ou PAE, mas deve ser analisada e implantada, caso seja determinada essa necessidade.

Finalmente, com relacédo a destinacao de residuos originados em situacdes emergenciais, estes
devem ser acondicionados em embalagens apropriadas € armazenadas em local previamente
determinado para esse fim, para que apos a realizacdo da classificacdo do tipo de residuo
gerado seja dada a destinacao final adequada aos mesmos.
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— Plano de Radioprotecao

O Plano de Radioprotecéao é especifico do Centro de Negécios Aeroportuarios de Sao Paulo —
CNSP e abrange todos os aeroportos subordinados a ele, sendo um deles o Aeroporto
Internacional de Viracopos.

Conforme apresentado, no Anexo 13, o Plano de Radioprotecao esta baseado na Norma CNEN
— NE-3.01 e sua atualizagao, visando atender a Norma CNEN-NN-3.01, esta em fase de término
previsto para novembro/2.008.

Os planos analisados, quais sejam, PLEM — Plano de Emergéncia do Aeroporto de Viracopos,
Programa de Gerenciamento de Risco da empresa Shell Brasil Limitada, o Plano de Emergéncia
Local da empresa Petrobras Distribuidora S.A., o Plano de Emergéncia da empresa Esso
Brasileira de Petréleo Limitada e o Plano de Radioprotecdo Especifico estdo apresentados no
ANEXO 13.

15



