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Os bairros que estdo contidos nesta sub-area sao:
Vila Vitéria, Parque Aeroporto, Sitio Casa Azul, Vila
Princesa, Jardim Primavera, Jardim Planalto e Jardim
Planalto Viracopos; uma parte da area destinada a
desapropriagéo pelo Decreto Municipal n® 16.302/08,
estd contida nesta sub-area e possui dimensao
territorial de 62.914m?2.

Esta sub-area apresenta 68,80 ha, conta com um total
de 459 habitantes, que resulta em 667 habitantes por
kmz2. O nimero de domicilios é 118 domicilios.

A faixa etaria com maior nimero de populagao foi a de
18 a 59 anos de idade, equivalente a 52,3 % do total
da populagao, seguida pela faixa etaria de 0 a 17 anos
de idade, composta pela populagdo infantii e
adolescente, com 44,3% do total. A faixa etaria da
populagdo idosa, com 60 anos de idade ou mais
corresponde a apenas 3,4% do total de residentes na
sub-area. Mais da metade da populagéo encontra-se
em idade de aptidao para as atividades econémicas. A
estrutura etéaria indica que estd ocorrendo um
processo de envelhecimento da populagao desta area.

As condicbes de habitacdo da maior parte das
residéncias da ADA sado parecidas. Em linhas gerais,
existe em toda a ADA, nos seus trechos urbanos, uma
concentracao de loteamentos residenciais de baixo a
médio padrao construtivo e de condi¢des de infra-
estruturas basicas, como as de saneamento basico.
Esse fato decorre em partes, principaimente pelo
historico de formacao dos loteamentos, oriundos de
formas e usos de ocupagao do solo irregulares e/ou
clandestinas. Contudo esta sub-area apresenta como
padrdo de ocupagdo equipamentos urbanos,
mesclado como os espacgos destinados a atividades
agricolas.

A coleta de lixo alcanga 98,3% dos domicilios, o
abastecimento de agua pela rede geral da Sociedade
de Abastecimento de Agua e Saneamento S.A. —
SANASA atinge 95,7% dos domicilios e o
esgotamento sanitario pela rede geral ou pluvial,
atinge 52,5% deles.

O perfil de renda de 2 a 3 salarios minimos é o que
mais concentra chefes de familia desta sub-area,
equivalente a 20,5% do total de responsaveis. Os
perfis de renda de 1 a 2 e de 3 a 5 salarios minimos
ficaram com uma pequena diferenga na segunda e
terceira colocagdo, em termos de quantidade de
chefes de familia com estes padrbées de rendimento,
apresentando 19,6% e 18,8%, respectivamente.

o Area Leste da Rodovia Santos Dumont — Pista
1 e 2 (AREA C) - [] :compreendida desde a
extremidade leste da curva de ruido 2 de ambas as
pistas de pouso e decolagem (atual Pista 1 e futura
Pista 2) até o contato com a rodovia Santos Dumont,
que delimita sua porgdo oeste. Possui
caracteristicas de uso misto do solo semelhante a
Area de Uso Misto — Pista 1, com presenga
marcante de loteamentos de alta densidade.
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Existem diferencas de uso e ocupagao do solo entre a
area de projegao da curva de ruido da pista 1 e a area
da curva de ruido da pista 2, pois na area de projegao
da curva de ruido da pista 1 predominam loteamentos
de baixo adensamento e propriedades com
caracteristicas rurais. J&4 na area de projecao da curva
de ruido da pista 2, predomina loteamentos
residenciais de média a alta densidade de ocupagao.
Os principais bairros contidos nesta sub-area séao:
Jardim Fernanda e Jardim Itaguagu. A area declarada
de utilidade publica pelo Decreto Municipal 16.302/08,
estd localizada dentro desta sub-area, notadamente
na porgao leste da curva de ruido da pista 1 e
contempla uma éarea territorial de 267.376,26 m2.

Esta sub-area possui um total de 369 domicilios e
uma populagcdo de 1.552 habitantes. Sua area é de
1.240,09 ha, com uso do solo marcado pela presenga
de Ioteamentos residenciais de baixo padrao,
instalacbes comerciais e por campos antropizados.
Conseqilientemente a 4&rea apresenta uma das
maiores densidades demograficas da ADA (125
hab./km2).

Do total populacional 57,4%, encontra-se na faixa
etaria de 18 a 59 anos de idade, 38,4%, possui entre 0
e 17 anos de idade e 4,2% da populacao local possui
acima de 60 anos.

As formas de habitagdo predominantes na area sao
tipicas de uma area de periferia urbana, ou seja,
apresenta dentre seus atributos, caracteristicas como
forte presenca de residéncias auto-construidas e
habitadas por populacéo trabalhadora de baixa renda,
presenca de irregularidades em relagdo ao uso e
ocupagao do solo (em desconformidade com as
diretrizes estabelecidas pelo Plano Diretor do
municipio), além de deficiéncias no atendimento de
servigos publicos.

O servico de coleta de lixo atende cerca de 99,1% das
residéncias, a rede geral de agua atinge 86,9% dos
domicilios e a rede de esgotamento sanitario cobre
apenas 10,5% das residéncias.

Os dados econdmicos mostram que ocorre uma
grande contradigao social, face aos desniveis de
rendimento verificados nesta sub-area; 22,4% dos
chefes de familia apresentam rendimentos entre 3 a 5
salarios, 15,9% apresenta rendimentos entre 1 e 2
salarios minimos e 15,2% recebe de 2 a 3 salarios
minimos; apenas 1 (um) chefe de familia obtém
rendimento de até 2 salario minimo e 7,8% do total
possui renda entre 2 a 1 salario; cerca de 10,5% dos
chefes de familia possuem rendimentos entre 5 a 10
salarios minimos e 0,5% apresenta rendimento entre
10 a 15 salarios minimos; os outros 27,8% dos
responsaveis, ou nao possuem rendimento ou
possuem rendimento acima de 15 salarios minimos.
Estes dados revelam a coexisténcia de padroes de
renda contrastantes dentro da area considerada, pois,
se por um lado existe uma presenga marcante de uma
situagdo de pobreza urbana e de chefes de familia
com rendimento baixo, por outro, a area concentra um
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valor proporcionalmente alto de chefes de familia com
rendimento entre 5 a 10 salarios (10,5%).

Os trabalhos de campo permitiram constatar que
dentre os estabelecimentos econémicos presentes na
area, prevalecem os pequenos estabelecimentos de
atendimento das necessidades locais. A regido ndo se
caracteriza como centro comercial e nem conta com a
presencga de grandes empreendimentos. Contudo uma
parcela consideravel da populagdo realiza trabalhos
ou trabalha em outras areas e regides do municipio.

o Area de Chacaras — Pista 2 (AREA D) []:
contempla o trecho das curvas de ruido da pista 2
entre a Rodovia Santos Dumont e o cérrego
Viracopos. Sendo assim, encontra-se a leste do
ribeirdo Viracopos; seu uso do solo é marcado pela
presencga de chacaras de final de semana.

A AREA D, engloba uma é&rea total de 247,48 ha,
localizada sob uma parte da projecdo das curvas de
ruido da pista 2. A area é delimitada na sua
extremidade oeste pelo ribeirdo Viracopos e a leste
pela Rodovia Santos Dumont. Optou-se pela divisao
da é4rea total localizada sob as curvas de ruido da
pista 2 em fungdo da diferenciacdo socio-espacial
verificada ao seu longo. O ribeirdo Viracopos foi o
marco geografico divisor utilizado na delimitagéo, haja
vista que na sua porgéo leste (area que é analisada
neste tépico) existe a predominancia do uso do solo
por chacaras, ao passo que na sua porgao oeste (a
ser analisada no préximo topico) predomina o uso
agricola do solo. A AREA D est4 totalmente contida na
“Area 17, destinada para fins de utilidade publica
através do Decreto Municipal n? 16.302/08.

Existe a presenga de loteamentos residenciais com
baixa densidade. Ao todo, a éarea conta com a
presenga de 255 domicilios e uma populagdo de 921
habitantes.

Além da forte presenca de chacaras, a area também
apresenta partes consideraveis de uso do solo por
campos antropicos, fragmentos de mata ciliar, areas
de reflorestamento, vegetagado de varzea e pequenas
propriedades rurais.

A &rea em aprego nao possui uma estrutura
econdmica intensa, haja visto sua caracteristica como
area de uso predominante por chacaras. Nesse
sentido, a area nao conta com a presenga de
empreendimentos de grande porte, e nem com a
realizagdo de atividades econémicas de grande vulto.
Boa parte da populagdo residente na area, exerce
suas atividades econdmicas principais em outras
regides de Campinas ou Indaiatuba, promovendo
migragdo pendular (diaria). Alguns proprietarios de
chacaras residem em domicilios localizados na malha
urbana da cidade e utilizam as chacaras como
segunda residéncia, porém nesses casos a
propriedade é habitada por um caseiro que faz a
manutencdo e seguranga da mesma. Contudo, a
maioria das chacaras é habitada por moradores
permanentes. Existem também algumas propriedades
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em que sdo cultivados produtos agricolas para
comercializagdo local, com destaque para a producao
de hortaligas. Por fim, ha ainda algumas chacaras que
sdo exploradas como sede para realizagao de festas e
eventos.

A estrutura etaria da populagdo segue um padrdo
parecido com o das demais sub-areas descritas, em
que prevalecem em maior nimero os habitantes com
idade entre 18 e 59 anos, seguidos pelos habitantes
com idade entre 0 a 17 anos, e com a Ultima
colocacdo a populagdo com 60 anos de idade ou
mais.

Do total dos domicilios, 1,2% possui ligagao com a
rede geral de abastecimento de agua, 20,7% possui
coleta de esgotos e 48,6% possuem coleta de lixo.

Nao foi verificado casos de chefes de familia com
rendimento inferior a 2 salario minimo. Mas constata-
se uma proporgao consideravel de chefes de familia
com rendimento entre 10 a 15 salarios minimos (4%
do total de responsaveis); 21% do total provém de
rendimento entre 5 a 10 salarios minimos e 11% dos
chefes de familia declararam obter rendimentos entre
4 a 5 salarios minimos; 22% tém rendimentos entre 1
a 2 salarios minimos e 20%, entre 2 a 3 salarios. O
perfil de menor rendimento foi o de %2 a 1 salarios
minimos, que concentrou 9% dos chefes familiares.
Os dados mostram que apesar de uma presenga
consideravel de chefes de familia com rendimentos
elevado ou médio, a area também conta com a
presenga de casos de rendimentos baixos.

o Area Rural — Pista 2 (AREA E) | | : compreendida
no trecho das curvas de ruido da pista 2 localizado
a oeste do corrego Viracopos. O cérrego se coloca
como divisor geografico a partir do qual se pode
constatar uma mudanga significativa de usos do
solo entre suas porgdes leste e oeste. O uso desta
area é predominantemente rural, com presenca
marcante de fazendas e usos agricolas do solo.

A AREA E é caracterizada pela predominancia do uso
e ocupacdo do solo por atividades rurais, tais como
cultivos de géneros agricolas e por fazendas. A area
faz divisa na sua extremidade leste com a AREA D
(limite estabelecido pelo ribeirdo Viracopos), e é
delimitada na sua extremidade oeste pelas linhas
isofénicas das curvas de ruido 2 da pista 2.
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A sub-area possui uma area total de 513,10 ha, que
em sua maior parte é utilizada por atividades agricolas
de ciclo longo e ciclo curto — produgdo em escala
comercial, além de atividades de pecuéria. Esta sub-
area também conta com fragmentos isolados de
matas ciliares e florestas, assim como a presenga de
corpos d’'agua (lagoas artificiais) e algumas chacaras.

Trata-se de uma é&rea com baixa densidade
demogréfica, com 30 habitantes por km2. Ao todo
conta com a presenca de 154 habitantes e 39
domicilios.

Assim como na maioria dos casos anteriores, a
estrutura etaria da populagao revela a predominancia
da populagao na faixa de idade entre 18 e 59 anos de
idade, que agrupou 53,2% do total; entre 0 a 17 anos
de idade, foram agrupados 39% dos casos e a
populagdo idosa (com 60 anos de idade ou mais)
representou 7,8% do total considerado.

Conforme foi salientado na area anterior, que também
apresentava uso e ocupacdo do solo
predominantemente rural, nas areas rurais 0s
indicadores de qualidade de vida costumam ser
menores, pois estes geralmente sdo associados a
conquistas presentes em ambientes urbanos, como
por exemplo, os servigos de saneamento basico.

Apenas 12,8% do total de domicilios tem seu lixo
coletado e nenhum dos 39 domicilios possuem acesso
com a rede coletora de esgotos ou com a rede geral
de agua. Nessa area o abastecimento de agua é feito
em sua maioria, por po¢os de cacimba ou “pogos
caipiras”. O esgoto também em sua maioria é
destinado a fossas negras e sépticas.

As atividades econ6micas predominantes na area sao
eminentemente rurais, envolvendo o cultivo de
culturas agricolas de ciclo longo (café) e ciclo curto
(milho), com uma iminente atividade de pecuéaria.
Dentre os produtos cultivados destacam-se a
produgdo de milho, café, uvas e batatas. A mao de
obra empregada na produgéo agricola é composta por
moradores da regiao, proprietarios e seus parentes, e
também funcionarios permanentes que moram nas
propriedades. O nivel técnico de manejo das
propriedades inclui 0 uso de insumos agricolas, como
fertilizantes e maquinario.
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Os dados sobre rendimentos dos chefes de familia
revelam a existéncia de uma grande proporgéo de
responsaveis familiares com rendimento entre 1 e 2
salarios minimos (41% do total de responsaveis);
15,4% dos responsaveis familiares declararam
rendimentos entre 2 e 1 salario minimo e 56,4% dos
responsaveis familiares recebem até 2 salarios
minimos; 2,5% (1 caso) possui rendimento entre 10 e
15 salarios e 7,7% recebem entre 5 e 10 salarios
minimos. Também possui poucos casos de
rendimento entre 3 a 5 salarios (4 casos). Os
rendimentos declarados pelos chefes de familia
encontram-se em patamares comparativamente
baixos em relagcdo as demais areas, apesar da forte
presenca de propriedades agricolas utilizadas
produtivamente em escala comercial.

O territério da “AREA A” é predominante, em relagdo
as 5 sub-areas, j&4 que ocupa cerca de 55% da area
total da ADA; a “AREA E” ocupa 23% da area total, a
“AREA D”, 11% da area total, a “AREA C”, 8% e a a
“AREA B”, 3% da area total.

A AREA C concentra a maioria da populagéo (47% do
total de populagéo), mas é dotada de 8% da area
territorial da ADA. Esse é um dos indicadores de que
essa sub-area, assim como a AREA B, possui
caracteristicas urbanas. No caso das AREAS A e C,
verifica-se que estd em destaque a area territorial,
contrapondo-se com a quantidade de populag¢éo. Essa
condig&o denota um baixo adensamento populacional,
tipico de areas com caracteristicas rurais.

O total da populagdo da ADA chegou a 3.679
habitantes. A sub-area mais populosa é a AREA C
(47% da populagéo), seguida da AREA D (23% da
populacdo) e AREA A (15% da populacédo). Juntas
essas sub-areas perfazem cerca de 85% do total de
populagdo da ADA. As demais areas correspondem
juntas a 15% do total da populagéo, subdivididas nas
seguintes proporgdes: 11% da populagédo na AREA B
e 4% na AREA E. A concentragdo da populacdo na
ADA, volta-se para as areas urbanas, enquanto nas
areas de predominio rural houve uma diminuicdo do
numero de habitante.

A pirdmide etaria da ADA, indica que estd havendo
um processo de envelhecimento da populagdo. Mas
que ainda encontra-se em curso, pois a faixa etaria
dos que tem 60 anos de idade ou mais é
sensivelmente menor que a faixa etaria de 0 a 17
anos de idade.

A ADA conta com a presenca de 1.101 domicilios,
distribuidos irregularmente entre suas diferentes sub-
areas. Nas areas urbanas existe uma maior
concentragdo de domicilios e de populagdo e
conseqiientemente de servigos publicos, como
saneamento escola e saude.

Existe uma concentragdo significativa do nimero de
domicilios na AREA C (38% dos domicilios) e na
AREA A (27% dos domicilios), que juntas a AREA D
(22% dos domicilios), perfazem 87% do total de
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domicilios da ADA. A AREA E possui apenas 3% do
total de domicilios da ADA.

As condigbes de saneamento basico apresentaram
comportamento diferenciado em relagdo as diferentes
sub-areas da ADA. Houve variagbes consideraveis
tanto em relagdo ao comportamento proporcional das
trés variaveis em cada uma das sub-areas, como em
relacdo ao desempenho de uma mesma variavel nas
diferentes sub-areas. O melhor desempenho em todas
sub-areas foi o da variavel coleta de lixo. O servico de
abastecimento de agua pela rede geral ocupou a
segunda colocag¢éo no quadro da ADA, seguida pela
variavel coleta de esgotos. Um detalhe que chama a
atencdo é que na AREA E praticamente inexiste a
presenga dos servigos de coleta de esgoto e de agua
tratada. A mesma consideragédo pode ser feita a
respeito da AREA A, que apresentou baixos indices
destas duas variaveis. Vale ressaltar que nestas areas
a captagao de agua é feita em sua maioria por meio
de pocgos de cacimba ou “pogos caipira” e o esgoto e
destinado para fossas negras ou sépticas.

Considerando que nas AREAS A e E o adensamento
populacional & menor, pode-se dizer que o uso de
pogos para coleta de agua e fossas sépticas para
condicionamento de esgoto, ndo necessariamente
marcam a precariedade no saneamento béasico. Nas
demais sub-areas também existe uma defasagem
consideravel em relagdo aos servicos de coleta de
esgoto e de ligagdes com a rede geral de agua.

As preocupagbes com o0s impactos sobre meio
ambiente natural foram muito freqlentes. Foram
citadas preocupac¢des ndo apenas em relacdo aos
fragmentos de cerrado e matas presentes na ADA,
mas também em relagdo as espécies da fauna que
habitam o local e com as nascentes de rios, que
segundo indicagdes de representantes locais, sao
utilizadas nas atividades agricolas a jusante, além de
auxiliarem no abastecimento ao publico das cidades a
jusante.

Os questionamentos sobre a possibilidade de
destruicdo ou descaracterizagdo dos patrimonios
histéricos foram identificados principalmente na fala
de representantes da populacdo que se identificam ou
simpatizam com a &rea remanescente da colénia de
imigrantes alemaes de Friburgo. Juntamente com a
preocupagdo com o0s impactos na natureza, os
impactos sobre o patrimbnio histérico foram
apontados como fatores que devem ser considerados
para a localizagdo do empreendimento.

As preocupagbes com os prazos efetivos para
negociacado e desapropriagdo, bem como sobre as
incertezas em relacdo as 4areas a serem
desapropriadas e os valores para negociacdo dos
im6veis possuem carater mais generalizado. Outro
questionamento que vem de encontro com estes e
que também é generalizado refere-se a precariedade
de comunicagédo da Infraero com os moradores. Em
varios casos foi apontado o problema da falta de
comunicagdo da administracdo do aeroporto em
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relagdo aos assuntos do empreendimento com a
populagao vizinha.

= A  Investigacd@o do  Patriménio
Arqueologico, Cultural e Historico

O Aeroporto Internacional de Viracopos encontra-se
localizado em porgoes territoriais que foram ocupadas
por populagbes indigenas pré-coloniais (com
antiguidade de até 6.000 anos) e por grupos de
origem ibérica, africana ou miscigenada, que iniciaram
a colonizagdo da regido a partir de meados do século
XVIII. Este panorama geral implica na possibilidade de
existéncia de inimeros vestigios materiais indicativos
dessas sucessivas ocupagdes, cada qual com suas
especificidades e relevancias para a histéria local e
regional.

A ADA do empreendimento, no que concerne ao
prognostico de riscos ao Patrimbénio Histérico-
Arqueoldgico, foi definida como toda a futura area
aeroportuaria, que englobam as éareas de
desapropriacdo para implantagcdo das obras de
ampliagédo do aeroporto.

Os trabalhos de campos constaram de 04 vistorias na
area estabelecidas da seguinte maneira:

<> Vistoria de Perfil 1: representado por um
corte localizado entre os limites da Area de Utilidade
Publica do Decreto 15503/2006 e a Area Patrimonial
do Aeroporto de Viracopos, com cobertura vegetal
dos tipos Cerrado e Cerradao; a area abriga uma
antiga cava, encontra-se abandonada, é utilizada
para descarte de lixo domiciliar e materiais inertes
de demoligdo, langados em superficie; nenhum
vestigio de cultura material arqueoldgica foi
verificado na inspecéo.

<> Vistoria de Superficie 1: foi realizada vistoria
de superficie em éarea proxima a faixa de servidao
da Linha Férrea que intercepta a ADA, dentro da
Area de Utilidade Publica do Decreto 15378/2006;
na ocasido da vistoria arqueoldgica, a superficie
encontrava-se arada; foram identificados apenas
fragmentos de telha do tipo capa-canal, um
fragmento de vasilhame de vidro hialino e seixos de
quartzo de dimensdo centimétricas, dispersos em
superficie. Nenhum material apresentou interesse
arqueolégico

<> Vistoria de Superficie 2: realizada em érea
situada ao lado da unidade de Vistoria de Superficie
1; tratava-se de uma é&rea de plantagdo de café;
foram observados apenas fragmentos de telhas
recentes dispersos nos carreiros do cafezal.

<> Vistoria de Superficie 3: realizada em érea
localizada na margem direita do ribeirdo Viracopos,
situada proxima ao limite da Area Patrimonial do
Aeroporto; tratava-se de uma superficie que estava
sendo arada no periodo em que estava ocorrendo o
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estudo arqueol6gico. Nenhum indicio arqueolégico
foi verificado na area.

Foram registradas 5 edificagdes na ADA que servem
como indicadoras do Potencial Historico e Cultural do
Centro Comunitario do Bairro Friburgo e da Fazenda
Estiva.

Impactos Ambientais e Medidas de
Controle

A partir dos estudos e andlises realizadas ao longo da
elaboragéo do EIA — Estudo de Impacto Ambiental — e
mediante a elaboragdo do diagnoéstico ambiental dos
meios fisico, bidtico e socioecondmico, nas areas de
influéncia definidas para o projeto, foram identificados
37 impactos ambientais, positivos e negativos,
incidentes nas fases de planejamento, implantagéo e
operagédo das obras de ampliacdo do aeroporto,
podendo alguns deles se apresentar em mais de uma
das fases consideradas para o empreendimento.

Desse total de impactos identificados, 6 (16%) sao
relacionados ao meio fisico; 6 (16%) ao Meio Biético e
25 (68%) ao Meio Socioeconémico. Da mesma
maneira, somente 1 (3%) ocorre exclusivamente na
fase de planejamento, outros 12 (32%) deles ocorrem
exclusivamente na fase de implantagdo e, por fim,
mais 6 (16%) deles ocorrem exclusivamente na fase
de operagao do empreendimento. Os outros 18 (49%)
impactos identificados ocorrem, em diferentes graus
de intensidade e relevancia, em duas ou mais fases
do empreendimento projetado.

Dos 37 impactos ambientais identificados, 8 (22%)
foram categorizados como de natureza
exclusivamente positva e 28 (75%) como
exclusivamente de natureza negativa; 1 (3%) pode ser
classificado como impactos positivos ou negativos,
dependendo da fase do empreendimento a que se
relacionarem. Dos 8 impactos ambientais identificados
como de natureza exclusivamente positiva, 6 (75%)
foram classificados como de alta e média relevancias
e 2 (25%) como de baixa relevancia. Dos 28 impactos
ambientais  identificados como de natureza
exclusivamente negativa, apenas 1 deles (4%) foi
classificado como de alta relevancia; 11 (39%) como
de média relevancia e 16 (57%), classificados como
de baixa relevancia; portanto, a maioria absoluta
(96%) dos impactos negativos €& tida como de
pequena / média relevancias.

Dos 37 impactos ambientais identificados, 35 deles
(95%) poderdo ser plenamente  mitigados,
compensados ou potencializados através das Medidas
de Controle e/ou Programas Ambientais propostos no
EIA, cujas implementagbes sdo na maioria das vezes
de responsabilidade do empreendedor.

Apresentam-se, a seguir, de maneira resumida, 0s
principais impactos ambientais passiveis de
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ocorréncia nas diversas fases do empreendimento,
bem como suas respectivas acgdes de controle e
medidas mitigadoras:

“Risco de alteracao na qualidade do ar, decorrente
do aumento da concentracao de material
particulado em suspensao, da emissdo de gases
veiculares e das atividades aeroportuarias”.

Durante a fase de implantacdo do empreendimento
os impactos na qualidade do ar estdo associados ao
aumento da concentracdo de material particulado em
suspensao, inerentes as operagdes de movimentagao
de terra (cortes e escavagdes, principalmente), ao
trafego de veiculos leves, pesados e de maquinas e
equipamentos, a montagem de estruturas de obras
civis, ao manuseio de insumos e materiais
pulverulentos e, também, as a¢des dos ventos locais;
ao aumento dos poluentes associados,
principalmente, a emissao de gases dos motores dos
veiculos, maquinas e equipamentos.

Durante a fase de operacdo do aeroporto, pos-
ampliacdo (horizonte 2015), as principais fontes de
emissdo atmosférica decorrentes das atividades
aeroportuarias sao as emissoes das aeronaves e dos
veiculos de apoio em terra.

Este impacto é classificado, na fase de implantacdo
do empreendimento, como negativo, localizado e
restrito quase que exclusivamente a ADA, de
ocorréncia certa, no curto prazo, intensificado pelo
empreendimento e temporario. O impacto é de
pequena magnitude e, mediante a adogéo de medidas
preventivas e de controle com alto grau de resolugao,
sob  responsabilidade do empreendedor, foi
considerado de baixa relevancia. Na fase de
operacdo do empreendimento, pés-ampliacdo, o
impacto descrito é de natureza negativa e pré-
existente, com ocorréncia restrita a ADA. O impacto é
do tipo direto, com duragdo permanente, disperso e
reversivel. A temporalidade deste impacto é imediato
e sua ocorréncia €& certa, com importancia e
magnitude baixa.

As medidas de mitigacdo, de responsabilidade do
empreendedor para este impacto ambiental sdo:

»  Controle da geragao de emissdes de material
particulado em suspensdo e descargas de
poluentes dos motores de veiculos, maquinas e
equipamentos;

» Implantacio do Programa de Gestao
Ambiental;

> Implantagdo do Programa de Controle dos
Processos do Meio Fisico na Area de Ampliagao
do Aeroporto;

» Implantagdo do Programa de Monitoramento
da Qualidade do Ar.
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“Riscos de instalacdo de processos erosionais e
de aporte de sedimentos nos corpos d’dgua
locais, decorrente das obras de terraplenagem e
da implantacdo das infra-estruturas de apoio ao
empreendimento projetado”.

O risco de implantacdo de processos erosivos e o
consequente aporte de sedimentos nos corpos
hidricos locais, situados internamente ou no entorno
imediato da area de implantagdo do empreendimento,
podera ocorrer concentradamente no periodo chuvoso
e em decorréncia: (a) das operagdes de implantagao
das estruturas civis, através de servicos de
terraplenagem e de escavagbes / aterros; (b) da
disposi¢ao proviséria dos solos escavados, mesmo
que por curto periodo, em locais sujeitos a acao
erosiva pluvial; (¢) do aterramento e/ou elevagdo de
terrenos, previstos de ocorrerem em determinadas
areas relacionadas a ampliagéo do aeroporto.

O impacto descrito ocorre nas fases de implantagéo e
operacao e é classificado, para as duas fases como:
de natureza negativa, de ocorréncia provavel, de curto
prazo, localizado na ADA, intensificado pelo
empreendimento e de duragdo temporaria, sendo
considerado de média magnitude. Entendendo-se, no
entanto, que serdo adotadas as necessarias medidas
de controle e de redirecionamento do fluxo de agua
superficial de origem pluvial, na é4rea do
empreendimento projetado, de alto grau de resolucao
e de responsabilidade do empreendedor, o impacto foi
considerado de baixa relevancia.

As medidas de mitigagdo, de responsabilidade do
empreendedor para este impacto ambiental sdo:

» Condugdo adequada dos ftrabalhos de
movimentagdo de terra (terraplenagens e
estocagem de solo);

» Implantagéo e manutengdo de um sistema de
drenagem de aguas pluviais;

» Adaptagdo do cronograma de obras as
caracteristicas climatolégicas da regiéo;

» Implantacio do Programa de Gestao
Ambiental

> Implantagdo do Programa de Controle dos
Processos do Meio Fisico na Area de Ampliagao
do Aeroporto;

> Implantagdo do Programa de Controle de
Erosbes e de Recuperagdo de Areas
Degradadas.

“Riscos de Contaminacdo da Agua Subterrdnea e
Solos”

A contaminagédo do solo e da agua subterranea na
area destinada a ampliagdo do aeroporto, na fase da
implantacdo da obra, ocorre: (a) na mobilizagdo da
mao-de-obra e na conseqiente implantagdo do(s)
canteiro(s) de obras; (b) na execuc¢ao dos servigos de
terraplenagem e na abertura das principais frentes de
servicos.
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Durante a fase de operacdo do aeroporto, esse
possivel impacto se relacionard, principalmente, as
acdes rotineiras de armazenagem de combustiveis /
6leos lubrificantes e do abastecimento / manutengéo
dos veiculos de apoio e das aeronaves.

O impacto descrito é classificado para as duas fases
como: negativo, de ocorréncia provavel, em curto-
médio prazos, localizado, causado pelo
empreendimento e de duragdo temporaria, sendo
considerado de pequena magnitude. Mediante a
adogdo de medidas preventivas e de controle,
consideradas de alto grau de resolugéo e de inteira
responsabilidade do empreendedor, este impacto
pode ser considerado de baixa relevancia.

As medidas de mitigacdo, de responsabilidade do
empreendedor para este impacto ambiental sdo:

» Instalacbes sanitarias conectadas as fossas
sépticas;

» Controle na geragdo e destinagdo dos
residuos gerados no canteiro;

» Emprego de caminhdo "comboio" para
abastecimento de maquinas, veiculos e
equipamentos;

» Treinamento de pessoal responsavel pelo
abastecimento de maquinas e equipamentos;

»  Monitoramento das condigbes gerais e da
operacionalidade dos tanques de
armazenamento de combustiveis e das caixas
separadoras 6leo-agua;

» Implantacio do Programa de Gestao
Ambiental;

> Implantagdo do Programa de Controle dos
Processos do Meio Fisico na Area de Ampliagao
do Aeroporto;

>  Implantagdo do Programa de Monitoramento
da Qualidade das Aguas Subterraneas e das
Caracteristicas Naturais do Solo;

> Implantagédo do Programa de Monitoramento
da Qualidade da Agua Superficial e
Comunidades Hidrobiolbgicas.

“Impermeabilizacdo de porgcoes do solo local, nas
dreas de implantacdo das pistas de pouso /
decolagem, das vias internas pavimentadas e das
estruturas civis projetadas, com reducao de areas
de infiltracdo das daguas pluviais”

Toda a ocupagdo do solo projetada para a
implantacdo da ampliagdo do Aeroporto de Viracopos
ird interferir diretamente em uma area onde
atualmente predominam o uso e a ocupacao
tipicamente rurais, cuja capacidade de infiltragdo do
solo local é tida como elevada; a medida que as
estruturas civis projetadas forem efetivamente
construidas havera uma crescente impermeabilizagao
do terreno natural e a consequente diminuigdo
proporcional da taxa de infiltragao do solo.

O impacto descrito é classificado como negativo, de

ocorréncia certa, em curto-médio prazos, localizado,
intensificado pelo empreendimento e de duragao
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permanente, sendo considerado de média magnitude.
Mediante a adogdo de medidas preventivas e de
controle, consideradas de médio grau de resolugao e
de inteira responsabilidade do empreendedor, este
impacto pode ser considerado de média relevancia.

As medidas de mitigacdo, de responsabilidade do
empreendedor para este impacto ambiental sdo:

» Instalagbes sanitarias conectadas as fossas
sépticas;

» Implantagdo de dispositivos de drenagem
que potencializem o processo de captacao,
redirecionamento e infiltragao natural das aguas
pluviais no solo local

» Implantagdo e manutengéo de areas verdes.

“Interferéncias em dreas com potenciais recursos
minerais”

O potencial mineral observado na area diretamente
afetada pelas obras de ampliagéo do aeroporto parece
estar restrito as ocorréncias de bens minerais nao
metdlicos, mais especificamente bens minerais
utiizados na construgdo civil (material argiloso,
arenoso). Segundo um levantamento realizado junto
ao DNPM - Departamento Nacional da Produgéo
Mineral (2° DS — Sao Paulo), ficou evidenciado que as
obras de ampliagcdo do aeroporto interferirao, total ou
parcialmente, em areas abrangidas por poligonais /
processos DNPM.

Das éreas identificadas, merece especial atengdo a
poligonal relativa ao Processo DNPM 800466/77,
uma vez que a mesma estd totalmente inserida na
area diretamente afetada pelas obras de ampliagao e
refere-se a uma “concessao de lavra” para argila, cuja
titularidade é de Ceramica Mingone Ltda. (“imisséao de
posse” realizada em 23/10/2007). As demais
poligonais identificadas, apesar de interferidas pelas
obras de ampliagdo do aeroporto, se referem apenas
aos processos que ainda estdo em tramitagéo junto ao
DNPM e que nado obtiveram, até a presente data, a
competente autorizagdo para a efetiva lavra dos
recursos minerais requeridos.

O impacto descrito é classificado como negativo,
localizado, de ocorréncia certa, no longo prazo,
causado pelo empreendimento e de duracdo
permanente. O impacto é considerado de pequena
magnitude n&o havendo a possibilidade de
implementacdo de medidas de controle / mitigagao;
entretanto, recomenda-se medidas de compensacao
especificas, avalizadas pelo ¢érgdo regulador
competente (DNPM).

As medidas compensatorias, de responsabilidade do
empreendedor, para este impacto ambiental sdo:

»  Ressarcimento das despesas
comprovadamente efetuadas em projetos de
pesquisa mineral e das reservas minerais
explotaveis, comprovadas através do
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competente PAE - Plano de Aproveitamento
Econdémico (aprovado pelo DNPM).

“Alteracao dos niveis de ruidos, decorrentes das
atividades necessarias a implantacao das obras de
ampliacdo e da operacdo do Aeroporto
Internacional de Viracopos™

Durante a fase de implantacdo do empreendimento
os impactos nos niveis de ruido sdo causados pela
operacdo de maquinas de escavagao, transporte de
material e de construgdo, variando muito em fungéo
da condigdo de operagdo das mesmas. A area de
potencial incbmodo de ruido, particularmente nas
atividades noturnas, é na porgao a oeste do aeroporto,
em zona rural, proximo ao local onde devera se
construida a segunda pista.

Durante a fase de operacdo do aeroporto, pos-
ampliagdo (horizonte 2015), a principal nova fonte de
ruido a ser considerada é a nova pista do aeroporto.

Esse impacto é classificado, na fase de implantacdo
do empreendimento, como negativo, localizado e
restrito quase que exclusivamente a ADA, de
ocorréncia certa, no curto prazo, intensificado pelo
empreendimento e temporario. O impacto é de
pequena magnitude e, mediante a adogéo de medidas
preventivas e de controle com alto grau de resolugao,
sob  responsabilidade do empreendedor, foi
considerado de baixa relevancia.

Na fase de operacdo do empreendimento, pés-
ampliacdo, o impacto referente a construgdo da
segunda pista, na area de influéncia acustica desta, é
de natureza negativa, com ocorréncia na AID. O
impacto é do tipo direto, com duragdo permanente,
disperso e reversivel. A temporalidade deste impacto
€ imediata e sua ocorréncia é certa, com importancia
e magnitude médias.

As medidas mitigadoras, de responsabilidade do
empreendedor, para este impacto ambiental sdo:

» Na fase de implantagdo, tentar evitar
atividades das obras no periodo noturno;

» Na fase de operagdo, implantacdo do
Programa de Monitoramento de Ruidos.

“Supressao de Vegetacao”

Na fase de implantagdo do empreendimento, havera
supressao de parte da vegetagao existente nas areas
destinadas a implantagdo da segunda pista, patio de
aeronaves, terminal de passageiros, concourses,
estacionamento, estacao ferroviaria, sistema industrial
de apoio e areas de apoio para companhias aéreas.

Atualmente j& sao registradas diversas interferéncias
antrépicas (humanas) na vegetacao local, que causam
impacto sobre as mesmas, como: presenga humana
(area utilizada para a pratica de caga, esportes
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motorizados, lazer da populagéo local); presenca de
gado; erosbes e disposigao indevida de residuos. A
supressao, entretanto, intensificara o impacto sobre a
paisagem local, pois elimina espécimes vegetais,
alterando a temperatura, a umidade relativa do ar e do
solo e a luminosidade dos micro-ambientes que
constituem habitat da fauna, além da remocéao da sua
fonte de alimento e dos locais de abrigo e nidificagao.

Cabe ressaltar que esta atividade devera gerar outros
impactos de forma indireta, uma vez que a supressao
de parte da vegetagdo acabara expondo outras areas
a efeito de borda e acelerando a fragmentagdo de
habitats, além de expor o solo as intempéries que
intensificam os processos erosivos. No ecossistema
este é um impacto consideravel, mas o manejo desta
atividade e sua compensacdo poderdo reduzir os
impactos potenciais, devendo-se estar muito atento a
execugao dessa remocgao.

Este impacto ocorrera na area diretamente afetada, na
fase de implantagdo e tera natureza negativa. O
impacto é do tipo direto, com duragdo permanente,
localizado e irreversivel. Sua ocorréncia é certa e sera
sentido em curto prazo, com importancia média e
magnitude média. O empreendimento serd seu
causador.

As medidas mitigadoras, de responsabilidade do
empreendedor, para este impacto ambiental sdo:

»  Condugédo Adequada do Desmatamento;
» Plantio de Espécies Arboéreas Nativas nos
Fragmentos Remanescentes.

“Fragmentacdo dos remanescentes vegetais,
supressao de habitats e da fauna terrestre”

A fragmentagao de ecossistemas age
fundamentalmente reduzindo e isolando as areas
propicias a sobrevivéncia das populagbes, dando
origem assim a extingdes, cujos riscos aumentam a
medida que o tamanho da populagdo é reduzido. O
efeito da fragmentagdo sobre a extingdo de espécies
estd diretamente relacionado a diminuigdo total de
area e ao aumento de area sob efeito de borda, além
do grau de isolamento dos fragmentos. O isolamento
age negativamente na riqueza de espécies ao diminuir
a taxa (ou o potencial) de migragdo ou de
recolonizagao.

Os fragmentos de matas ciliares serdo aqueles que
deverdo sofrer mais esse tipo de impacto, ndo apenas
por representarem a maior parte da vegetacdo natural
que ainda ocorre na AID, mas também por seu papel
importante como corredor florestal em regides onde se
intercalam formacdes florestais (como a floresta
estacional e o cerradao) com as formagdes savanicas
(cerrado stricto sensu e campo cerrado) e campestres.

Para a fauna, o efeito da fragmentagao podera levar a
extinga@o de individuos e alteragbes na composigao de
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espécies nas comunidades animais, e esta
diretamente relacionado a diminuicdo total de areas
de habitats.

A supressdo de habitats pode, ainda, causar outros
dois impactos. O primeiro € resultante do
deslocamento da fauna para areas adjacentes, que
pode produzir pressao sobre a fauna residente, tendo
como conseqliéncia o aumento de disputas por
territérios, alimentos ou parceiros sexuais, causando
estresse nos ambientes de entorno. Esse impacto
estd associado aos vertebrados observados no
diagnoéstico da ADA, principalmente para os
mamiferos e os répteis. O segundo é a supressao dos
espécimes que ocupam as 4areas que serao
desmatadas. Esse impacto normalmente esta
associado a fauna de invertebrados.

Este impacto ocorrera na area diretamente afetada, na
fase de implantagcdo, e tera natureza negativa. O
impacto é do tipo direto, com duragdo permanente,
localizado e irreversivel. A temporalidade deste
impacto é imediata e sua ocorréncia é certa, com
importdncia média e magnitude média. O
empreendimento serd o causador e intensificador do
impacto, que serd sentido em curto, médio e longo
prazos.

As medidas mitigadoras, de responsabilidade do
empreendedor, para este impacto ambiental sdo:

»  Condugao Adequada do Desmatamento;

» Plantio de Espécies Arboéreas Nativas nos
Fragmentos Remanescentes;

» Manejo e Relocagdo de Animais em
Remanescentes Regionais.

“Deposicdo de particulas sobre as superficies
vegetais”

A movimentagdo de terra, materiais e veiculos que
ocorrerda durante as obras de implantagdo do
empreendimento, proporcionara um revolvimento e
emissdao de particulados. O assentamento desses
particulados sobre as superficies das plantas,
principalmente sobre as superficies fotossintetizantes,
as folhas, pode prejudicar as fungdes fisioldgicas das
mesmas. E importante ressaltar que o grau de
deposigao de particulas solidas sobre a vegetacao
local esta associado as condig¢des climaticas da regiao
de empreendimento, como periodos de seca, chuva e
incidéncia e direcdo dos ventos.

Considerando que a vegetacdo na AID e ADA esta
muito alterada, restrita a pequenos fragmentos em
estagios iniciais a médios de regeneragdo, esse
impacto tem natureza negativa, e ocorréncia certa,
durante a fase de implantagdo. Apesar de
efetivamente detectado, este impacto so tera efeito a
médio prazo nos individuos da vegetagao local. Por
agir sobre um raio da vegetagdo no entorno do
empreendimento, € um impacto localizado, que possuli
duragcdo temporaria e pequena magnitude. O
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empreendimento serd intensificador do impacto, cuja
relevancia, assim, é baixa.

As medidas mitigadoras, de responsabilidade do
empreendedor, para este impacto ambiental sdo:

»  Umectacao das vias;
» Implantacdo do Programa de Controle dos
Processos do Meio Fisico;

“Alteracdo da comunidade hidrobiolégica em
funcao da alteracao da qualidade da agua”

As agbes do empreendimento relacionadas a
instalagdo da infra-estrutura de apoio e a execugao
das obras trazem, pelas alteragbes provocadas na
area de drenagem, implicagbes para a qualidade da
agua, principalmente nos pequenos cursos d’agua a
jusante das obras.

A comunidade ictiolégica (de peixes) pode sofrer
alteragdes associadas ao trecho do rio diretamente
impactado, com a possibilidade de variagdo na
abundancia  relativa das  espécies locais,
principalmente aquelas relacionadas aos habitats de
maior oxigenagdo e transparéncia da agua. Além
disso, a presengca de grande quantidade de
sedimentos finos em suspensao prejudica as trocas
gasosas dessas espécies.

A caracteristica de autodepuracdo é o principal meio
de recuperacdo desses ambientes aquaticos
longitudinais, e essa caracteristica pode levar a uma
reducdo de impacto, mas nédo é capaz de elimina-la.

O impacto descrito ocorrerd na area diretamente
afetada e na area de influéncia direta, na fase de
implantacéo, e tera natureza negativa. O impacto é do
tipo indireto, com duragdo temporaria, disperso e
reversivel. A temporalidade deste impacto tem curto
prazo e sua ocorréncia é provavel. O fato, porém,
desse conjunto de acgdes impactantes ocorrer
diretamente no corpo d'agua e nas suas proximidades
pode significar efeitos de importancia média, mas
caso sejam tomados os cuidados necessarios, dentre
os quais o tratamento adequado dos residuos sélidos
e efluentes liquidos produzidos na obra, recuperagao
das areas de empréstimo e bota-foras e drenagem
adequada de aguas pluviais associada aos trabalhos
de terraplenagem, sua magnitude pode ser pequena.
Como o entorno dos pequenos cursos dagua
existentes na area ja se encontra bastante alterado, o
empreendimento sera intensificador desse impacto.

As medidas mitigadoras e compensatorias, de
responsabilidade do empreendedor, para este impacto
ambiental envolvem a Implantagdo das agGes do
Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua
Superficial e Comunidades Hidrobiolégicas.

WAM
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“Aumento do risco de acidentes com a avifauna
decorrente do aumento das atividades
aeroportuarias”

As ocorréncias das espécies de aves nas areas de
atividades aeroportuarias demonstram, com o
aumento da atividade aeroportuaria, o aumento da
existéncia do risco de acidentes com tal avifauna.

O impacto descrito ocorrerd na area diretamente
afetada, na fase de operagdo natureza negativa. O
impacto é direto, com duragdo permanente,
localizado, ocorrendo apenas na area de operagao de
pousos e decolagens, mas irreversivel porque o risco
sempre vai existir com a coexisténcia da operagao do
aeroporto e a presenca das aves. A temporalidade
deste impacto tem curto prazo e sua ocorréncia é
provavel. Este impacto, ja ocorre na area do Aeroporto
Internacional de Viracopos, portanto a ampliacdo do
aeroporto com a construgdo da segunda pista sera
apenas intensificadora deste impacto. Como as
colisbes resultam na supressdo do espécime, o
impacto sera de importancia média, porém com o
monitoramento e controle realizado pela Infraero,
incluindo agdes de controle dos fatores de proliferagao
dessas espécies na area de atividade aeroportudria,
que refletem na queda do nimero de acidentes, sua
magnitude pode ser pequena.

A medida mitigadora, de responsabilidade do
empreendedor, para este impacto ambiental envolve o
monitoramento e controle da avifauna e dos fatores de
sua proliferagao na area de atividade aeroportudria.

“Afugentamento da Fauna Terrestre “

A producdo de ruidos causada pelos motores das
maquinas, na fase de implantagido do
empreendimento e posteriormente pelas aeronaves,
na operagao, prejudica a comunicagdo da avifauna e
afugenta espécies sensiveis para fragmentos
adjacentes a area do empreendimento.

Esse impacto tera natureza negativa, sendo que é do
tipo direto, localizado, com duracdo permanente e
reversivel. A temporalidade deste impacto é em curto
prazo, apds o inicio das atividades de ampliagéao e
operacdo do aeroporto, sendo que sua ocorréncia é
certa, com importancia média e magnitude média. A
ampliagdo da estrutura e da operagéo do aeroporto
serd intensificadora desse impacto.

As medidas mitigadoras, de responsabilidade do
empreendedor, para este impacto ambiental sdo:

»  Condugao Adequada do Desmatamento;

» Plantio de Espécies Arboéreas Nativas nos
Fragmentos Remanescentes;

» Manejo e Relocagdo de Animais em
Remanescentes Regionais.
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“Inseguranca da populacao afetada”

Durante a fase de planejamento de empreendimentos
de grande porte, como no caso da ampliagdo do
aeroporto de Viracopos, € comum entre a populagao
diretamente afetada e a populagdo residente nas
imediagbes o sentimento de inseguranga perante as
transformagbes geradas, sobretudo no que se refere
as mudangas que afetam as propriedades e a
dinamica de vida local.

Este impacto €& causado, principalmente, pelo
desconhecimento inicial da populacdo quanto ao
empreendimento e sobre 0s processos de
desapropriagdo das moradias, bem como das areas
que serdo desapropriadas e das formas de
negociacao.

Trata-se de um impacto negativo, de probabilidade
certa, de curto prazo, com espacialidade dispersa,
causado pelo empreendimento e temporario. A
magnitude é grande e possui medida corretiva e
compensatoria de alto grau de resolugdo. O grau de
relevancia é médio.

As medidas corretivas e compensatorias, de
responsabilidade do empreendedor, para este impacto
ambiental sdo:

»  Abertura de canal de comunicagédo entre o
empreendedor e a populagéo;

» Implementagdo de ag¢des de comunicacdo
social;

» Implantacdo do Plano de Comunicagao
Social.

“Aumento da mobilizacao das organizacoes
politicas e sociais”

A mobilizagdo das organizagfes politicas e sociais &
um impacto que j& ocorre na ADA e em sua
vizinhanga imediata. O histérico da formagédo das
organizagdes e liderangas locais é, em alguns casos,
inerente a propria formagao dos loteamentos, em boa
parte irregulares e que resultaram de ocupacao
coletiva de terras, como no caso do Jardim ltaguagu.
Também existem casos em que as liderangas se
formaram através de processos reivindicatérios por
melhorias das condigbes de habitagdo (saneamento
béasico, escolas, hospitais) e pela regularizagdo da
situacdo dos loteamentos, como no caso do Jardim
Novo ltaguagu.

Com a divulgagdo do processo de ampliagdo do
aeroporto de Viracopos, houve a incorporagédo de uma
nova causa por parte das liderangas locais, a protecéo
dos direitos dos moradores da ADA perante os
processos de desapropria¢do. Portanto trata-se de um
impacto que vem ocorrendo durante a fase de
planejamento e que deve ser intensificado durante a
fase de implantacdo, quando efetivamente
comegarem a ser realizadas as desapropriagées dos
iméveis.
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Trata-se de um impacto positivo, certo, de curto prazo,
disperso, intensificado pelo empreendimento e
temporario. A magnitude é pequena, a medida
potencializadora apresenta médio grau de resolucéo e
o grau de relevancia é baixo.

As medidas potencializadoras, de responsabilidade do
empreendedor, para este impacto ambiental sdo:

»  Abertura de canal de comunicagédo entre o
empreendedor e a populagéo;

» Implementagdo de ac¢des de comunicacdo
social;

» Implantagdo do Plano de Comunicagao
Social.

“Oscilacdo do Preco da Terra na AID”

O prego da terra € composto por inlmeras variaveis,
incluindo desde o valor de producdo que pode se
obter dela, sua localizagdo na malha urbana, a
presenga de infra-estruturas e servigos coletivos
basicos ou ainda a beleza cénica que ela ou suas
imediagOes representam.

No caso da ampliagdo do aeroporto de Viracopos,
deve ocorrer na regido circunvizinha ao aeroporto,
sobretudo nas proximidades das principais vias de
acesso, uma valorizacdo para a localizagdo de
atividades e empreendimentos relacionados com a
dindmica de funcionamento do aeroporto, como no
caso de empresas de logistica, hotéis e restaurantes.

Concomitantemente, pode haver uma desvalorizagao
para o uso residencial das imedia¢des do aeroporto,
fato este que pode ser verificado com os padrdes
atuais de uso residencial nas areas a leste da Rodovia
Santos Dumont e a noroeste da pista atual de pouso e
decolagem. Ainda resta ressaltar que tal processo ja
vem ocorrendo, uma vez que 0 aeroporto opera suas
atividades no local ha algumas décadas. Com a sua
ampliagdo pode haver uma maior intensificagdo do
processo.

Trata-se de um impacto negativo, certo e, nas fases
de planejamento e implantacdo, de curto prazo,
disperso, intensificado pelo  empreendimento,
temporario, de magnitude média, com medidas
preventiva e compensatéria com grau de resolugao
médio e de relevancia médio.

Na fase de operacao, este impacto é classificado
como de longo prazo, disperso, intensificado pelo
empreendimento, permanente, de magnitude grande,
com medidas preventiva e compensatéria com grau
de resolugdo médio e grau de relevancia alto.

As medidas preventivas e compensatérias, de
responsabilidade do empreendedor e de agentes do
governo, para este impacto ambiental s&o:

»  Acdo técnica conjunta entre as Prefeituras e
o Empreendedor;
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» Implementagdo do Programa de Acéo
Integrada entre as Prefeituras de Campinas e
Indaiatuba e a Infraero.

“Desapropriacdo de Areas Rurais”

Com a ampliagdo da area patrimonial do aeroporto de
Viracopos havera a necessidade de desapropriagao
de algumas &reas localizadas no seu entorno.

A maior parte das areas a ser desapropriada possui
caracteristicas rurais, com excecdo de alguns
fragmentos de loteamentos urbanos. No entanto, a
maior parte da populagdo diretamente afetada
encontra-se nestes loteamentos urbanos. Este
impacto deve ocorrer durante a fase de implantacéo
do empreendimento.

Dentre as caracteristicas deste impacto pode-se
destacar a reducdo da érea rural total pertencente ao
municipio de Campinas, e respectivamente, a
desapropriacdo das propriedades rurais localizadas
dentro da ADA. Este impacto também compromete as
diferentes formas de uso do solo rurais localizados na
ADA, como, por exemplo, chacaras de fim de semana
e usos agricolas, além de acarretar na perda de uma
série de benfeitorias.

Trata-se de um impacto negativo, certo, de curto
prazo, localizado, causado pelo empreendimento e
temporario. A magnitude & média, as medidas
corretiva e compensatdria apresentam alto grau de
resolugdo e o grau de relevancia &€ médio.

As medidas corretivas e compensatorias, de
responsabilidade do empreendedor e de agentes do
governo, para este impacto ambiental séo:

»  Avaliagao financeira e negociagao direta com
a populacéo atingida

» Implementagéo do Plano de Negociagdo com
a Populacéo Afetada e de Comunicagao Social.

“Perda de Producao Agropecudria”

Durante a fase de implantacdo, deve ocorrer o
impacto de perda de produgdo agropecudria, em
fungéo da desapropriagdo das areas rurais e do inicio
das obras de terraplenagem e conseqlente
construgao das infra-estruturas aeroportuarias. Porém,
a perda de producao agropecudria na ADA nao deve
comprometer a dindmica de abastecimento de
recursos agricolas para o municipio de Campinas.

Este impacto é negativo, certo, de longo prazo,
localizado, causado pelo empreendimento e
permanente. Sua magnitude é média e possui
medidas compensatorias de alto grau de resolugao. O
grau de relevancia é médio.

As medidas compensatorias, de responsabilidade do
empreendedor e de agentes do governo, para este
impacto ambiental sgo:
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»  Avaliagao financeira e negociagao direta com
a populacéo atingida

» Implementagéo do Plano de Negociagdo com
a Populacéo Afetada e de Comunicagao Social.

“Desapropriacdo de Areas Urbanas”

Além das areas rurais, havera a necessidade da
desapropriagé@o de algumas areas urbanas localizadas
no entorno do aeroporto. As areas urbanas ocupam
uma area bastante inferior as rurais e constituem
pequena parcela do total da ADA. Porém, elas
concentram volumes significativos de populagéo, haja
vista que as areas urbanas consideradas
correspondem as dareas ocupadas por loteamentos
residenciais. Este impacto deve ocorrer durante a fase
de implantacéo do empreendimento.

Dentre as conseqliéncias deste impacto deve ser
ressaltada a perda de moradias (3.172 lotes da Area
A, 118 domicilios da Area B, 369 da area C, 255, da
Area D e 39 da Area E), benfeitorias e equipamentos
de uso coletivo.

Trata-se de um impacto negativo, certo, de curto
prazo, localizado, causado pelo empreendimento e
temporario. A magnitude é grande, suas medidas
corretiva e compensatéria apresentam alto grau de
resolugdo e o grau de relevancia & médio.

As medidas corretivas e compensatorias, de
responsabilidade do empreendedor e de agentes do
governo, para este impacto ambiental séo:

»  Avaliagao financeira e negociagao direta com
a populacéo atingida

» Implementagéo do Plano de Negociagdo com
a Populacéo Afetada e de Comunicagao Social.

“Risco de Adensamento da Ocupacao de Bairros
do Entorno”

A presenca de alguns equipamentos urbanos de
grande porte, como as obras de sistemas de
transporte (construcao de avenidas, rodovias, linhas e
estacdes de metrd), a instalacio e oferta de servigos
de saneamento basico e a presenga de aeroportos
atuam como indutores da ocupag¢do urbana nos seus
arredores. O Aeroporto de Viracopos é atualmente
indicado como elemento indutor da ocupagé&o urbana
dos bairros de seu entorno. Tal ocupagdo ocorreu
devido a presenca de terrenos disponiveis a ocupagao
e também pela falta de fiscalizagdo pelo poder publico
responsavel, ja& que boa parte da Macrozona 7 foi
ocupada de forma irregular, em descumprimento as
normas e coédigos de uso do solo estabelecidos para
aquela regido.

Outro fator que deve ser apontado como responsavel
pela ocupagao irregular de trechos da Macrozona 7 é
a morosidade no processo de decisbes e medidas
para ampliacdo do aeroporto de Viracopos.
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Este impacto, que pode ocorrer nas fases de
implantacdo e operacdo do empreendimento, é de
natureza negativa, de ocorréncia provavel, longo
prazo duragdo, disperso, intensificado pelo
empreendimento e permanente. A magnitude é
pequena, possui medida corretiva de médio grau de
resolugdo e o grau de relevancia é baixo.

A medida corretiva, de responsabilidade do
empreendedor e de agentes do governo, para este
impacto ambiental envolve:

» Implementagdo de politica de controle de
adensamento da ocupagao e fiscalizacdo e do
Programa de Agao Integrada entre as Prefeituras
de Campinas e Indaiatuba e a Infraero.

“Inducédo a alteracdao do uso e da ocupacdao do
solo em terrenos da Macrozona 7”

Com a ampliagdo do aeroporto de Viracopos e o
respectivo aumento do fluxo de cargas e de
passageiros podem surgir novas possibilidades
empresariais, que causem transformagdes na malha
urbana da Macrozona 7, nas imediagdes das
principais vias de acesso ao aeroporto. Nesse sentido,
pode ocorrer uma sensivel e gradual reestruturagao
do espago urbano na Macrozona 7, induzindo a
alteracdo das formas de uso do solo.

Este impacto é de natureza positiva, de ocorréncia
provavel nas fases de planejamento e implantacédo e
certa na fase de operacdo, de longo prazo duragao,
espacialidade dispersa, causado pelo
empreendimento e permanente. A magnitude é média,
possui medidas preventivas de meédio grau de
resolugdo e o grau de relevancia & médio.

As medidas preventivas, de responsabilidade do
empreendedor e de agentes do governo, para este
impacto ambiental sgo:

»  Cumprimento das determinagdes previstas na
Lei Municipal de Uso e Ocupagéao do Solo;

» Cumprimento das disposicdes do Plano
Especifico de Zoneamento de Ruido do
Aeroporto de Campinas;

» Implementagdo do Programa de Acéo
integrada entre as Prefeituras de Campinas e
Indaiatuba e a Infraero.

“Risco de descumprimento da legislacao de uso e
ocupacao do solo”

Como a ampliagdo do aeroporto pode resultar em
maior ocupagao da regido de entorno, que podera
resultar no surgimento do risco de descumprimento da
legislagcdo de uso e ocupagéao do solo.

Este impacto é de natureza negativa, de ocorréncia
provavel durante as fases de implantacdo e de
operacédo do empreendimento, de longo prazo de

ENGENHARIA
E TECNOLOGIA
N . cienaL

duracgao, disperso, intensificado pelo empreendimento
e permanente. A magnitude é média, possui medidas
preventivas com médio grau de resolugdo e o grau de
relevancia é médio.

As medidas preventivas, de responsabilidade do
empreendedor e de agentes do governo, para este
impacto ambiental sgo:

»  Cumprimento das determinagdes previstas na
Lei Municipal de Uso e Ocupagéao do Solo;

» Cumprimento das determinagbes previstas
nas legislagdes ambientais vigentes;

» Implementagdo do Programa de Acéo
integrada entre as Prefeituras de Campinas e
Indaiatuba e a Infraero.

“Riscos de Acidentes Viarios nas Proximidades
das Obras”

Na fase de implantacdo do empreendimento ha risco
de ocorréncias de acidentes viarios no entorno da
obra e em seu interior, visto que havera a circulagao
de uma frota composta de caminhdes, utilitarios de
pequeno porte, retro-escavadeiras, carregadeiras,
tratores, motoniveladoras e rolos compactadores e
vibradores, carretas, entre outros, para fase de obras.

Além disso, pode ocorrer o movimento de veiculos
fora da area do canteiro de obras, dependendo da
necessidade de importacdo ou exportacdo de terras e
do abastecimento de insumos para a obra, além das
obras de adequacdo necessarias em infra-estruturas
ja existentes, fora do sitio aeroportuario.

Este impacto é negativo, de ocorréncia certa, de curto
prazo de duragdo, de espacialidade dispersa,
intensificado pelo empreendimento e temporario. A
magnitude é pequena, possui medidas preventiva e
compensatéria com alto grau de resolugdo e o grau de
relevancia é baixo.

As medidas preventivas e compensatérias, de
responsabilidade do empreendedor, para este impacto
ambiental s&o:

» Implantagdo de medidas de seguranca de
trafego;

» Implantacdo de Programa de Seguranga no
Transito e Prevencao de Acidentes;

» Implantagdo do Programa de Treinamento e
Capacitacao de Pessoal.

“Reestruturacédo do Sistema Viario Local”

As respectivas areas a serem ocupadas pela
ampliacdo do empreendimento concentram uma série
de estradas de terra de uso local, que interligam e
servem de acesso as diferentes propriedades
(chacaras, fazendas e Iloteamentos). Algumas
estradas fazem ligagao entre os lados opostos da area
a ser desapropriada, unindo e servindo de acesso a
diferentes localidades que nao serdo desapropriadas.
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A ampliagdo do empreendimento deve proporcionar a
reestruturacdo das estradas de terra locais, a partir da
construgdo de novos acessos, uma vez que muitas
das estradas existentes serdo inviabilizadas e muitas
areas terdo seus acessos obstruidos.

Este impacto é de natureza negativa, de ocorréncia
certa, médio prazo de duragdo e com localizagao
dispersa. O impacto é causado pelo empreendimento
e permanente. A magnitude & média, possui medidas
preventiva e compensatéria de alto grau de resolugao
e o grau de relevancia é baixo.

As medidas preventivas e compensatérias, de
responsabilidade do empreendedor, para este impacto
ambiental s&o:

» Implantagcdo de medidas de seguranca de
trafego;

» Implantacdo de Programa de Seguranga no
Transito e Prevencao de Acidentes;

» Implantagdo do Programa de Treinamento e
Capacitacao de Pessoal;

» Implantagdo do Programa de Adequagéo e
Monitoramento de Interferéncias Urbanas.

“Impactos na Saude Ocupacional”

Durante a fase de implantacdo da ampliagdo do
aeroporto de Viracopos, serd colocada em risco a
saude ocupacional dos trabalhadores, devido a
implantacdo do canteiro de obras, execugcdo de
servicos de terraplenagem, construgdo das redes de
infra-estruturas e demais edificagbes e equipamentos
que comporao o empreendimento. Além disso, havera
a emissao de ruidos pelos equipamentos, maquinarios
e veiculos que estardo dispostos nas frentes de
trabalho, podendo ocasionar danos ao aparelho
auditivo dos trabalhadores que la atuarem.

Este impacto & negativo, provavel, curto prazo de
duragdo e espacialidade localizada. Trata-se de um
impacto temporario, causado pelo empreendimento e
de pequena magnitude. Serdo aplicadas medidas
preventiva e compensatéria de alta resolugdo. O grau
de relevancia é baixo.

As medidas preventivas e compensatérias, de
responsabilidade do empreendedor, para este impacto
ambiental s&o:

»  Utilizacdo de EPIs pelos trabalhadores;

» Implantagdo das medidas preconizadas no
Programa de Treinamento e Capacitacdo de
Pessoal e no Plano de Gestao Ambiental;

» Instalacbes sanitarias conectadas as fossas
sépticas;

» Controle na geragdo e destinagdo dos
residuos gerados no canteiro;

» Treinamento do pessoal responsavel pelo
abastecimento de maquinas e equipamentos.
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“Incremento nas Receitas Fiscais”

Durante a fase de implantacdo do empreendimento
até 2015, estdo previstos, por parte da Infraero,
investimentos da ordem de R$ 6.486.218.355,00,
sobre os quais incidird o pagamento de uma série de
impostos direta ou indiretamente.

Este impacto é positivo, de ocorréncia certa, longo
prazo de duragdo e com localizagdo dispersa. O
impacto é causado pelo empreendimento e
permanente. A magnitude é média, possui medida
potencializadora de médio grau de resolugao e o grau
de relevancia é alto.

A medida potencializadora, de responsabilidade do
empreendedor e de agentes do governo, para este
impacto ambiental envolve uma agéo técnica conjunta
entre as Prefeituras e o empreendedor e Programa de
Acéo Integrada entre as Prefeituras de Campinas e
Indaiatuba e a Infraero.

“Dinamizacdo da Economia Regional”

Durante a fase de implantacdo do empreendimento
deve ocorrer um aumento na movimentagdo de
pessoas e trabalhadores envolvidos com a obra, que
irdo demandar por servigos (alimentago, transportes,
consumo de pequenas mercadorias e servigos
variados, como postos de combustiveis) que
movimentardo as atividades comerciais da AID,
favorecendo a dinamizagéo econémica.

Durante a fase de operacdo deve ocorrer a
intensificagdo no fluxo de passageiros e usuarios do
aeroporto, a manutengdo de um fluxo permanente de
trabalhadores envolvidos com as atividades de
operagdo do aeroporto e, conseglentemente, o
aproveitamento econdémico dessa movimentagdo de
pessoas e trabalhadores na AID.

Os efeitos dos impactos econdmicos gerados pelos
aeroportos podem extrapolar os limites espaciais da
sua darea de entorno e impactar regibes mais
extensas, como cidades ou mesmo regides, ja que
muitas empresas fornecedoras de servigos e produtos
necessarios as atividades aeroportuarias podem
localizar-se fora das suas imediacdes. Os efeitos
econdmicos das atividades empresariais que utilizam
0s servigos aeroportudrios ou que fornecem produtos
e servicos devem ser sentidos com maior efeito

durante a fase de operacéo.

Este impacto é de natureza positiva, de ocorréncia
certa, de longo prazo de duragdo, disperso,
intensificado pelo empreendimento e permanente. A
magnitude é média, possui medidas potencializadoras
de médio grau de resolugdo e o grau de relevancia é
médio.

A medida potencializadora, de responsabilidade do

empreendedor e de agentes do governo, para este
impacto ambiental envolve uma agéo técnica conjunta
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entre as Prefeituras e o empreendedor e Programa de
Acao Integrada entre as Prefeituras de Campinas e
Indaiatuba e a Infraero.

“Geracdo de Empregos Diretos e Indiretos”

Durante a fase de implantacdo do empreendimento
serdo gerados em média 6.000 novos postos diretos
de trabalho, relacionados com as atividades de
construgéo civil e obras de engenharia. Também
serdo gerados 478 empregos de forma indireta, em
fungéo das atividades econdmicas desenvolvidas e
ampliadas, na ADA e AID, decorrentes da maior
circulacao de trabalhadores e consumidores.

Este impacto deve ocorrer com maior intensidade na
ADA, mas seus efeitos positivos podem ser sentidos
na AID e All, haja vista que ocorrera o aproveitamento
da mé&o-de-obra da populagéo local.

O impacto é positivo, de ocorréncia certa, curto prazo
de duracdo e com localizagao dispersa. O impacto é
causado pelo empreendimento e temporario. A
magnitude é média, possui medidas potencializadoras
de baixo grau de resolugdo e o grau de relevancia é
médio.

As medidas potencializadoras, de responsabilidade do
empreendedor e de agentes do governo, para este
impacto ambiental sgo:

»  Abertura de canal de comunicagédo entre o
empreendedor e a populagéo;

» Implementagdo de ag¢des de comunicacdo
social;

» Implantacdo do Plano de Comunicagao
Social;

» Implantagdo do Programa de Acéo Integrada
entre as Prefeituras de Campinas e Indaiatuba e
a Infraero.

“Inducdo a mudanca dos sistemas de transportes
nas regioes metropolitanas do Estado”

Um dos objetivos da ampliacdo do aeroporto de
Viracopos é o de “desafogar” a movimentagao
excessiva (e em alguns casos, acima, da capacidade
de operagdo) em outros aeroportos importantes, como
no caso dos aeroportos localizados na Regido
Metropolitana de Sdo Paulo — RMSP (Congonhas e
Guarulhos). Parte da movimentagdo em Viracopos,
provocada pela sua ampliagdo, deve ser resultado da
transferéncia de voos de cargas e passageiros, dos
aeroportos localizados na RMSP.

Paralelamente as mudangas no sistema de transporte
aéreo, promovidas pela ampliagdo de Viracopos,
também devem ocorrer mudancas em outros modais
de transporte. Essas mudancas serdo parcialmente
influenciadas por Viracopos, como no caso da
implantacdo de linha férrea para transporte de
passageiros entre a capital e Campinas (Expresso
Bandeirantes). O Plano Diretor considera implantagao
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de uma estacdo de passageiros e uma estagédo de
cargas, previstas no processo de licenciamento.

Ainda em relacdo ao modal ferroviario, deve ocorrer
outro impacto referente a remogéo de 6,5 km de linha
férrea localizada na area pretendida para ampliagcao
do aeroporto.

O impacto deve ocorrer em lugares e em periodos
diferenciados. Durante a fase de implantagdo, o
impacto deve ocorrer principalmente no trecho
referente ao desvio ferroviario. Durante a fase de
operagao, o impacto deve ocorrer sobre o sistema de
transporte aeroviario (desafogamento da capacidade
excessiva nos aeroportos da RMSP) e sobre as vias
de acesso ao aeroporto, em decorréncia da operagao
da via férrea de acesso.

Este impacto, na fase de implantacdo, é de natureza
positiva, de ocorréncia certa, curto prazo de duragao,
espacialidade localizada, causado pelo
empreendimento, de pequena magnitude, com
medidas potencializadoras de baixo grau de resolugao
e grau de relevancia baixo.

Na fase de operacdo, este impacto & de ocorréncia
provavel, possui longo prazo de duragao, disperso,
intensificado pelo empreendimento e de duragao
permanente. A magnitude é grande, com medidas
potencializadoras de baixo grau de resolu¢éo e grau
de relevancia alto.

As medidas potencializadoras, de responsabilidade do
empreendedor e de agentes do governo, para este
impacto ambiental sgo:

»  Abertura de canal de comunicagédo entre o
empreendedor e a populagéo;

»  Acéo técnica conjunta entre a Prefeitura e o
empreendedor;

» Implantagdo do Programa de Acéo Integrada
entre as Prefeituras de Campinas e Indaiatuba e
a Infraero;

» Implantagdo do Programa de Adequagéo e
Monitoramento de Interferéncias Urbanas.

“Alteracao da Paisagem Local”

Durante a fase de implantacdo da ampliagdo do
aeroporto de Viracopos, ocorrera alteragdo da
paisagem local, pela implantacdo do canteiro de
obras, execugdo de servicos de terraplenagem,
construgdo das redes de infra-estruturas e demais
edificagbes e equipamentos que compordo o
empreendimento.

Concomitantemente, ocorrerdo mudancas no atual
padrédo de uso das terras que, atualmente é marcado
por formas mistas, contando com dareas urbanizadas
(loteamentos residenciais) e areas rurais (fazendas,
areas agricolas e chacaras), fragmentos de vegetagao
nativa e campos antropizados.
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