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Durante a fase de operacdo do aeroporto, também
ocorrera alteragdo da paisagem local e dos usos do
solo. A alteragdo da paisagem caracteristica da fase
de implantagéo, indicada pela presenca das obras de
engenharia civil, sera substituida pela paisagem
marcada pela presenca da area aeroportudria e suas
estruturas. A paisagem local deve incorporar
visualmente os elementos da dindmica funcional do
aeroporto, como a presenga mais freqliente de
aeronaves em pouso e decolagem. Porém, a
assimilagdo deste impacto pela populagéo local ndo
deve ser muito morosa e conflituosa, ja que
atualmente ela convive com a presenga visual do
aeroporto. Nesse sentido, a familiarizagdo com a
ampliacdo do aeroporto, deve ocorrer num curto
periodo de tempo, porém superior ao correspondente
a fase de implantagéo.

Na fase de implantacdo, este impacto é negativo,
certo, de curto prazo, localizado, causado pelo
empreendimento e temporario. A magnitude é grande,
com grau de relevancia, alto.

Na fase de operacao, trata-se de um impacto positivo,
certo, de longo prazo de duracgéo, localizado, causado
pelo empreendimento e temporario. Sua magnitude é
média, com medida potencializadora com médio grau
de resolugao e grau de relevancia médio.

As medidas potencializadoras, de responsabilidade do
empreendedor, para este impacto ambiental sdo:

»  Abertura de canal de comunicagédo entre o
empreendedor e a populagéo;

» Implantagdo de dispositivos de drenagem;

» Implantagdo e manutengéo de areas verdes.

“Pressao na demanda / oferta dos servicos sociais
basicos”

Com a ampliagdo do aeroporto de Viracopos e
consequiente ampliagdo do fluxo de freqlientadores
das suas estruturas (trabalhadores, passageiros,
visitantes) deve ocorrer uma pressdo na demanda de
servigos sociais e infra-estruturas de uso coletivo,
como os servicos de saneamento basico (agua e
esgoto), o fornecimento de energia elétrica, os
servigos de salde publica (postos de atendimento na
All) e o sistema de transportes.

Este € um impacto que deve ocorrer na fase de
implantacéo e se prolongar e se consolidar na fase de
operacédo do empreendimento. Para tanto, existe a
necessidade de ampliagdo na oferta desses servigos
sociais basicos, como condigdo para a ampliagdo do
aeroporto.

A pressdo na demanda dos servicos de transporte
deve ocorrer em funcdo do aumento do fluxo de
passageiros, funcionarios e usudrios do aeroporto.
Uma parte desse fluxo adicional deve utilizar-se dos
servigos de transportes coletivos (6nibus, vans e as
futuras instalagbes da linha férrea para transporte de
passageiros).
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Deve ser ressaltado que pode ocorrer uma demanda
maior pelos servigos de salde publica (hospitais,
postos de salde), sobretudo durante a fase de
implantacdo do empreendimento, haja vista que deve
ocorrer um incremento da ordem de 7.724 (em média)
novos postos de trabalho diretamente relacionados
com o empreendimento.

Este impacto é negativo, de ocorréncia certa, longo
prazo de duracdo e espacialidade dispersa. Trata-se
de um impacto causado pelo empreendimento e
temporario. Sua magnitude é média, possui medidas
preventivas e corretivas de alto grau de resolugéo e o
grau de relevancia é baixo.

As medidas preventivas e corretivas, de
responsabilidade do empreendedor e de agentes do
governo, para este impacto ambiental séo:

»  Abertura de canal de comunicagédo entre o
empreendedor e a populagéo;lmplementagéo de
medidas de apoio a demanda por servigos
sociais basicos;

» Implantagdo do Programa de Adequagéo e
Monitoramento de Interferéncias Urbanas.

“Aumento da Geracao de Residuos Solidos”

Durante a fase de implantacdo do empreendimento
ocorrera um aumento na geragao de residuos solidos,
proveniente das atividades de ampliagdo do
aeroporto.

Durante a fase de operacdo do aeroporto, deve haver
um incremento na geracdo de residuos solidos
decorrentes do aumento no fluxo de aeronaves de
carga e passageiros, bem como de usuarios e
funcionarios.

Este impacto é de natureza negativa, nas fases de
implantacdo e operacdo do empreendimento, de
ocorréncia certa, de longo prazo de duragao, disperso,
intensificado pelo empreendimento e permanente. A
magnitude é média, possui medidas preventiva e
corretiva de alto grau de resolugdo e o grau de
relevancia é baixo.

A medida corretiva, de responsabilidade do
empreendedor, aplicada a este impacto ambiental,
envolve a readequagdo das atividades de coleta e
disposicao final de residuos solidos.

“Aumento da renda da populacao da AID”

Com as consequentes transformagées nas estruturas
urbanas e econbmicas que podem derivar da
ampliagdo de Viracopos, na Macrozona 7 (AID), deve
haver uma maior integracdo econémica da populagao
local. Uma das consequiéncias provaveis dessa maior
integracdo econdmica nas atividades aeroportuéarias
(prestacdo de servigos e insercdo nos postos de
trabalho gerados diretamente e indiretamente pelo
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aeroporto) e nas atividades nao-aeroportudrias, pode
se dar através do aumento da renda da populagdo da
AID, haja vista que deve haver uma procura maior por
mao-de-obra e inclusive por postos de trabalho que
exijam niveis mais elevados de qualificagao.

Este impacto, que deve ocorrer durante a fase de
operacdo do empreendimento, deve ser verificado
levando-se em  consideracdo as  possiveis
transformacdes na estrutura urbana e econémica da
AID, que devem ocorrer gradativamente e num tempo
lento, num horizonte de médio a longo prazo.

Este impacto é de natureza positiva, de ocorréncia
certa, num longo prazo de duragéo, disperso, causado
pelo empreendimento e permanente. A magnitude é
pequena e o grau de relevancia é baixo.

“Oscilacdo do nivel e da qualidade dos empregos
diretos e indiretos”

Durante a fase de operacdo do empreendimento
devera ocorrer uma oscilagao do nivel e da qualidade
dos empregos diretos e indiretos gerados durante a
fase de implantagdo, devido ao encerramento das
atividades relacionadas a implantagdo, que resulta na
perda de postos de trabalho.

Ao mesmo tempo, serdo gerados novos postos de
trabalho, porém com qualidade diferenciada, em sua
maior parte, pertencentes ao setor tercidrio da
economia (prestacdo de servigos e comércio), ja que
se trata de postos de trabalho mais relacionados com
a dindmica de operagéo do aeroporto.

O impacto deve ocorrer com maior incidéncia na ADA,
contudo, também pode influenciar atividades
econdmicas na AID e All, na medida em que parte dos
postos de ftrabalhos gerados, serd ocupada por
trabalhadores ndo residentes nas imediagcées do
aeroporto.

Este impacto é positivo, de ocorréncia certa, longo
prazo de duragdo e com localizagdo dispersa. O
impacto é causado pelo empreendimento e
permanente. A magnitude é média, possui medida
potencializadora de médio grau de resolugao e o grau
de relevancia é alto.

A medida potencializadora, de responsabilidade do
empreendedor e de agentes do governo, para este
impacto ambiental envolve a implantagdo do
Programa de Agao Integrada entre as Prefeituras de
Campinas e Indaiatuba e a Infraero.

“Aumento do fluxo de circulacdo de pessoas e
veiculos no entorno do Aeroporto”

Durante a fase de operacdo do aeroporto devera
ocorrer um aumento consideravel no fluxo de
circulagdo de pessoas e veiculos no entorno do
aeroporto, sobretudo nas principais vias de acesso.
Esse impacto deve ocorrer em fungdo do aumento do
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nimero de funcionarios, de passageiros e de
usuarios. Dentre as conseqUéncias nas vias de
acesso ao aeroporto, pode ser destacada a ocorréncia
de uma sobrecarga de veiculos, com possibilidades
eminentes de formagdo de congestionamentos e
riscos de acidentes rodoviarios.

Este impacto é de natureza negativa, de ocorréncia
certa, longo prazo de duragdo e com espacialidade
dispersa. O impacto é causado pelo empreendimento
e permanente. A magnitude é média, possui medidas
compensatéria e preventiva de baixo grau de
resolugdo e o grau de relevancia &€ médio.

A medida compensatéria e preventiva, de
responsabilidade do empreendedor, para este impacto
ambiental envolve a implantacdo do Programa de
Seguranga no Transito e Prevengao de Acidentes.

“Aumento do risco de acidentes aeronauticos”

Segundo a Portaria n® 009/EMAER (Estado-Maior da
Aeronautica) do Sistema de Investigagdo e Prevengao
de Acidentes Aeronauticos - SIPAER, o acidente
aeronautico é uma “ocorréncia relacionada a operagao
de aeronave que cause lesdo grave ou morte de uma
pessoa, ou que cause dano ou falha estrutural a
aeronave, ou desaparecimento de aeronave”. De
acordo com o SIPAER, 75% dos acidentes
aeronauticos sdo causados por fatores operacionais,
20% por falha humana e 10% pelo material da
aeronave.

O aumento do numero de acidentes aeronduticos,
apesar de manter uma relagéo de interdependéncia
com o acréscimo do nimero de véos, ndo possui uma
relacdo de proporgdo direta. Portanto, havera uma
maior possibilidade de ocorréncia de acidentes
aeronauticos com a ampliagdo do aeroporto de
Viracopos na fase de operacgéao.

Para este impacto, é importante ressaltar a condigao
privilegiada para navegagcdo aérea que o sitio
aeroportuario de Viracopos apresenta, seja em
relacdo as condigbes meteorolégicas, de rotas aéreas
ou de vizinhanga.

Este impacto é de natureza negativa, de ocorréncia
certa, longo prazo de duragdo e com espacialidade
dispersa. O impacto é causado pelo empreendimento
e permanente. A magnitude €& pequena, possui
medidas de controle compensatérias € o grau de
relevancia é baixo.

A medida compensatéria, de responsabilidade do
empreendedor, para este impacto ambiental envolve a
implementacdo das medidas preconizadas e
aprovadas no Plano de Gerenciamento de Risco e
Emergéncia do Aeroporto de Viracopos e do
Programa de Comunicagao de Emergéncia e Alerta.
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“Aumento dos incémodos por ruido nas

comunidades do entorno”

A poluicdo sonora provocada pelo aspecto ruido,
durante a operacdo de aeronaves a jato, vai alterar os
niveis de perturbacdo da populagdo localizada em
areas proximas ao aeroporto.

Este impacto acontecerd via de regra, na fase de
operacao e nas areas do interior das curvas isofénicas
I e Il do zoneamento de ruido. Levando em
consideracdo que o uso e ocupagao do solo na ADA é
diversificado, tanto no ambito rural como urbano, é
esperado que a absorcdo do impacto sonoro seja
descontinuo ao longo do espago.

Este impacto é negativo, certo, de longo prazo,
localizado, intensificado pelo empreendimento nas
areas das curvas de ruido | e Il da pista 1 que hoje se
encontra em operagdo. Com a ampliagdo do
aeroporto, haverd um aumento no nimero de pousos
e decolagens e, conseqlentemente, do incoémodo
sonoro.

No caso da futura pista 2, este impacto serd causado
pela operagdo do empreendimento, sendo
permanente nas duas pistas. Sua magnitude é
grande, possui medida de controle compensatoria de
baixo grau de resolucdo e seu grau de relevancia é
alto.

A medida compensatéria, de responsabilidade do
empreendedor, para este impacto ambiental envolve a
implementacdo das agdes preconizadas no Programa
de Monitoramento de Ruidos.

“Risco de destruicdo ou alteracdo de possiveis
bens culturais presentes na area de implantacao
das estruturas aeroportudrias”

Durante a fase de implantacdo do empreendimento os
impactos ao patriménio  cultural, histérico e
arqueolégico estdo associados principaimente as
atividades que interferem na superficie topografica e na
estrutura do solo, onde podem ser encontradas as
matrizes arqueologicas.

A execucdo de aterros pode promover a
descaracterizagao total dos indicios arqueoldgicos
porventura ocorrentes em superficie ou enterrados,
devido a movimentagédo do solo, o soterramento e a
compactacdo. A disposicdo de residuos solidos,
embora ndo resulte em compactacdo do material, pode
obstruir o acesso e consequiente estudo de materiais
culturais presentes no solo e, as vezes, promover
alteragoes fisico-quimicas nas matrizes arqueolégicas,
prejudicando estudos e andlises arqueoldgicas.

A execugdo de caixas de empréstimo e de estruturas
de canalizagédo, por sua vez, pode gerar mudancgas
irreversiveis na superficie topografica e na estrutura do
solo, causando a descaracterizacdo ou mesmo a
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destruicao total de sitios arqueolégicos presentes no
local.

Por fim, a descaracterizagdo paisagistica e cultural
pode ocasionar a ruptura das ordenagdes historicas e
culturais  expressas materialmente, como as
edificagbes centenarias observadas na area.

Esse impacto é classificado, na fase de implantacdo
do empreendimento, como provavel, negativo,
localizado e restrito quase que exclusivamente a ADA,
de ocorréncia provavel, no curto prazo, intensificado
pelo empreendimento e irreversivel. O impacto é de
média magnitude e, mediante a ado¢do de medidas
preventivas e de controle com alto grau de resolugao,
sob  responsabilidade do empreendedor, foi
considerado de média relevancia.

A medida preventiva, de responsabilidade do
empreendedor, para este impacto ambiental envolve a
implantacdo de programas de pesquisa capazes de
definir a presenca ou auséncia de patrimbnio
arqueoldgico, histérico ou cultural a ser modificado ou
destruido pelas agdes necessarias a implantagdo do
empreendimento.

Para a efetiva implantagdo das medidas de controle
ambiental, conforme apresentadas e discutidas no
item anterior, voltadas a corregdo, prevengao,
compensacdo e potencializacdo dos impactos
identificados, a INFRAERO ira implantar 20
Programas Ambientais, conforme discutidos adiante.

1) Plano de Gestdo e Controle Ambiental
das Obras

O Plano de Gestao e Controle Ambiental das Obras
de ampliacdo do Aeroporto de Viracopos tem por
objetivos tem por objetivos principais dotar o
empreendedor de uma estrutura gerencial capaz de
conduzir, com eficiéncia, a implantacdo de diversos
programas ambientais, permitindo-lhe uma perfeita
articulagdo entre os setores responsaveis pela
implantacdo do empreendimento.

Objetiva, ainda, monitorar, estabelecer diretrizes e
assegurar o cumprimento das especificagdes técnicas
e das normas ambientais, nas obras de ampliacdo e
operagao do aeroporto, tendo em vista garantir as
condigbes ambientais adequadas nas areas de
entorno das obras, canteiros de servico, areas de
bota-fora, bem como nas rotas de veiculos e
equipamentos a serem utilizados na execucdo dos
trabalhos. Visa também estender esses cuidados a
fase de operagcdo do empreendimento, definindo as
competéncias e responsabilidades na gestdo
ambiental do empreendimento.
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2) Programa de Controle dos Processos do
Meio Fisico

O objetivo principal deste programa é assegurar a
efetiva implantagdo de medidas ambientais
preventivas e/ou corretivas para viabilizar as
atividades de constru¢cdo do empreendimento com o
menor custo ambiental, reduzindo os esforcos de
recuperagéo, depois da constru¢do, em especial, dos
componentes do meio fisico que tiverem sofrido
intervengdes mais significativas.

3) Programa de Controle de Erosdes e de
Recuperacdo de Areas Degradadas

Os principais objetivos a serem atingidos por esse
Programa Ambiental sao:
— Controle de Areas Potencialmente Instaveis
— Diretrizes Ambientais para Disposigcéo
Controlada de Bota-Fora
— Diretrizes  Ambientais para  Abertura,
Manutencdo e Recuperagéo de Estradas e
Acessos
— Reabilitagdo do Canteiro de Obras

4) Programa de Monitoramento da
Qualidade da Agua Subterrdnea e das
Caracteristicas Naturais dos Solos

Os principais objetivos a serem atingidos por

esse Programa Ambiental sdo:

— Verificagdo da evolugdo da qualidade da
agua subterrdanea e das caracteristicas
naturais dos solos, na area de intervencao
direta das obras de ampliagado, através de
coletas e analises laboratoriais periédicas.

— Subsidiar agdes de controle e planejamento,
principalmente na ADA do empreendimento;

— Se necessario, propor medidas para
minimizar ou eliminar problemas verificados
através dos resultados do Programa em
questao.

5) Programa de Monitoramento de Ruidos

O objetivo desse Programa, além do pleno
atendimento a legislacdo em vigor, é verificar se os
niveis de ruido, na area de influéncia, sofrerdo
alteragbes significativas em decorréncia do aumento
das atividades aeroportudrias, comparativamente com
os niveis atuais, apurados no diagnoéstico ambiental
constante no EIA.
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6) Programa de Recomposicdo Florestal

O objetivo desse Programa é a preservagdo dos
recursos genéticos contidos nas formagdes a serem
afetadas diretamente mantendo-se, pelo menos em
parte, a biodiversidade  genética. Deverao,
inicialmente, ser priorizadas a recuperagdo dos
fragmentos adjacentes as areas de entorno do
aeroporto, considerando, inclusive as areas de
expansao futura.

7) Programa de Resgate e Relocacdo da
Fauna

Este programa busca, prioritariamente, a mitigagéo de
possiveis perdas de espécies faunisticas durante o
desmatamento, procurando-se assim restringir a
reducdo do tamanho das populagdes verificadas na
ADA. Outra meta importante deste programa é reduzir
acidentes com animais pegonhentos, em fungdo da
supressao de vegetacao, principalmente serpentes.

8) Programa de Monitoramento da
Qualidade da Agua Superficial e
Comunidades Hidrobiologicas

As campanhas de coleta de amostras terdo como

principal objetivo:

— acompanhar e analisar a qualidade das
aguas e da estrutura das comunidades
aquaticas, a jusante e em seus principais
tributéarios;

—  Caracterizar a variagao espacial e sazonal da

qualidade da agua;

Identificar as areas de entrada de poluicéo;

subsidiar agbes de controle e planejamento

na Area de Influéncia do Aeroporto;

— Se necessario, adogcdo de medidas para
minimizar ou eliminar problemas verificados
através dos resultados do Programa em
questao.

I

9) Programa de Apoio as Unidades de
Conservagao Regionais

Este programa busca compensar os impactos
ambientais prioritariamente, as possiveis perdas de
espécies floristicas e faunisticas na implantagéo deste
empreendimento,  procurando-se  preservar a
qualidade ambiental regional.

10) Plano de Comunicagdo Social

O objetivo geral a ser alcangado é a implantagdo de
canais oficiais de divulgagdo das atividades do
empreendimento e um sistema interativo com os
grupos de interesse e instituicbes, visando o
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nivelamento e a democratizagdo das informagoes,
possibilitando o envolvimento e a participagdo do
publico a que as agdes se destinam.

11) Programa de Seguranca no Transito e
Prevencdo de Acidentes

O objetivo principal deste programa é a redugéo do
risco de ocorréncia de acidentes viarios no entorno do
empreendimento.

12) Programa de Educacdo Ambiental

O objetivo principal deste programa é a promogao de
atividades educativas junto aos trabalhadores da obra
e a comunidade do entorno, para redugdo dos
conflitos e impactos ambientais gerados a partir da
nova configuragéo do ambiente local.

13) Programa de Comunicacdo de
Emergéncia e Alerta

O objetivo principal deste programa é abrir um canal
de comunicagédo entre a populacdo do entorno e a
Infraero, para o desenvolvimento de atividades de
comunicagao relativas as emergéncias aeronauticas,
visando a redugd@o da inseguranca desta populagéo
em relacéo a estes riscos.

14) Processo de Negociacdo com a
Populacdo Afetada

O objetivo final do programa é viabilizar a aquisigao
das terras para ampliagao futura do empreendimento,
preservando os interesses das partes envolvidas no
processo, sem qualquer prejuizo as mesmas.

15) Programa de Cadastramento da
Populacdo Afetada

O objetivo principal deste programa é promover a
atualizagdo do cadastro social e fisico das familias e
iméveis em assentamentos regulares e irregulares e
acompanhamento do Plano de Atendimento, nas
areas diretamente afetadas pelo empreendimento.

16) Programa de Apoio a Regularizacdo
Fundidria

O objetivo principal deste programa é a promogao do
apoio a populacdo diretamente afetada para a
regularizacdo fundiaria de suas propriedades,
reduzindo o tempo necessdrio para o pagamento e o
recebimento das indenizacoes.

ENGENHARIA
E TECNOLOGIA
I v ienTaL

17) Plano de Atendimento

O principal objetivo deste Programa é assegurar a
populagao diretamente afetada pelo empreendimento,
melhores condicdes de vida, apesar do fato da
remogao.

18) Programa de Acdo Integrada entre as
Prefeituras de Campinas e Indaiatuba e a
Infraero

O objetivo principal deste programa é a criagdo de um
sistema de comunicagéo e apoio entre as instituicdes
envolvidas para fiscalizagdo e atuagdo em questbes
inerentes aos servigos publicos municipais.

19) Programa de  Adequacdo e
Monitoramento de Interferéncias Urbanas

O objetivo principal deste programa é identificar e
corrigir eventuais sobrecargas sobre as infra-
estruturas e servigos atualmente existentes na AID, de
maneira a equacionar os problemas decorrentes desta
sobrecarga.

20) Plano de Gestdo do Patriménio Cultural

No Plano de Gestdo do Patriménio Cultural estao
incluidos dois programas ambientais:

— Programa de Prospecgdo Arqueoldgica
Intensiva: Os objetivos principais deste
programa sao prevenir a destruigdo de sitios
e/ou ocorréncias  arqueologicas  em
decorréncia das atividades necessarias a
implantagdo do empreendimento, avaliar
novos impactos nao detectados na fase de
diagnoéstico e elaborar proposicao de
medidas de controle desses impactos.

— Programa de Levantamento Histérico e do
Patriménio Historico-Cultural dos Bairros de
Friburgo e Helvetia e da Fazenda Estiva: tem
como objetivo prevenir a destruicdo de bens
histérico-culturais em  decorréncia das
atividades necessdrias a implantagdo do
empreendimento e deve contemplar estudo e
registro detalhado capaz de gerar diretrizes
para a preservagdo e/ou conservacdo dos
bens identificados e inventario dos bens
patrimoniais de Helvétia.
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Principais Conclusoes dos Estudos
Ambientais

A partir dos estudos e anélises realizadas ao longo da
elaboracdo do presente EIA/RIMA ¢é possivel
apresentar as seguintes principais considerac¢des
conclusivas:

v’ Justificativas para a implantacdo das
obras de ampliacao do Aeroporito de
Viracopos

A andlise de demanda de passageiros feita para o
Terminal Sdo Paulo - TMA-SP, para um horizonte de
20 anos, constatou que os Aeroportos de Guarulhos e
Congonhas operam com seus Terminais de
Passageiros no limite de suas capacidades, ja nao
comportando mais um aumento de demanda, apesar
das obras de adequagéo realizadas no Terminal de
Passageiros do Aeroporto de Congonhas e da
construgdo do 32 Terminal de Passageiros para
Aeroporto de Guarulhos.

A demanda excedente devera ser absorvida por outro
aeroporto, e buscando solucdo para a expansao do
TMA-SP, o Aeroporto de Viracopos foi considerado a
alternativa mais viavel, pois possui possibilidades de
expansao, além das dificuldades de se encontrar uma
nova area para implantagdo de um novo aeroporto.

Assim, as ampliagdes previstas para o Aeroporto de
Viracopos, visam atender a alguns tépicos como:
permitir a melhora na infra-estrutura aeroportuaria
adequando-a para prestacdo de servicos com
eficiéncia e niveis de qualidade com incremento de
passageiros, aeronaves e cargas, previstos nos
estudos de projecdo de demanda; descentralizagéo do
trafego aéreo de passageiros e cargas, atualmente
concentrado nos aeroportos de Congonhas e
Guarulhos; atendimento ao crescimento no setor de
transporte aéreo de carga, demandada pelo pélo
industrial localizado na Regido Metropolitana de
Campinas, entre outros.

v' Sobre a alternativa escolhida para
implantacao das obras de ampliacdo do
Aeroporto de Viracopos

O Plano Diretor do Aeroporto de Viracopos, aprovado
no ano de 1998, apresentou, na época, como
proposta para ampliagdo do aeroporto, uma &rea
localizada na porgdo leste da Rodovia Santos
Dumont, decretada de utilidade publica desde 1979.
Com a demora de efetivagdo da desapropriagao, deu-
se uma continua ocupagdo da area, tendo como
conseqiiéncia a formagdo de bairros com grande
densidade populacional, que implicaria na realocacdo
de 6.245 imdveis, 8.422 terrenos, 36 propriedades
rurais, 4.565 familias com 16.016 habitantes. A
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remogdo dessa populacdo para outra localidade,
acarretaria um grande impacto social, tornando
impraticavel a ampliagdo do aeroporto, nesta area e
conforme esse plano.

Decorrente desta situagéo, imposta pela ocupagéo da

area inicialmente prevista para a ampliagdo do sitio
aeroportuario, a INFRAERO desenvolveu novos
estudos visando definir novas alternativas de locagéao
para a 22 pista de pouso e decolagem, na busca de
solugdo da proposta técnica que contemplasse as
questdes inerentes ao menor impacto social e
financeiro.

Novas areas foram decretadas de utilidade publica e o
Plano Diretor de 2007 considerou essas areas para
determinagdo das possiveis configuragcbes de
aproveitamento do sitio aeroportuario combinando
necessidades operacionais, demandas de transporte
aére0 e o0s possiveis impactos ambientais
decorrentes. Foram entdo analisadas 3 novas
alternativas para a locagéao da 22 pista, com posterior
processo de incorporagdo de sugestodes, critérios de
planejamento, analise ambiental, social e financeira
até a escolha da alternativa mais adequada para o
desenvolvimento do aeroporto.

Na alternativa escolhida, resultado de analise e
balango dos impactos previstos para cada uma delas,
a 22 pista atinge area predominantemente rural, com
uma populagdo aproximada de 3.700 habitantes,
minimizando consequentemente o impacto negativo
de desapropriacdo anteriormente previsto, que era de
16.016 habitantes (reducdo de 77% no nUumero de
desapropria¢do/habitante).

Para minimizar os impactos nos recursos naturais
(recursos hidricos e vegetagdo), o Plano Diretor
prevé, tanto na construgdo da 22 pista como na
implantacdo do Terminal de Passageiros, a
implantacdo de obras de arte especiais (pontes, entre
outros).

v Sobre as obras a serem implantadas

As intervengbes propostas para o Aeroporto de
Viracopos e apresentadas na pagina 1, referem-se a
obras a serem executadas na primeira fase do Plano
Diretor, horizonte de 2015, sob a responsabilidade da
Infraero, destacando que as intervengdes
mencionadas como “lote” referem-se a intervencoes
que serao realizadas mediante contrato de concessao
da é4rea, portanto de responsabilidade do
concessiondrio, cabendo a Infraero apenas a
preparacao da area (terraplanagem e vias de acesso
entre outras.) para a concessao.

v Sobre a drea de implantacdo das obras de
ampliacdo do Aeroporto de Viracopos

A éarea de implantagdo das obras de ampliagdo do
Aeroporto de Viracopos encontra-se em avangado
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estdgio de degradagdo, onde a dindmica atual de
ocupagao verificada apresenta forte pressao antrépica
sobre alguns recursos naturais locais.

Destaca-se a presenga de loteamentos residenciais
consolidados, sem o devido e necessario
planejamento urbano e, consequentemente, sem a
devida e necessaria infra-estrutura de coleta e
esgotamento sanitario, potencializando os processos
erosionais, assoreamento e comprometimento das
aguas superficiais. Existe grande pressdo também
sobre os fragmentos remanescentes, principalmente
associadas ao crescimento urbano de Campinas, com
a intensificagdo do uso dos campos antrépicos como
pastagens ou para ampliagéo das areas de cultivo. A
fauna é constituida, em sua maioria, por espécies
oportunistas favorecidas pelo crescimento das areas
urbanizadas.

v’ Sobre estimativa de méo de obra

Para a fase de implantagdo da obra, que estdo
previstas para inicio em 2009 e finalizagao em 2015, a
mao-de-obra, que serd preferencialmente recrutada
em Campinas e municipios vizinhos inicialmente esta
prevista em 953 pessoas sendo que no pico foi
previsto a necessidade de 8.200 pessoas, em média
6.000 pessoas, conforme o gréafico abaixo
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Fonte:Infraero (2007)

Para a fase de operagdo, o Plano Diretor faz
previsbes sobre o numero de passageiros e
acompanhantes (12.900 pessoas na hora-pico) e
funcionarios (Infraero e terceirizados - 19.600).

v’ Sobre as estimativas de custos de
implantacao e operacao do Aeroporto de
Viracopos e receitas advindas de sua
ampliacao

Para a implantagdo das obras de ampliacdo do
aeroporto até o horizonte de 2.015, estdo previstos,
por parte da Infraero, investimentos da ordem de R$
6.486.218.355,00 sobre 0s quais incidira o
pagamento de uma série de impostos direta ou
indiretamente.
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Por outro lado, a movimentagcdo dos recursos e a
contratacdo de outras empresas no aeroporto,
significam aumento na arrecadagdo dos impostos
municipais, especialmente o ISS, j& que este tem
como fato gerador as prestacbes de servigos
constantes da lista anexa a Lei Complementar n®
113/2003 (tem 20 - Servigos  portuarios,
aeroportuarios, ferroportuarios, de terminais
rodoviarios, ferroviarios e metroviarios) ainda que
estes ndo se constituam como  atividade
preponderante do prestador.

A arrecadagdo na alfandega do aeroporto de
Viracopos  (incidente  sobre  importacbes e
exportacdes) destaca-se como uma das mais altas do
pais, situando-se, em primeiro lugar, em relagdo aos
demais aeroportos nacionais, com um total de R$
3.364.356.133,00 no ano de 2007. Durante a fase de
operacao do empreendimento, em que devera ocorrer
uma movimentagdo maior de cargas, surgira a
possibilidade de ampliagdo da arrecadacao
alfandegéria sobre produtos importados e exportados.

Outra consideragdo importante recai sobre a
arrecadacao de impostos sobre os empreendimentos
nao-aeronauticos que deverdo atuar dentro do
aeroporto, durante a fase de operagéao.

v’ Sobre os principais impactos ambientais,
as medidas de controle propostas e os
programas ambientais

A equipe técnica responsavel pela elaboragcdo do
presente Estudo de Impacto Ambiental, mediante a
elaboragédo do diagnostico ambiental dos meios fisico,
bidtico e socioeconémico desenvolvido nas areas de
influéncia definidas para o projeto e das agbes
previstas,identificou, descreveu e classificou um total
de 37 impactos ambientais, positivos e negativos,
incidentes nas fases de planejamento, implantagéo e
operagao, podendo alguns deles se apresentar de
forma repetida em mais de uma das fases aqui
consideradas para o empreendimento.

Destaca-se que todos os impactos identificados sao
caracteristicos deste tipo de empreendimento e que
do total mencionado 6 (16%) impactos s&o
relacionados ao meio fisico; 6 (16%) ao Meio Biético e
25 (68%) ao Meio Sécio-econdémico.

Da mesma forma, foi constatado que somente
1impacto (3%) ocorre exclusivamente na fase de
planejamento, outros 12 (32%) deles ocorrem
exclusivamente na fase de implantagdo e, por fim,
mais 6 (16%) deles ocorrem exclusivamente na fase
de operagao do empreendimento. Os outros 18 (49%)
impactos identificados ocorrem, em diferentes graus
de intensidade e relevancia, em duas ou mais fases
do empreendimento projetado.

Do total de 37 impactos ambientais identificados, 8
(22%) foram categorizados como de natureza
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exclusivamente positiva e 28 (75%) como
exclusivamente de natureza negativa; 1 (3%) pode ser
classificado como impacto positivo ou
negativo,dependendo da fase do empreendimento a
que se relacionar. Entretanto dos 8 impactos
ambientais  identificados como de natureza
exclusivamente positiva, 6 (75%) foram classificados
como de alta e média relevancia e 2 (25%) como de
baixa relevancia. Por sua vez, dos 28 impactos
ambientais  identificados como de natureza
exclusivamente negativa, apenas 1 deles (4%) foi
classificado como de alta relevancia; 11 (39%) como
de média relevancia e 16 (57%), classificados como
de baixa relevancia; portanto, a maioria absoluta
(96%) dos impactos negativos €& tida como de
pequena / média relevancia.

Para cada um dos impactos identificados sao
propostas medidas de controle ambiental, que
poderdo ter caracteristicas mitigadoras e/ou
compensatérias (para impactos negativos) ou
potencializadoras (para os impactos positivos). Estas
medidas de controle ambiental foram consolidadas e
detalhadas no presente estudo através dos 20
Programas Ambientais apresentados.

v Conclusées Finais e Recomendacées

Tomando-se como base todos os aspectos levantados
nos estudos ambientais e entendendo-se que o
empreendimento projetado poderd desenvolver-se em
bases sustentdveis e de integragdo com o meio
ambiente local, conclui-se que é possivel, através das
medidas de controle e dos programas ambientais
recomendados no presente EIA/RIMA, se atingir uma
situacdo de conciliagdo dos interesses de cunho socio
— ambiental e legal com a proposta do empreendedor
e, da mesma forma, de atendimento das
necessidades e direitos da populagdo afetada pela
implanta¢édo das obras.

Diante dos resultados obtidos, decorrentes dos
estudos multitematicos ora apresentados e, das
consideragdes acima apresentadas, conclui-se que a
implantacdo das obras de ampliacdo do Aeroporto de
Viracopos sdo ambientalmente viaveis,
recomendando-se, portanto, que a Licenga Prévia seja
concedida pela SMA — Secretaria de Estado do Meio
Ambiente do Estado de Sdo Paulo.
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SITUACAO ATUAL DO AEROPORTO
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SITUACAO FUTURA — 1% ETAPA — 2015 —
OBJETO DO LICENCIAMENTO
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Equipe Técnica Responsdvel pelos Estudos Ambientais

A Identificagdo dos profissionais responsaveis pela elaboracdo do presente EIA-RIMA e de todos os técnicos que
participaram do mesmo é apresentada no quadro mostrado a seguir:

NOME FORMACAO REGISTRO AREA/ATUACAO
PROFISSIONAL  PROFISSIONAL (EIA - RIMA)
. . . Responsavel Técnico e Coordenador Geral
Jacinto Costanzo Junior Gedlogo CREA 0600658443 .
do Projeto

Regina B. Buratto Gedlogo CREA 0400217952  Coordenadora Técnica do Projeto
Bruno Pontes Costanzo Ergc;uc:;%o CREA 5062440285  Caracterizagdo do empreendimento

- . . Coordenador do Meio Fisico
Walter Sérgio de Faria Gedlogo CREA 0601194981 Impactos e Programas
Gustavo C. D. Barreira Eng? Ambiental = CREA 5062461914  Meio Fisico — Clima
Eduardo Mascarenhas Eng® Mecanico CREA 601440820 Meio Fisico — Qualidade do Ar e Niveis de

Murgel

Ruido. Impactos e Programas

Coordenadora do Meio Biético. Qualidade

Sueli H. Kakinami Bidloga CRBio 14450/01-D  das aguas superficiais e comunidades
hidrobioldgicas. Impactos e Programas
:5“'5 Felipe de Toledo R. Bidlogo CRBio 39009/01-D  Fauna - herpetofauna
ereira
. . 9 . i Qualidade da agua e comunidades
José Valdecir de Lucca Bidlogo CRBio 33913/01-D hidrobiologicas
. . s . ) Flora - Areas legalmente protegidas.
Marina Amado de Almeida Bidloga CRBio 43953/01-D Impactos e Programas
. e . ) Unidades de Conservagao — Compensagao
Yuri Rocha Arbex Bidlogo CRBio 61157/01-P Ambiental
Ednara Pontes Avelar Advogada OAB 20.345/PE Legislacdo Ambiental Incidente
Coordenador do Meio Socioeconémico — All
Mauricio Fava Rubio Gedgrafo CREA 5061906349 / AID e ADA - Geomorfologia,
Pedologia. Impactos e Programas
a A i i Ami —
Eltiza Rondino Eng ,Agronoma CREA 5060426226 Meio Socioeconémico — All / AID
e Gedgrafa Impactos e Programas
Meio Socioecondmico — AID: Estruturas
Laura Rocha de Castro Arquiteta CREA 5061233248 Urbanas; Uso e Ocupagéao do Solo.
Impacto e Programas
. - . i Patriménio Arqueoldgico, Cultural e
Lucia de Jesus C. O. Juliani  Arquedloga Histérico. Impactos e Programas
. . Meio Socioecondémico — All / AID
Bruno Rezende da Silva Economista CORECON 39751 Diagnéstico s6Cioeconomico
José Luis Rabaneda Quimico CRQ 04111005 Andlise de Riscos
Fernanda Machado Martins  Gedgrafa CREA 5062112945 Cartografia / Geoprocessamento
Camila Correa Camacho Gedgrafa - Cartografia / Geoprocessamento
Caetano Pontes Costanzo Estaglgrlo/ - Meio Fisico
Geologia
. Estagiario / . . A
Pedro H. R. de M. Martinez Geografia - Meio Socioeconémico
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WALM ENGENHARIA E TECNOLOGIA AMBIENTAL LTDA

Rua Apinagés, 1100 — Conj. 609 — Perdizes
05017-000 Sao Paulo — SP

Fone: (11) 3873.7006 / Fax: (11) 3873.7020
walm@walmambiental.com.br

www.walmambiental.com.br
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